SAMMANFATTNING

Olyckan intraffade den 14 juni 2014 pa Vattern med ett amfibieflygplan av modellen Cessna
TU206G med registreringsbeteckningen N5411Z. Efter landning besl6t bada piloterna att
avbryta flygningen p.g.a. den hoga sjogangen och tog pa sig sina flytvastar. Motorn stangdes
motorn av i avsikt att segla bakldnges mot Visingsd. Vattenrodren forblev nedfallda vilket
medforde att flygplanet vreds tvérs vinden och vélte. Piloterna lamnade flygplanet.

Befélhavaren omkom genom drunkning medan den bitrddande piloten simmade iland. Larmet
om olyckan forsenades eftersom det tog drygt tva timmar innan den Gverlevande piloten
kunde larma 112.

Befalhavarens flytvast var morkbla och av typ seglarvast. Raddningsinsatser genomfordes
under ledning av JRCC och déarefter dven Polismyndigheten.

Bade flygplanet och den omkomne piloten upptacktes av privatpersoner.

Det saknas krav betraffande utformning och farg pa flytvastar som anvands i
svenskregistrerade amfibie- och sjoflygplan.

Olyckan orsakades av att vattenrodren forblev nedféllda nar motorn stangdes av i avsikt att
segla baklanges under radande vaderforhallanden.

Séakerhetsrekommendationer
Sjofartsverket rekommenderas att:

e Underlatta arbetet med efterforskning av havererade flygplan i insjéar dar statligt
ansvar for flygraddningstjanst foreligger, genom att utveckla befintligt eller nytt
hjalpmedel for berékning och analys av hur havererade flygplan och personer
forflyttar sig i vattnet p.g.a. aktuella vindar och strommar. (RL 2015:06 R1)

Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Undersoka om det finns anledning att infora, stérka eller forandra kraven avseende
farg och funktion for flytvastar som krévs i luftfartyg som inte omfattas av del CAT
i forordningen (EU) 965/2012. (RL 2015:06 R2)

EASA rekommenderas att:

e Undersoka om det finns anledning att infora, starka eller forandra kraven avseende
farg och funktion for flytvastar som krévs i luftfartyg som inte omfattas av del CAT
i forordningen (EU) 965/2012. (RL 2015:06 R3)



