SAMMANFATTNING

Fiskefartyget PATRICIA 11 var pa hemresa mot Sandhamn i Blekinge efter att ha varit till
sjoss i ca tva dygn. PATRICIAs besattning bestod av befalhavaren som bedrev fisket ensam.
Vaderforhallandena var goda, med nordostlig vindriktning och en jamn vindhastighet i medel
pa 7-9 m/s samt moderat sjogang. Befalhavaren beh6vde under resan inte dgna nagon storre
uppmarksamhet at vind och vagor och fiskebaten framfordes med autopilot. Fiskebatens tre
lastrumsluckor och maskinrumsdorr var stangda.

Strax efter klockan halv tre pa eftermiddagen befann sig PATRICIA ca 1-1,5 timme (ca 8,5
M) frdn hemmahamnen Sandhamn. Befalhavaren befann sig i styrhytten och var endast kladd
i arbetshyxor och en tunn troéja. Dorren till styrhytten stod uppstélld i 6ppet lage. Av ndgon
anledning, ett ljud eller en kansla enligt befalhavaren, vande han sig akterut och sag da att
storre delen av arbetsddcket var Overskoljt av sjovatten. Sjovattnet, eller vagen som
befalhavaren har berattat att han upplevde det som, hade skéljt in 6ver batens arbetsdéack fran
styrbord sida. Befélhavaren stdngde av autopiloten och reducerade farten. Han vidtog inga
andra omedelbara atgarder, men noterade att det var onormalt mycket vatten pa dack med
tanke pad den radande sjogangen. Efter uppskattningsvis 2-3 minuter enligt befalhavaren,
borjade PATRICIA kranga 6ver mer at styrbords sida. Det blev da klart for befalhavaren att
situationen inte langre var under kontroll och att baten var pa vég att kapsejsa. Samtidigt som
befélhavaren tog sig ut fran styrhytten borjade PATRICIA ga runt helt och hallet at styrbord.
Befalhavaren hann inte larma eller skicka ndgot nédmeddelande via VHF?-radio eller telefon.
Befalhavaren hamnade i vattnet langs fiskebatens babordssida i och med att baten nu lag
flytande upp och ned. Beféalhavaren lyckades fa tag i en lost flytande klotfender och en
plywoodskiva som han lyckades knyta fast sig i.

Befalhavarens sambo skulle mota fiskebaten i hamnen. Nar PATRICIA inte sags till vid
uppgivet klockslag och kontaktforsok med fiskebaten inte lyckades, fick hon kanslan av att
det kunde ha hant ndgot allvarligt och hon larmade d& sjéraddningen, JRCC?. Sjofartsverkets
SAR*-helikopter startade och flég mot PATRICIAS sista kinda position. Efter ett tag siktade
helikoptern en storre vrakdel som liknande en flytande bordsskiva. Nar helikoptern narmade
sig detta foremal upptacktes att en person var fastsurrad i skivan. Befalhavaren vinschades
upp till helikoptern och var vid medvetande, men kraftigt nedkyld. Helikoptern flog till
Karlskrona dar en ambulans moétte upp for vidare transport av beféalhavaren till sjukhus.

Utredningen har inte kunnat faststidlla den exakta olycksorsaken. Haverikommissionen
bedomer att den sannolika orsaken till stabilitetsforlusten ar en kombination av succesiv
vattenintrangning i fiskebatens skrov tillsammans med en begransad méangd vatten som skéljt
in Over batens akterdack i handelsens slutforlopp. Déarefter har fiskebaten helt forlorat sin
stabilitet och kantrat.

Bidragande till héndelsen &r avsaknaden av ett tillsynssystem for fartyg i den aktuella
storleken, och darmed finns ingen kontroll av att fartyget uppfyller géllande foreskrifter
géllande sjosakerhet och stabilitet.

1M (nautisk mil) — 1 852 m.

2V/HF (Very High Frequency) — Radiosystem som anvands fér kommunikation mellan olika fartyg, och fran fartyg till
kustradiostationer eller vice versa.

3 JRCC (Joint Rescue Co-ordination Center) — Sjéfartsverkets sjé- och flygraddningscentral.

* SAR (Search and Rescue) — eftersokning och raddning.



Séakerhetsrekommendationer
Transportstyrelsen rekommenderas att:

e Genomféra en Oversyn av innehallet i sakerhetsutbildningen for tjanstgéring pa
fiskefartyg, (TSFS 2011:116 bilaga 17) nér det galler personlig sakerhet, for att
sakerstalla att praktisk traning med bl.a. livflotte och 6verlevnadsdrakt ingar. Se
avsnitt 2.4. (RS 2017:02 R1)

Sjofartsverket rekommenderas att:

e Overvaga att, i samrdd med berorda aktorer, se over hur det kan sakerstallas att
myndigheten sa snart som mojligt far kannedom om vrak i Sverige eller dess
ekonomiska zon. Se avsnitt 2.5. (RS 2017:02 R2)



