


STATENS HAVERIKOMMISSION

UTREDNINGSRAPPORT

ANGAENDE HAVERI

VID GNESTA/VANGSU FLYGPLATS

12 FEBRUARI 1983

FLYGPLANTYP WEEDHOPPER JC-24C
REGISTRERING SE-YBM

BESATTNING, ANTAL 1 - ALLVARLIGT SKADAD
PASSAGERARE, ANTAL 0

HAVERIPLATS GNESTA/VANGSJU FLYGPLATS

599 06' N 17° 13' E

TIDPUNKT FOR HAVERIET 1983-02-12 KL 13.10 *)

*) Samtliga tidsangivelser avser SNT (svensk normaltid)

Adress Telefon Telex

Box 12533 08-737 58 40 12841 HAVKOM $
102 29 STOCKHOLM



INNEHALL

Sid

INLEDNING 1
1 FAKTAREDOVISNING 2
1al Redogorelse for flygningen 2
1.2 Personskador 2
1.3 Skador pd flygplanet 2
1.4 Andra skador 2
1:5 Besdttningen i
1.6 Flygplanet 3
Yad Vddret 3
1.8 Navigationshjdlpmedel 3
1.9 Radiokommunikation 4
1.10 Flygplatsen 4
1.1 Fard- och 1judregistratorer 4
1.12 Haveriplats och flygplanvrak 4
1.13 Medicinska data 5
1.14 Brand 5
1.15 Overlevnadsmgjligheter 5
1.16 Sarskilda prov och undersokningar 5
1.17 Ovrigt 6
2 ANALYS 6

SLUTSATSER 6
3.1 Sammanfattning av undersokningsresultat 6
3l Sanno]iK haveriorsak 7
BILAGOR

(endast till originalrapporten inldmnad till Tuftfartsverket)
1. Registerutdrag betrdffande foraren.



INLEDNING

Lordagen den 12 februari 1983 k1 13.10 havererade det ultraldtta
flygplanet SE-YBM, typ Weedhopper, pd Gnesta-Vdngso flygplats
varvid foraren skadades allvarligt och flygplanet totalfdrstordes.

Hindelsen har undersokts av Statens Haverikommission (Lagman K-E
Andersson, ordforande och civilingenjor Age Roed som utredningschef).

Under utredningen har som expert medverkat flygplanteknikern Helmer
Larsson.

Kommissionen har sammantrdtt
1984- 04-12 SHK kans1i (Andersson, Rded och Larsson)
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for flygningen

Lordagen den 12 februari 1983 omkring k1 13.00 startade SE-YBM
ett ultraldtt flygplan typ Weedhopper JC-24C, for en nojesflygning
fran Gnesta-Vangso flygplats. Det var den fjdrde flygningen denna
dag. Kort efter start befann sig flygplanet norr om flygfdltet och
foraren 18g och svdangde i termik pd ca 250 m hdjd med motorn pa
tomgéng. Under Gvergéng frén vdnstersvdng till hdgersvdng lossnade
plotsligt hoger sidroderlina fran styrspaken. Foraren lyckades
gripa tag i linan, som hdngde kvar pd vdnster styrlina. Med linan
i handen pabdrjade han forsiktigt en nedflygning mot flygplatsen

i medvind. Efter tvd 90-graders svdngar befann han sig pd finalen
pd ca 100 m hojd. P& ca 50 m hojd och ca 200 m fran flygplatsen
fick flygplanet en vindbystorning som foraren inte kunde motarbeta.
Flygplanet gick i en vdnster stortspiral och slog i marken med
propellern forst och ddrefter med noshjul, vénster vingspets och
vanster hjul.

1.2 Personskador
Allvarliga.
1.3 Skador pd flygplanet

Flygplanet totalforstordes.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttning

Féraren var vid haveritillfillet 42 &r gammal. Han innehade segel-
flygcertifikat giltigt t o m 83-05-31. Hans totala flygtid uppgick
ti11 800 timmar, varav 100 timmar p& aktuell typ.

Senaste allminna likarundersokning hade d@gt rum i maj 1982 utan
annan anmiarkning &n att fdraren var skyldig att medfdra ldsglas-
dgon under flygning.



1.6 Flygplanet

Flygplanet, Weedhopper JC-24C, var tillverkat av Weedhopper of Utah,
USA, 1982 med tillverkningsnummer 1942-232. Det hade svensk regist-
rering SE-YBM och flygtillstdnd giltigt t om 1983-05-31.

Flygplantypen har konventionell hojdstyrning med hdjdroder. Skev-
styrningen, diremot sker med hjdlp av sidrodret vars styrlinor ar
kopplade till styrspaken, se fig 1.

Flygplanets vinge har relativt stor V-form och flygplanet rollar
nir man med hjalp av sidrodret far det att gira.

Hojelstyrsdiy,
s J’Z{V/‘A’\ﬂan

Fig 1. Hojd- och sidstyrspak.

1.7 Vadret

Vadret var klart med god sikt. Vind 300°/8 knop och temperatur
-3°.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.



1.9 Radiokommunikation

Ej aktuellt.

1.10 Flygplatsen

Gnesta/Vangso flygplats innehas av Ustra Sormlands Flygklubb. Den
har tvd korsande grdsbanor 03/21 och 12/30 som vid tillfdllet var
sndbelagda men upplogade. Bada banorna har en ldngd av 630 m och

en bredd av 50 m.

1.1 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krdavs ej.

1«12 Haveriplats och flygplanvrak

Flygplanet hade slagit ned pd en snobelagd &ker omkring 200 meter
hitom bana 30.

Bortsett fran nedslagsskador p& propeller, motor, vingar och kropps-
struktur visade undersdkningen att b&da styrlinorna till sidorodret
hade glidit ur kldmhylsorna och separerat frén styrspaken. Kldmhyl-
sorna, som kldms Gver lindndarna for att h&dlla dessa pd plats (se
fig 2), saknades.

K1dmma \\\\ [»Nﬂjlf,/»Styrspak, se fig 1

Fig 2. Lininfdstning.

Linornas infdstning till sidrodret var inte tillfredsstdllande.
Linorna, som hdr var fastklamda med tva kldmmor pd varje lina, hade
inte Tossnat men: fastklamningen var s& dalig att ena kldmhylsan
1dtt kunde draga; bort. Enligt egen utsago hade foraren sjdlv ta-
git loss linorna och sedan &ter monterat dem med nya kiamhylsor.
Anledningen till att linorna tagits loss var att foraren forsokt
modifiera styrsystemet. Han dndrade sig dock och dtermonterade
Tinorna.



1.13 Medicinska data

Foraren brot vanstra armen.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmdjligheter

I flygplantypen sitter foraren under vingen fastspand sdsom i
aktuellt fall med midjebdlte och axelrem. Motorn &r placerad fram-
f6r foraren och kan dirfor inte trdffa denne om den Tossnar vid
haveri. Overlevnadsmgjligheterna dr relativt goda om flygplanets
fart vid nedslaget ar relativt 13g, se fig 3.

Fig 3. Weedhopper. Forarplats under vingen.

1.16 Sirskilda prov och undersokningar

Vid besiktning av andra flygplan av samma typ kunde ej konstateras
ndgot som tydde pd att styrlinorna p& dessa ej var tillrdackligt fast-
klamda.



1.17 Oovrigt
Ansokan om tillstdnd till modifiering hade inte ldmnats in till EAA.

Kontroll av &termontering av linorna hade inte utforts av eller be-
gdrts hos EAA.

Anledningen till att foraren inte begdrde kontroll var att han ansdg
att losstagning och &termontering av linorna inte var en modifiering.
Foraren hade dock gjort en provklamning av en lina och provdragit
denna tills linan gick av. Baserat p& detta antog han att Tinkldm-
ningen var tillfredsstdllande.

2 ANALYS

Under flygningen lossnade hdger styrlina till sidrodret. Att detta
inte resulterade i ett allvarligare haveri berodde troligen pé att
foraren til1falligtvis kunde gripa tag i den 10sa linan och styra
flygplanet ned fran 250 m ti11 50 m hdjd innan gir/rollstyrningen
forlorades.

Linan lossnade dirfor att hylsan Gver lindndan inte var tillrdck-
ligt h&rt fastkldmd. Av samma anledning lossnade troligen ocksd

den vanstra sidstyrlinan vid flygplanets kollision med marken.
Bristfillig fastklamning av aktuella Tinor har inte kunnat konsta-
teras p& andra individer av flygplantypen. Att Tinan Tossnat i det
aktuella fallet har med storsta sannolikhet féranletts av otillrdck-
1ig fastkldmning d& foraren monterade linan.

3 SLUTSATSER

3al Sammanfattning av undersodkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade giltigt flygtillsténd.

c) Hoger styrlina till sidrodret lossnade under flygning.

d)  Foraren hade sjdlv demonterat styrlinorna vid styrspaken och

dtermonterat dem.
e) Linan var inte tillrdackligt h&rt fastklamd i fdstklamman.



3.2 Sannolik haveriorsak

Under flygning har hoger sidroderlina lossnat i sitt faste pd flyg-
planets styrspak. Sedan foraren lyckats gripa tag i 1inan med handen
kunde han mandvrera flygplanet for att soka landa. P& finalen fdrlo-
rade han kontrollen Over flygplanet sedan det r&kat ut for en byig
vindstorning varvid flygplanet frdn cirka 50 meters hojd gick in i
en stortspiral och slog i marken.

Orsaken till att Tinan lossnade har varit otillrdacklig fastkldmning
av linan i fdstet till styrspaken.
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