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INLEDNING

1983-05-15 k1 16.20 havererade segelflygplanet SE-TSL vid
landning p& Vallens flygplats vid Alingsas. Fdraren undkom
oskadd medan segelflygplanet fick omfattande skador. Inga

dvriga skador uppstod.

Hindelsen har utretts av KSAK genom dess haveriutredare

Klas-GS&ran Bask, Tdby, som avgivit bilagda rapport dver utredningen.

Statens Haverikommission har fdéretrdtts av K-E Andersscn och

Age Rdéed.

Kommissionen har sammantrdtt

1985-01-28 SHK Kansli Andersson och Bask,
. representanter for
KSAK
Beslut:

Rapporten faststdlles.

1985-04-18

-2 Lﬂ&nib/\.

K-E Andersson
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HAVERI SE-TSL PILATUS B4-PC 11

1983-05~15 pa Vallens flygplats vid Alingsas.

Segelflygplanet SE-TSL havererade vid landning pa& Alingsas/
Vallens flygplats séndagen 1983-05-15 kl 16.20 lokal tid.
Féraren undkom oskadd medan segelflygplanet fick omfattande
skador. Inga dvriga skador uppstod.

1 FARTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Detta var fdérarens fdrsta start med segelflygplanstypen i sam-
band med typinflygning. Efter en flygning pad drygt en timme
gick fdraren in ganska hdgt pa final med ca 100 km/h. D& han
blivit varnad f£6r de mycket effektiva luftbromsarna mandvrerade
han dem mycket fdrsiktigt och trodde att de var ute ndr ljudet
hérdes, som uppstidr di S&verkndckningen sldpper. Segelflygldra-
ren gav per radio uppmaning att ta ut mer broms men detta upp-
fattades ej av féraren. FO8r att komma ner tryckte han varvid
farten dkade. Halvvdgs in pd fdltet tog han ut mer broms.
Genom att fdraren varierade bromsldget kom segelflygplanet

i pendling i loopingplanet och efter ytterligare ett tag tog
han ut full broms. Avstandet till f&ltdndan var nu litet och
féraren pressade ned segelflygplanet. Ndr det tog mark var
farten fortfarande hég varfdr fdraren tog spaken bakat fdr

att ddmpa sdttningen. Segelflygplanet steg d& till ca 4 m hd&jd.
P4 grund av ndrheten till bandndan, bortom vilken finns en
bdckravin, svdngde féraren nagot hdger i avsikt att landa pa
en aker som Svergdr i ett potatisland. Segelflygplanet tog
férst mark med hdéger vingsgets och ddrefter med huvudhjulet,
studsade och vreds runt 90 i en groundloop &t hdéger samt blev
stdende i &kern vid 8vergdngen till potatisfdltet.

1.2 Personskador
Inga.
1.3 Skador pa& segelflygplanet
Stora
;
1.4 Andra skador

Inga.
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1.5 Befdlhavaren

Fdraren var 26 ar gammal och hade segelflygarcertifikat, gil-
tigt t o m 1984-11-30, med korrektionsglas som enda begrdns-
ning. Hans totala flygerfarenhet omfattade 18 timmar (69 flyg-
ningar) varav lkh (3 flygningar) de senaste 90/30 dagarna.
Ingen tidigare erfarenhet av ensitsiga segelflygplan. FSraren
har tidigare ej varit utsatt for flyghaveri.

1.6 Seqelflygplanet

Segelflygplanet SE-TSL var av typ Pilatus B4-PC 11, tillverk-
ningsnummer 100, och tillverkat ar 1974 av Pilatus Flugzeug-
werke AG, Stans, Schweiz. Agare var G&teborgs Segelflygklubb,
Box 24042, 400 22 Goteborg. Segelflygplanets totala gangtid
var 1020 flygtimmar varav 16 h efter 4rstillsyn. Luftvdrdig-
hetsbeviset var giltigt: t o m 1986-12-31 och underhallsrap-
porten var daterad 1983-04-16. Vid haveriet var flygvikten
315 kg (max tillaten 350 kg) och tyngdpunktsldget lag inom
tilldtna gridnser. Inga tekniska bristar pad segelflygplanet
var kdnda f£ére haveriet.

Jfr bilaga 7 ang beskrivning av typen.

1.7 vaddret

Viderinformation var anskaffad fran automatisk telefonsvarare
£8r segelflygvdder pa Landvetter och redovisat pa anslag.
Féraren upplevde vdderfdrhdllandena som bdttre dn prognostice-
rat. Viddret vid haveriplatsen:

vind ca 1400, 3 xnop. Sikt >10 km. Moln 3 dttondelar cumulus
med bas pa 1100 m. Marktemperatur 15 C.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikation

Dubbelriktad radioférbindelse var upprdttad med klubbens mark-
radiostation.

1.10 Flygplatsen

Haveriet skedde pa Alingsds/Vallens flygplats, ESGI, vars
innehavare 4r Alingsas FK. HSjden Sver havet dr 69 m. Segel-
flygverksamheten leddes av en segelflygldrare. Bana 19 var

i anvdndning, er grdsbana 590 m lang och 50 m bred samt om-
given av akrar och potatisland. vindstrut och landningsmdrke
anvdndes.
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i P B Firdregistrator

Barograf anvdndes ej.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12:1 Haveriplatsen

Haveriet intrdffade pa en iker alldeles vid hdger sida av
landningsstraket, <10 m fran kanten och <50 m fran bandnda
0l1. Akern var bevuxen av 1 dm hdg grdnska. Ddr segelflygpla-
net blev stdende Svergick akern i ett potatisland. Stopp-
strickan fran férsta sittning utanfdr banan var ca 8 m.

L ol2e 2 Segelflygplansvraket

Segelflygplanet stannade i normal position men roterade 90°
héger i férhallande till ursprunglig landningsriktning. Ska-
dorna pa segelflygplanet var, fdrutom en liten skada pa hdger
vingspets, begrdnsade till flygkroppen. Bakre huvudspantet,
héger kroppshalva och dvre tdckplat mellan huvudspanten var
skadade, liksom landstdllsluckorna, sporrhjulet och nedre
delen av sidrodret.

Samtliga skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att fdrarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid tillfdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Sverlevnadsméjligheterna var mycket goda da fdrarrummet inte
skadades alls samt alla fastbindningsremmar anvdndes och £6r-
blev intakta.

1.16 Sdrskilda prov
Inga.
1 .17 Ovrigt

1171 Segelflygldraren

Den erfarne segelflygldraren hade giltigt ldrarbevis och be-
fann sig ute vid banan.
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1.18 Sirskild undersdkningsmetod
Ingen.
2 ANALYS

Féraren, som skulle genomgd inflygning pa ny typ av segelflyg-
plan, hade segelflyqarcertifkat sedan ett halvt ar. Hans flyg-
trim var ej den allra bdsta. Sisongen hade just startat, och
han hade ingen erfarenhet av ensitsiga segelflygplan.

Eftersom fdraren hade blivit varnad f6r Pilatusens synnerligen
effektiva bromsar, blev han Sverfdrsiktig vid mandvrerandet av
dem. Samtidigt fick han svarigheter att ligga i jdmn plané ndr
bromsarna mandvrerades vilket fSrsdmrade mdjligheterna att
géra en lyckad inflygning. Fdrarens ringa rutin kan ha medfdrt
att hans stressniva blev si hdg att han didrfdr inte uppfattade
segelflygldrarens tillsdgelse dver radion att ta ut mera broms.
vid inflygning pa ny typ maste fdraren pa god héjd gdra sig
fértrogen med de olika systemens funktion t ex hur luftbrom-
sens mandvrering kdnns och hdrs.

vid f&rsta markkontakten i &dkern har segelflygplanet legat i
en svag hdgersvidng, det krivs en bankningsvinkel av mindre &n
10° £8r att vingspetsenskall ta mark f&re huvudhjulet. Fdra-
rens ovana vid typen samt den besvidrliga situation han befann
sig i kan ha medfdrt att han haft svarigheter att mandvrera
segelflygplanet sa exakt som krdvs s& ndra marken.

3 SLUTSATSER

3.l Sammanfattning av undersdkningsresultatet

1 F&raren var behdrig att utfdra flygningen.

2 Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgatt
f3reskrivet underh&all.

3 Segelflygplanets last 1l4g inom tillatna vdrden bade
vad avser vikt och tyngdpunktsldge.

4 Alla skador beddms ha uppkommit vid haveriet.

5 Segelflygldraren var behdrig att leda inflygningen
och hade god uppsikt Sver flygningen.

6 Véderugpgifter hade inhdmtats och vddret var ldmp-
ligt f&r denna typ av segelflygning.

7 Féraren var orutinerad och hade dalig flygtrim.

8 Férarens mandvrering av luftbromsarna var dverfdr-

siktig.
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9 Segelflygplanet kom sa langt fram utefter banan att
f5raren svidngde for att ansdtta landning vid sidan
av den.

10 Segelflygplanets hdgra vingspets kolliderade med

marken vilket framkallade en groundloop.

3.2 sannolik haveriorsak

vid landning har fd&raren ej lyckats f£4 ned segelflygplanet i

tid med hidnsyn till tillgdngligt banutrymme varfdr han pad lag
héjd svdngt héger £dor landning pa en &ker. Svdngen skedde pa

s4 liag héjd att hdger vingspets kolliderade med marken med

groundloop som £&1jd.
Bidragande faktorer £ill haveriet har varit:
= Felaktig mandvrering av luftbromsarna.

- FSrarens orutin och ovana vid segelflygplanstypen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

5 OVRIGT

Inget.

6 BILAGOR

1 Haverianmdlan (kopia)

2 Luftvidrdighetsbevis (kopia)

3 Underhallsrapport UR-B (kopia)

& Besiktnings-Repafationsprotokoll (kopia)
5 LFV registerutdrag betrdffande fdéraren
6 Skiss S&ver haveriplatsen

7 Beskrivning av segelflygplanstypen

Bilagorna bifogas endast originalrapporten till
luftfartsverket.

Utredningens ordfdérande K-E Andersson
Utredningschef Age Rd&ed

Till utredningen knuten sakkunnig Klas G Bask



