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INLEDNING

1983-03-17 k1 14.00 havererade segelflygplanet SE-TSV under in-
flygning till landning pad upplogat landningssttrdk pa Ottsjdns
is. Féraren undkom oskadd medan segelflygplanet totalhavererade.

Inga Sdvriga skador uppstod.

Hindelsen har utretts av KSAK genom dess haveriutredare Klas-

Géran Bask, Té&by.

Statens Haverikommission har f8retrdtts av G&ran Steen

och Age Réed.

Kommissionen har sammantrdtt

1985-04-26 SHK Kansli Steen, Roed och Bask
m fl representanter for
KSAK

Beslut:

Rapporten faststdlles.

1985-06-03
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HAVERI SE-TSV GROB ASTIR CS 77

1983-03-17 pd Ottsjdéns is, Ottsjé, Jdmtland

Segelflygplanet SE-TSV totalhavererade under inflygning till
landning p& upplogad landningsbana pd Ottsjdns is torsdagen
1983-03-17 k1 14.00 lokal tid. F8raren undkom oskadd medan se-
gelflygplanet totaltfdrstdrdes. Inga S&vriga skador uppstod.

1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Vdsterds Flygklubb var en av mdnga deltagande segelflygklubbar
i vagflygningsldgret i Ottsjd och befdlhavaren gjorde sin fdrsta
flygning f&r sdsongen samt i denna typ av omgivning. Han dr en
erfaren segelflygldrare. Efter en dryg halvtimmes flygning i
klubbens Astir meddelade han sin avsikt att landa d& han léag
ldgst var han fdrsta av tre, som med korta mellanrum anmdlde
denna sin avsikt. F8raren gick in pd medvindslinjen pa ldgre
héjd &n normalt och ndra landningsbanan samt utan Sverskotts-
fart. Av vittnen beddmdes h&éjden mitt fér landningsplatsen ha
varit ca 50 m mot normalt 150 m. Vid svdng in p& baslinjen lu-
tades segelflygplanet omkull i en brant svdng med luftbromsarna
ute. Astiren sjénk igenom i svdngen varvid vdnster vingspets
slog av ett trdd pad 6-7 m héjd. Segelflygplanet roterade i
luften, slog i den 1l8sa snén pd isen varvid flygkroppen brdts
av och ddrefter tog flygkroppens framdel sidledes i sndén var-
vid kabinhuven lossnade.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa segelflygplanet
Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Ja.

Skada p& enstaka tréad.

145 Beséttningén m f1l
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145+1 Befdlhavaren

Befdlhavaren var 47 ar gammal och hade en total flygerfarenhet
av 1132 flygtimmar (2389 flygningar) varav 276 h (473 flygningar)
med motorsegelflygplan och resten med segelflygplan. P& aktuell
segelflygplantyp hade han 34 h (21 flygningar). Ingen flygning
under de senaste 90 dagarna.

S-certifikatet var giltigt t o m 1984-01-31 utan medicinska be-

grdnsningar. Han hade dven pass/strdck-tillstdnd samt radiotele-
fonistcertifikat litt . Han var segelflygldrare med behdrighet

fér bade vinsch- och flygstart. Inflygning p& typ gjordes 1976.

Senaste allmd@nna ldkarundersdkning gjordes 1983-01-24.

Inga tidigare flyghaverier.

1.5.2 Segelflygledaren

Segelflygledare vid landningsbana 18 var synnerligen erfaren
och hade deltagit i ledande position vid Ottsjéldgren i ett
drygt 20-tal ar.

1.5.3 Klubbens gruppledare

Klubbens gruppledare var segelflygldrare och hade deltagit vid
samtliga morgonsamlingar fd&r vdderbriefing varefter han vidare-
befordrade informationen till sina klubbkamrater. Ca en vecka
fére ankomsten till Ottsjéldgret hade han erhdllit utrustnings-
lista samt broschyr innehdllande ldgrets ordningsregler.

1+6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-TSV var av typ Grob Astir CS 77 med tillverk-
ningsnummer 1701 och tillverkat av firma Burkhard Grob Flugzeug-
bau, Mindelheim, BRD. Det &dgdes av Vdsterds Flygklubb, Vidsterias.
Total gdngtid var 459 h varav 3 h efter Arstillsyn. Luftvdrdig-
hetsbeviset var giltigt t o m 1984-12-31 och underhdllsrapporten
UR-B var daterad 1983-03-11. Vid hdndelsen var flygvikten 379 kg
(max tilldten utan vattenbarlast 380 kg) och tyngdpunktsldget
1ag inom tilldtet omrdde. Inga tekniska brister var kdnda péa
segelflygplanet fdre haveriet.

1.7 Vddret

Vdderinformation hade givits av klubbens gruppledare sedan denne
deltagit i l&grets morgonbriefing. Prognosen &verensstdmde med
de verkliga férhallandena.

vind 180°, 25-35 ﬁnop. Sikt 20 km. Moln 3 Attondelar med bas
700 m. Ldvagmoln och rotorer. Marktemperatur 0°C. Dager radde.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Inga.
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1.9 Radiokommunikation

Radiofdrbindelse var upprdttad med ldgerledningens markstation.

1.10 Flygplatsen

Ottsjé ldgerflygplats var upplogad pa Ottsjéns: is med skilda
banor f&r start och landning. Banriktning 18 var i anvdndning
varvid vdnstra banan utgjorde landningsbana. Ben var 500 m lang
och 20 m bred. Formell trafikledning fanns inte men segelflyg-
ledare fanns hela tiden redo f&r att hjdlpa till per radio om
omstdndigheterna s& krédvde. Vindstrut och landningsmdrke an-
vdndes. HSjden Sver havet d4r ca 495 m.

1.11 Fdrdregistrator

Barogram bifogas som bilaga till denna rapport.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Segelflygplanet kolliderade med trdd ca 5 m frén strandkant
och slog sedan ned i sndn pd isen ett 20-tal meter fran stranden.

1.12.2 Segelflygplansvraket

Vidnster vinge var bruten vid skevrodrets innerkant. Huven var
krossad. Flygkroppen var avslagen pa tva stdllen, dels ca 1l m
bakom vingens bakkant, dels ca 1 m ldngre bakat. Stabilisatorn
var bortsliten. Flygkroppen hade sprickor vid nos och huvudspant.

Skadorna tyder pd att segelflygplanet med vdnster vinge kolli-
derade med trdd under brant svdng in mot finalen bana 18. Det
roterade sedan 180°, kolliderade med isen, stjdrten fdrst och
ddrefter flygkroppen.

Segelflygplanet blev stdende i normal attityd med stjdrten unge-
fdr i landningsriktningen ca 100 m f&re bantrdskeln och nagot
till héger om banans férldngning efter totalt ca 270° rotation

i férhallande till flygbanan vid f&rsta kollisionen.

Alla skador bedéms ha uppkommit vid haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommi; som pekar pd att fdrarens fysiska‘eller
psykiska kondition ¥arit nedsatt wvid tillféllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.
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1.15 Overlevnadsméjligheter

FSrutom huven hade cockpit inga vdsentliga skador. Samtliga
sdkerhetsselar anvdndes och f&rblev oskadade. Detta fdérklarar
franvaron av personskador och att rdddningstjdnst ej blev er-
forderlig.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.

1.17 Ovrigt

1.17.1 Ldgerregler

Utdrag ur den broschyr som av ldgerledningen i fdrvdg utsédndes
till deltagarna:

FLYGVERKSAMHET

1 BRIEFING: Sker varje morgon i Erik Henrikssons matsal ef-
ter frukost omkring 08.55. D& sker genomgdng av erhéllen
vdderprognos fran F 4 samt ges ev fdrutsdttningar f£ér hang-,
termik- och/eller vidgsegelflygning under dagen. MINST EN
FLYGARE (helst klubbledaren) FRAN VARJE FLYGKLUBB MASTE
DELTAGA!

2 Under den tid flygverksamhet pagér skall:

c. Flygledare finnas vid mdrket eller i dess ndrhet, och
vara f&rsedd med radio 123.5 MHz. Anrop: OTTSJO RADIO.

4 Varje klubbs ledare dr ansvarig f&r sin flygande personal
jdmte den utrustning klubben medfdr. Klubbledaren avgdr
ev i samrdd med flygledaren vederbdrande pilots kompetens
betr EK och prestationsflygning.

5 Den pilot som tidigare EJ flugit i fjdllen eller vinter-
tid, skall gdra 2-3 starter DK med fjdllvan fdrare (1lé&-
rare) i baksits. Detta oavsett flygtid och tidigare ut-
bildning.

2 ANALYS

Som segelflygldrare hade fdraren formell rdtt att utfdra flyg-
ningen utan kontrollstart och flyga in sig pad flygfdltet. Han
brét ddrvid emellertid mot ldgerbestdmmelse nr 5. Att flyga i
fjdllen vid stark vind kan vara att utsdtta sig £6r mycket
svara férh&llanden vilka det 4dr synnerligen ldmpligt att be-
kanta sig med tillsammans med en rutinerad fjdllflygare dven
om man sjdlv har stor O8vrig flygerfarenhet.
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Ndr fdéraren befann sig pd medvindslinjen var flyghdjden mellan
50 och 100 m, avsevdrt lidgre 4n den minsta flyghéjd pd 150 m
som normalt anbefalls. I kombination med relativt 1&g hastighet
gjorde det att segelflygplanet i den branta sista svdngen sjdnk
igenom och kolliderade f8rst med trdd och sedan med den snd-
tdckta isen. L&g h&jd pd medvinden medfdr gdrna att den ldggs
alltfdr ndra fdltet och att sista svdngen blir brant och fdéra-
ren luras att dra hart med stall och genomsjunkning som £&13jd.
Nir segelflygplanet dessutom ligger i ndrheten av maximal flyg-
vikt accentueras detta.

vid nedslaget bromsades segelflygplanet férst upp vid kollision
med trdd och didrefter med 18s snd pd isen. D& fdrst ena vingen
och ddrefter flygkroppen brdts av togs en stor del av rdrelse-
energin upp och ndr flygkroppens framdel tog mark hade hastig-
heten reducerats s& mycket att risken f&r personskador minimi-
rats i all synnerhet som sdkerhetsselarna anvdndes. Fdrutom
att kabinhuven fdrstdrdes ndr den slogs loss sd var skadorna

i f8rarens ndrhet begrdnsade.

3 SLUTSATSER
3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet
1 FS8raren var behdrig att utfdra flygningen, men hade

inte £81jt den lokala regel som avser inflygning pa
fdltet och de ddr radande speciella fdérhéallandena.

2 Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgédtt fdre-
skrivet underhall.

3 Segelflygplanets last 1&g inom tillatna vdrden bade
vad avser vikt och tyngdpunktslédge.

4 Vdderuppgifter hade inhdmtats fdre flygning. Viddret
var ej onormalt f&r den pagdende verksamheten.

5 Segelflygplanet har pa lag héjd och med 1&g fart flu-
git sitt landningsvarv.

© I sista svdngen har segelflygplanet sjunkit igenom och
kolliderat med trdd och snétdckt is.

32 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har under inflygning till landning kommit att
fdras pad f6r 14g héjd och med f6r lag fart sa att det i sista
svdngen sjunkit igenom och kolliderat med isen.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:
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- Férarens ovana vid de radande lokala mycket svara vind-
férhallandena.

= Otillrdcklig flyghdjd och hastighet i landningsvarvet.

4 REROMMENDATIONER

KSAK bdr utfirda rekommendation angdende kontrollflygning £d8r
f8rare som avser gdéra, men ej tidigare gjort, flygningar i
fjdllomrade under vinterfdrhdllanden.

5 OVRIGT

Inget.

6 BILAGOR  (endast med originalrapporten till luftfartsverket)
L Haverianmdlan (kopia)

2 LFV registerutdrag betrdffande fdéraren

3 Karta &ver haveriomradet

4 Skiss &ver haveriplatsen

5 Barogram

6 Fotografier

7 Segelflygledarens vittnesutsago

8 Liagerfdreskrifter

Utredningens ordfdrande G8ran Steen
Utredningschef - Age Rd&ed

Till utredningen knuten sakkunnig Klas-Géran Bask



