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Datum Arendebeteckning

A
g STATENS HAVERIKOMMISSION
3

1985-03-29 J 35D 6/83

Til1l Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende haveri den 15 februari 1983 med
ett flygplan J 35 D ur F 21

1 HAVERIET

I samband med Ovning i jaktstrid rote mot rote fdorlorade rote-
tvdan i jaktforsvarsroten dgonkontakten med sin rotechef och

ett flygplan ur mdlroten som hotade rotechefen. Under malspaning
i riktning bak&t-hdger hamnade rotetvdan i superstall. Efter
misslyckade urgdngsférsok skot foraren ut sig. Han undkom oskadd.
Flygplanet totalférstordes. Haveriet intrdffade omkring k1 13.45
ca 25 km sydost Langtrdsk.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - lagman K-E Andersson, ordférande, och overste-
16jtnant C Jernow, - har som experter till utredningen knutit
overstel6jtnant M Tjarn, Gverste MedK L Laurell samt sdsom
teknisk utredningschef major FingK C Wrenninge.

Till kommissionens forfogande har stdllts major E Hedskog,
F 4, ingenjor B Landervik, FMY-F:T samt psykolog K Pollack,
FS/UTK.

Intressenter ur Saab-Scania: ingenjorerna L Mebius och U Frie-
berg.

i
.
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Skyddsombud: kapten A Thunlof, F 21.

Postadress
Box 12538

Basoksadress felefon (vaxel) Telex
Visterbroplan 0B -737 58 40 12841 HAVKOM S

102 28 STOCKHOLM



3 SAMMANTRADEN

1983-02-16--17 P3a F 21

1983-03-24 SHK kans1i

1985-03-20 SHK kans1i

4 BESATTNING

Forare: sergeant
Utbildning: GFSU
Total flygtid:
Flygtid pa flyg-
plan 35:

Senaste drliga ldkarundersokning:

5 FLYGPLANET
Flygplan J 35 D nr 389.
6 MOTOR

Motor RM6C nr 8712.

7 PERSONSKADOR

Foraren undkom oskadd.

107 timmar

Narvarande

Samtliga under 2 ovan utom
Mebius och Frieberg. Dess-
utom var ingenjor B Ramm,
Saab, ndrvarande.

Samtliga under 2 ovan utom
Andersson, Hedskog,
Landervik och Eriksson.

Samtliga under 2 ovan utom

Laurell, Wrenninge, Landervik,
Frieberg och Thunlof.

F 21

342,5 timmar

1982-09-14



8 SKADOR PA FLYGPLANET

Flygplanet totalhavererade.

9 OVRIGA SKADOR
Inga.
10 VADRET

Vidret har ej inverkat pa haveriet.
11 AV KOMMISSIONEN HORDA PERSONER

Uppgifter 1dmnade av horda personer har upptagits fonetiskt
och utskrivits (SHK aktbilaga 18).

12 MEDICINSK UTREDNING
Forarens medicinska status har ej inverkat pd haveriet.
13 TEKNISK UTREDNING
Harom hanvisas till SHK aktbilaga 31.
14 HANDEL SEFORLOPP
1983-02-15 omkring k1 13.25 startade tvd rotar J 35 D ur F 21
fran Kallax for Svning i jaktstrid efter stridsledning till
kontakt rote mot rote {AJU dvning 180:17).
For ovningen gallde f61jande begrinsningar:
- Fartomrédde V; 350 km/h - M 0,94

~ dedomréqe 10 000 - 2 000 m
- max tid for jaktstrid 4 min.



M§1roten skulle upptrdda som jaktsvep med uppgift att binda
motstindaren i jaktstrid. Jaktférsvarsrotens uppgift var att
bekdmpa motstandaren s& ldnge offensivt Svertag kunde bibe-
h311as men eljest dra sig ur striden.

Respektive rote leddes av ldrare med GFSU-elev som rotetvaa.
Vidret var ndstan helklart med god sikt.

Flygplanen var utrustade med tvd falltankar, rka 14,
ovningsrb 24 samt fingerad last rb 24 J och akan.

Efter en forsta kontakt med dtfoljande jaktstrid skedde
uppdelning och stridsledning till fornyad kontakt.

Efter nigra minuters jaktstrid forlorade rotetvdan i jaktfor-
svarsroten, efter att ha bekampat rotetvdan i malroten, kon-
takten med sin rotechef. Denne, som var hotad, aterfick strax
direfter Ogonkontakt med sin tvda. Kurskillnaden var ca 180°
och b3da flygplanen 18g i hdgersving med tvaan ca 2 000 m
under rotechefen, vars flyghojd var ca 6 500 m.

Rotetvian efterstravade i detta skede Ggonkontakt med sin
rotechef och det flygplan som hotade denne. Farten var ca 400
km/h med fullgas och tdnd ebk, hojden ca 4 500 m och bank-
ningen ca 45° hoger.

Medan foraren m3lspanade i riktning bakat-hoger upplevde han
att flygplanet ovdntat "satte sig" och att han erhGll konti-
nuerlig stallvarning. Nagon rollstorning upplevde han ej. Han
forde spaken fullt framat och avldste A-22-23%, Han konsta-
terade att flygplanet hamnat i stabil superstall utan girro-
tation.



Efter en stund tog han spaken fullt bakdt men mirkte ingen
fordndring av flygldget. Han forde dd ater spaken fullt fram-
at varefter han konstaterade att flyghtjden minskat till

2 000 - 2 500 m. Han bes16t da att ldmna flygplanet, vilket
han meddelade per radio.

Utskjutningen skedde omkring k1 13.45 pd ca 1 500 meters hdjd
och rdddningssystemet fungerade pé avsett sdtt.

Flygplanet slog ned rdttvdnt med brant nedslagsvinkel i sno-
betdckt skogsterrdng omkring 25 km sydost Langtrédsk och

var efter nedslaget relativt vdl sammanhdllet. En mindre
flygplanbrand uppstod.

Foraren lTandade oskadd i djup snd omkring 3 km sydost ned-
slagsplatsen. P3 grund av kraftig, syd-vdstlig markvind

(> 40 km/h) draggade han ca 300 m efter fallskd@rmen innan han
lyckades koppla loss sig. Losskopplingen forsenades av att
han ej fort in hoger arm under den hdgra axelremmen innan han
lossade benkopplen.

Féraren himtades omkring k1 14.25 av FRAD-hkp ur F 21 och
fordes till Luled lasarett foér rutinundersdkning.

15 ANALYS

15.1 Flygplanet

Vid den tekniska undersokningen har inte framkommit nagot som
tyder pa nagon felfunktion hos flygplanet eller dess utrust-
ning som kan ha inverkat pa handelsefdrloppet.



15.2 Foraren

Foraren genomgick grundléggande flygutbildning (GFU) vid F 5
1980-1981. Efter genomgangen grundidggande taktisk utbildning
(GTU) och typinflygningsutbildning (TIS 35) placerades han
som GFSU-elev vid F 21 1982-09-20.

Under tiden 1982-10-01--1983-02-15 fl16g foraren sammanlagt 77
pass J 35 D med en sammanlagd flygtid av 44 timmar. Ingenting
har framkommit som tyder pd annat dn att forarens flygtrim
var god vid tillfallet.

15.3 Ovningen

Den aktuella ovningen (AJU 35 D 180:17) ingick i den jakt-
stridsutbildning av divisionens GFSU-elever som hade pabor-
jats ndgon tid innan haveriet intrdffade. Den aktuelle fOra-
ren hade tidigare under dagen genomfOrt samma Ovning, som
han ddrfor var vdl fortrogen med. Ovningsuppldggningen Over-
ensstdmde med gdllande utbildningsanvisningar samt med de
til11dgg och begrdnsningar som angivits vid ordergivningen.

Mot bakgrund av forarens utbildningsstandpunkt vid tiden for
haveriet bedomer dock SHK att Ovningen for dennes del hade
relativt hdg svdrighetsgrad. Svdrigheterna utgdrs framst av
att forarens uppmarksamhet miste delas mellan dels mdlspa-
ning mot flera under stridens ging mandvrerande flygplan dels
kontroll av eget flyglage.

15.4 Jaktstridsutbildningen

Under utredningen har framkommit att jaktstridsutbildningen
under aktuell period bedrevs med vdsentligt olika steg-
ringstakt vid de fﬁnband (F 4 och F 21) som hade att utbilda
aktuell GFSU 35-omgdng.



Skillnaden bestod framst i att jaktstridsutbildningen vid

F 21 drivits fram i en snabbare takt och mera koncentrerat én
vid F 4. Utbildningsgéngen har i vissa delar markerat avvikit
fran AJU. Vissa taktiska momentdvningar hade bl a inte genom-
forts vid F 21.

Det &r SHK uppfattning att dven om avsteg fran AJU rekommen-
derade stegringstakt ofta maste géras av olika skdl t ex lo-
kala forhdallanden, vader m m, s& bér utbildningen snarast an-
passas sa att rdtt stegringstakt dtertages.

Den koncentrerade jaktstridsutbildning som bedrivits vid
aktuell GFSU-division kan sdkert innebdra fordelar i form av
kontinuitet i utbildningen pé enbart jaktstridsmoment. SHK
ifragasdtter dock om inte denna "mingdtrdning” blir alltfor
svarsmdlt for en elev vid denna utbildningsstdndpunkt. Det ar
Tikasd anmarkningsvdrt att vissa av de taktiska momentov-
ningar och allmant flygtrimsh6jande Ovningar, som enligt an-
visningarna skulle foregatt jaktstridsutbildningen, inte ge-
nomfdrdes.

15.5 Divisionen

Efter det aktuella haveriet drabbades divisionen under tiden
fram til]l 1983-06-28 av ytterligare tre haverier. Betrdffande
ett av dessa som skedde i samband med indisciplindr 1dgflyg-
ning med ett flygplan SK 50 har SHK tidigare 1983-06-16

" avgivit rapport till CFV. De tva andra haverierna skedde i
samband med jaktstrid 1983-04-19 (2 fpl J 35 D) och 06-28

(1 fp1 J 35 D).

Med tanke pd denna for divisionen olyckliga haveristatistik
har SHK ndrmare granskat divisionens verksamhet. Vid denna
granskning har framkommit bl a foljande.



Infor verksamhetsaret 82/83 féreldg for divisionen tvé
huvuduppgifter. Man skulle i slutet av september ta emot en
GFSU-omgang pé tre elever och man skulle bdrja omskolning
til1 JA37 med delar av divisionens personal. I princip inne-
bar detta att man mdste gdra tva divisioner av en personal-
massigt. FOr att tdcka en del av personalbristerna i divi-
sionen tillfordes tv@ yngre FFSU-forare frén en Fl-division
som hade avvecklats.

Ti11 JA37-omskolningen uttogs tva dldre forare och divchefen
kn Leijnehed. Motivet for detta var framst
att skapa en stabil ldraromgang infor den fortsatta
JA37-omskolningen vid F 21,
att kunna anvdnda dessa fOrare sa manga ar som méjligt i
37-systemet innan de faller for 3ldersgrdnserna.

Detta medforde att den del av divisionen som skulle ta hand

om GFSU-utbildningen kom att bestd av relativt unga och oer-
farna forare, bdde i divisionsledningen och bland lirarna i

ovrigt.

Ansvaret for uppfdéljning av utbildningen for GFSU-eleverna
under divisionschefen lades pd kn Juhlin. Denne hade en
tjanstetid av 3,5 3r och hade ej genomgdtt FAK eller FBS.

Kn Grimst3l som overtog divisionschefsskapet efter Leijnehed
82-12-01 genomforde 83-01-17--83-02-04 kompletterande divi-
sionschefsutbildning vid FBS. Under denna tid tjdnstgjorde
formellt kn Leijnehed och flygchefen som tjdnsteforrattande
divisionschef. Bdda dessa befattningshavare hade begrinsade
mojligheter att ndrvara pd divisionen.



Enligt uppgift hade man i flottiljledningen pd F 21 disku-
terat den uppkomna situationen pd andra divisionen och kon-
staterat att den inte var riktigt bra men att den trots allt
kunde accepteras, en uppfattning som miste starkt ifrdga-~
sdttas sarskilt med tanke pa att det i samband med Overlam-
ningen av GFSU-eleverna frén TIS-35 hade framkommit att de
elever som placerats vid F 21 tillhOrde de svagare i en om-
gdng (802) som dven jamfort med tidigare omgdngar 1dg under
genomsnittet flygbetygsmassigt.

SHK kan saledes konstatera att forutsdttningarna for utbild-

ning av GFSU-eleverna vid 2/F 21 knappast kan anses ha

varit godtagbara. Kombinationen av nytilltradd divisionschef,
relativt unga och oerfarna ldrare samt ndgot svaga elever har
sammantaget lett till en svarbemdstrad situation som borde ha
kunnat forutses.

CFV har i olika sammanhang patalat vikten av erfarenhet och
kunnande i ledningsfunktionen vid divisionerna och i synner-

het vad avser grundutbildning av unga forare.

SHK anser att den uppkomna situationen vid 2/F 21 borde ha
foranlett CFV och flottiljledningen att vidtaga kraftfulla
dtgirder foér att forbdttra situationen.

Man kunde t ex ha

- Bvervdgt om GFSU-utbildningen skulle genomféras pd@ annan
div/flottilj

-  forstdrkt divisionsledningen fran annan flottilj

- bibehdllit ndgra av de dldre forarna kvar pa divisionen.
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15.6 Superstallen

1 det aktuella skedet av jaktstriden hade rotetvéan i jakt-
forsvarsroten forlorat ogonkontakten med sin rotechef. Denne,
som kdnde sig hotad av ett mSlf]ygp]an, meddelade rotetvaan
detta. Rotetvdan, som 13g i en hdgersving pé& cirka 4 500 me-
ters hojd och med fart cirka 400 km/h, bérjade mdlspana bakdt
da han pl6tsligt upplevde en sdttning samt kontinuerlig
stallvarning. Han konstaterade da att flygplanet hamnat i
superstall och forde spaken fullt framat samt avldste alfa
22-23°, Superstallen uppfattades av foraren som stabil utan
pendling och utan girrotation. Han gjorde urgangsforsdk en-
1igt SFI men upplevde inte ndgon pendling. Under tiden hade
flygplanet sjunkit ldgre é@n i SFI angiven ldgsta uthoppshdjd.
Att foéraren misslyckades kan ha berott pd att spakrorelserna
framat inte skett tillrdckligt snabbt och med viss fordrdj-
ning. Det mdste dock betonas att d& superstallen intrdffade
var hojden marginell for étt til1dta flera urgdngsforsok.

15.7 Stallvarningssystemet

Forarens uppgifter tyder pa att stallvarningssystemet varnat
forst vid ingangen i superstallen. Stallvarningssystemet dr
visserligen inte anpassat for i Tuftstrid forekommande flyg-
fall men borde ocksa i sddana fall kunna anvédndas for att
forhindra ett forsdttande i ett onormalt flyglage. I det ut-
forande systemet har forekommer ofta under jaktstrid momen-
tant stallvarning ndgot som forarna vant sig vid. Stalivar-
ningssystemet sddant det nu dr utformat dr dirfor av under-
ordnad betydelse ndr det gdller att undvika ingang i super-
stall.

15.8 Rdddningssystemets funktion

Foraren skot ut sig och undkom oskadd.
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Sjalva rdddningssystemet fungerade utan anmirkning.

Efter uthoppet upplevde foraren att han hamnat i bidrande
skdrm utan att dock se att sd var forh81landet. Han underldt
dd att dra i det manuella utlGsningshandtaget sisom fére-
skrivs i SFI.

Nedférden skedde sedan utan problem. Forarens forberedelser
for Tandningen var dock ej korrekta. Han forsummade s&ledes
att lossa centralanslutningen och att kasta syrgasmasken samt
glomde att trd in hogerarmen under axelremmen. Detta medfdrde
svarighet att koppla loss fallskdrmsselen d& han tog mark i
den djupa snon. I den hdrda vinden kom han dirfér att dragga
cirka 300 m innan han kom loss. Tack vare snotdcket och den
plana, hinderfria markytan undgick foraren draggningsskador.

Tilldggas bdr betrdffande forarens sdkmatutbildning - som
framgdr av den tekniska utredningsrapporten, underbilaga 8 -
att han ej genomf6rt Ovning parasail och ej bogserats eller
frigjort sig fran en seie i sné eller pd barmark fore have-
riet.

16 UTLATANDE

Haveriet har orsakats av att flygplanet gatt in i superstall
som foraren ej férmatt hdva innan flyghtojden blivit otill-
rdcklig for att medge urgang varfor han tvingats lamna flyg-
planet.

Orsaken till superstallen har varit att foéraren under mdl-
spaning bakdt i sving ej Gvervakat fart- och anfallsvinkel-
fordndringarna under mandvern.
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17 REKOMMENDATIONER
I skrivelse 1983-04-11 har SHK i samband med utredningen av
aktuellt haveri pd angivna skdl avgivit rekommendationer i

foljande hdnseenden.

1. Stallvarningssystem flygplan 35

SHK har tidigare i utredningsrapport J 35D 14/80 rekommen-
derat foljande:

"Det bor Overviagas om flygplan 35 stallvarningssystem kan
anpassas dven for i luftstrid forekommande flygfall".

SAAB har pa uppdrag av CFV studerat tdnkbara modifieringar av
systemet ifrdga och ldmnat forslag i detta hinseende. Ndgot
beslut om modifiering har hittills ej fattats.

SHK anser fortfarande att stallvarningssystemet bor forbatt-
ras och upprepar darfdor rekommendationen.

2. Repetitionsutbildning i SK 35 C for GFSU-elever av
urgang ur superstall

Det bor Gvervigas om sadan repetitionsutbildning skall in-
foras under GFSU 35 skede tre.

Kommentar: SHK har sedermera erfarit att denna repetitions-

utbildning har infdrts under GFSU 35 (CFV skr FS/Fh 84-09-21
nr 734:62236).
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8. Luftstridsutbi]dning GFSU 35

Under utredningen har framkommit att ]uftstridsutbildningen
for GFSU 35 vid aktuell tid bedrevs med vdsentliga skillnader
i stegringstakt hos olika forband (F 21 och F 4). Fr flyg-
tjdnstledande befattningshavare bor framhdllas vikten av att
gdllande utbildningsanvisningar foljs.

4. Utformning av fallskdrmsselar

Det bor undersokas om fallskdrmsselar i krigsflygplan kan ut-
formas sd att battre mdjligheter ges till snabb och forenk-
Tad losskoppling efter fallskdrmslandning. Problemet kvarstar
varfor SHK upprepar rekommendationen.

W7 Uordoon & e

K-E Andersson CJ ow



