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Inledning

I SHK slutrapport aterfinns fyra sikerhetsrekommendationer. SHK
rekommenderar att Svenska Forsvarsmakten (FM) i samrad med de finska och
norska forsvarsmakterna hantera rekommendationerna. I nedanstaende svar
aterfinns FM vidtagna och planerade atgérder. Vad giller samradet kommer
Flygsikerhetsinspektoren (FSI) att genomf6ra detta vid ett kommande méte med
sina motsvarigheter i Finland och Norge.

Som nidmnts i rapporten gjorde Militéra Flyginspektionen (FLYGI) en tillsyn
under pagéende 6vning och Forsvarsmakten har dven gjort en egen utredning av
héndelsen. Utifrin dessa har vissa atgérder redan vidtagits infor tvd kommande
dvningar dér liknande incidenter skulle kunna uppsta, Trident Juncture 18
(TRJE18) och Arctic Challenge Exercise 19 (ACE19).

Infor TRJE18 har Flygvapenchefen (FVC) ldmnat en tydlig instruktion till de
planeringsansvariga for vningen om villkor som ska vara uppfyllda for att de ska
fa genomf6ra 6vningen i svenskt luftrum:

- The air exercise must be in accordance with Swedish Rules of Military
Aviation/Rules of the air (RML-T) and Manuals for Flight/ Ground
Control Interception (GCI) Operations.

- A Training Order is mandatory and has to be approved by the Swedish Air
Force Chief of Staff or whom he designates.

- The Training Order must contain and describe:

o How Swedish Air Force representative will be appointed as “Red
Card Holder”.

o How Swedish GCI participation is taken care of (GCI participation
is mandatory to meet the regulations regarding cooperation with
Air Traffic Service (ATS)

o That aircraft crews and GCI personnel will be briefed by a
Swedish GCI and pilot representative regarding “Flying in Sweden
FIR”.

- Flight safety reports during the exercise should be sent to
flightsafety@mil.se for knowledge.

Utbver detta pagér arbete for att tydligare styra upp ansvarshavarnas deltagande i
planering av storre 6vningar for att tidigt kunna paverka 6vningsbestimmelserna.
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Rekommendation RM 2018:02 R1

Undersika behovet av att fortydliga begreppet SA (Situation Awareness) i de
kontexter for ovningsregler ddr begreppet anvdinds.

Vidtagna atgérder:

Inga.

Planerade atgirder:

Arbete pagar med att uppdatera styrdokumentet for ledning av flygtjanst (FOM-
A) Stridsflyg kapitel 9 Luftstrid. I detta arbete ingér att férsoka definiera
begreppet SA. Det kommer dven att beskrivas under vilka eventuella
forutsittningar SA far anviandas som separationsmetod. Det kommer dven att
tydliggoras infor kommande Gvningar i svenskt luftrum att det &r den svenska
definitionen och styrningen som géller for samtliga deltagare, om de inte sjélva
har mer restriktiva regler.

Tidsforhallanden:

Kvartal 3 2018.

Ansvarig:

Flygchefen (CF)

Rekommendation RM 2018:02 R2

Underséka behovet av att datgdrda risker betrdffande administrativa flygfaser i
samband med dvningar och insatser.

Vidtagna atgérder

Redan infor héstens flygévning TRIE 18 har ansvaret for separation mellan
militdra enheter balanserats mellan strilorganisationen och befidlhavarna pa ett
annat sitt 4n under ACE 17. I allt viisentligt ansvarar flygstridsledarna for
separation under an- och aterflygning samt de moment som genomfors inom det
avlysta restriktionsomradet (R-omradet), men utanfor luftstridsomradet.
Naturligvis ligger en Airspace Control Order (ACO) till grund for upptradandet i
hela dvningsomréadet. Nér respektive formation flyger in i luftstridsomréadet
overtar befilhavaren alternativt formationschefen separationsansvaret.

Planerade atgérder:

Reglera den ovan ndmnda metodiken i de operationella styrningarna.
Tidsforhallanden:

Kvartal 3 2018

Ansvarig:

Strilchefen (CS)
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Rekommendation RM 2018:02 R3

Undersoka behovet av att genomfora en simulering for att validera
separationsplanen fore dvningen.

Vidtagna atgérder:

[ ett antal &r har enbart nationella flygévningar simulerats i en
Stridsledningscentralsimulator (StricS). Syfte 4r att verifiera luftrum, metodik och
arbetsbelastning for operatorer. Dessa simuleringar infors nu dven infor TRJE 18
och planeras genomforas dven for ACE 19.

Planerade atgirder:

FM underséker majligheten att &ven simulera trafikfloden enligt géllande ACO
och Air Tasking Order (ATO) bara timmar innan sjidlva genomforandet. Syftet
med detta dr att kunna verifiera den géllande planen avseende separation och
andra flygsédkerhetskritiska aspekter.

Tidsforhllanden:

Kvartal 4 2018.

Ansvarig:

CS

Rekommendation RM 2018:02 R4

Undersdka behovet och mojligheterna att dela lufiliigesinformation med fler
deltagande enheter.

Vidtagna atgéirder:
NIL

Planerade atgéirder:

FM avser unders6ka mojligheten att i dnnu stérre omfattning dela
luftligesinformation (bade digitalt och verbalt') pa ett sddant sitt att
flygsékerheten kan 6ka utan att asidosétta Gvningsmalséttningarna.

Tidsforhallanden:
Kvartal 4 2018
Ansvarig:

CS

" Overse mojligheten att utveckla metoden for elevator call i syfte att 8ka luftligesuppfattningen.




