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1. Skiss oOver utelandningsplats.
B Registerutdrag betr foraren (endast till originalrapport)



INLEDNING

1982-05-22 k1 16.10 havererade segelflygplanet SE-TOR under férsik
till utelandning vid Kolvarp nidra Rydaholm. Foraren undkom oskadd
medan flygplanet fick betydande skador.

Statens haverikommission - K-E Andersson och Age Roed - har utrett
det intrdffade och ddrvid bitrdtts av KSAK genom dess haveriutreda-
re Kurt Svensson.

Kommissionen har sammantratt '

1984-02-17 SHK kans1i (Andersson, Roed, Svensson
samt representanter for KSAK och luft-
fartsverket)



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Handelseforlopp

1982-05- 22arrangerade Feringe segelflygklubb en tdvling i hastig-
hetsflygning det s k Feringestrdcket. Flygningen skulle ske p& en
triangelbana Feringe - Mistelds kyrka - Hagshults flygplats - Fe-
ringe, en stracka av 106 km. I tdvlingen deltog tio fdérare. Utom
tdvlan avsdg en forare att med SE-TOR, typ S Z D 36 A "Cobra 15"
utfora aktuell flygning sdsom allmin flygtrdning och for att samla
podng i RST (Rikssegelflygtdvlingen). Han fick starttillsté&nd av
tavlingsledningen. SE-TOR startade efter tdvlingsdeltagarna k1 14.20
Enligt foraren borjade termiken ta slut d& han befann sig i trakten
av Rydaholm, omkring 24,5 km fran startplatsen, pd en hojd av cirka
1 000 m. Efter hand sjonk hdjden till 600 m. Foraren beslot di att
soka utelanda pd ett fdlt som han tyckte var 1impligt. Han f16g in
mot fdltet och pabdrjade beddmningslandning 2 x 90° fran dster mot
vinden. Under slutskedet av finalen mirkte foraren att hdjden var
for hog. Ndr han passerat 2/3 av fdltet bedomde foraren att han ej
kunde landa pd tillgangligt utrymme. Han fi1lde in Tuftbromsen och
bes1ot att landa pd ett falt som 1&g till vanster om det forsta fil-
tet. Kort fore sdttning kolliderade flygplanets hogra vinge med ett
trad. Flygplanet girade dd &t hdger och slog i marken hitom filtet.

12 Personskador

Besdttning Passagerare Uvriga
Doda - - -
Allvarligt skadade - - -
Mindre/Inga skador 1
1.3 Skador p& flygplanet
Betydande.
1.4 Andra skador

Mindre skador p& trdd samt staket.



1.9 Besdttningen

Foraren var 19 &r och innehade giltigt segelflygcertifikat, s k
striack- och pass tillstdnd samt sportlicens. Han hade vid tiden
for haveriet en total flygtid av 115 timmar, varav pd aktuell typ
21 timmar. De senaste 90 dagarna var flygtidsuttaget 13 timmar,
varav pé aktuell typ 11 timmar.

1.6 Flygplanet

Flygplanet var av typ SZD "Cobra 15" med serienummer W-724 och hade
giltigt luftvdrdighetsbevis. Det dgdes av Hdssleholms flygklubb,
Fack 4030, 281 00 Hdssleholm.

Flygplanets vikt och tyngdpunkt 14g inom tilldtna grdnser.

1.7 Vddret

Vddret vid startplatsen var: Vind 240° 0-5 knop. Moln 5-7/8 cumulus.
Molnbas 1 200 meter. Sikt mer &n 10 km. Marktemp +16°c.

Vddersituationen vid haveriplatsen torde ha varit densamma som pa
startplatsen.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Dubbelriktad forbindelse var under startférloppet upprdttad mellan
startorganisationen och flygplanet, ddrvid féraren fick starttid
frén marken vid startlinjepassage.

1.10 Utelandningsplatsen

Den forst avsedda landningsplatsen (se skiss bilaga 1) utgjordes av
ett filt som var omkring 250 m 1angt och strdckte sig i dst-vdstlig
riktning. Omkring 50 meter Gster den vastra fdaltgrdnsen korsades
faltet av en landsvdg som 16pte i nord-sydlig riktning. Fdltet av-
gransades i Oster av skog med 18ga masker och i vdster av skog och



bebyggelse. Det fdlt som foraren avsett att landa pd i slutskedet
var orienterat i nord-sydlig riktning och omkring 100 meter lé&ngt.
Faltet korsades av stangsel som ytterligare begransade utrymmet
for landning. Norr om faltgransen var terrdngen i viss utstrdck-
ning skogbevuxen.

111 Fardregistratorer

Fanns ej. Ej erforderligt.

112 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplats

Haveriplatsen dr beldgen ca 100 m SV om det forst avsedda uteland-
ningsfaltet i landningsriktningen sett.

Flygplanet kolliderade med ett trdd i skogskanten norr om den sist
avsedda landningsplatsen samt hamnade efter kollisionen i en trad-
gdrdstdppa bland stenar och ett staket.

112, 2 Flygplanvrak

Inga speciella understkningar har gjorts av flygplanvraket. Det
har dock inte framkommit ndgot som tyder. p& att felfunktion hos
flygplanet inverkat pd handelseforloppet.

1.13 Medicinsk information

Vid nedslaget &8drog sig foraren ldtta ryggskador, for vilka han var
sjukskriven en kortare period. Ingenting har framkommit som tyder
pd att hans fysiska eller psykiska kondition var nedsatt vid till-
fdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.



115 Overlevnadsmgjligheter

Foraren satt fastspand med sdkerhetsbdlten som var intakta efter
haveriet.

1.16 gvrigt

Enligt segelflygchefen vid Hdssleholms flygklubb hade foraren
tidigare begdrt tillstdnd att fd deltaga i Feringestrdcket, men

av segelflygchefen fétt avslag bl a darfor att han ej uppfyllide
flygtidskravet. Enligt KSAK:s rekommendationer krdvs for deltagande
i prestationsflygning 125 timmar flygtid.

Segelflygchefen har vidare uppgivit att han dagen fore haveridagen
meddelat tdvlingsledaren i Feringe att den aktuelle fOraren hade
startforbud och att han skulle &tervanda till Hdssleholm med flyg-
planet.

Féraren blev 1982-05-29 avstdngd frén all flygning med flygplan
tillhorande Hassleholms flygklubb.

Z ANALYS

For att kunna landa p& ett falt som har sd begrdansat utrymme som
det som foraren forst valde krdavs en mycket noggrann uppsikt vad
avser hdjd och fart pd finalen. Forarens egen berdttelse visar

att han pa finalen kom in p& alltfor hog hojd och med alltfor hog
fart for att kunna landa. I det ldget hade han inte ndgon annan
mojlighet dn att s& som skedde svdnga in mot det intilliggande
faltet, som dock i och for sig inte hade tillrdckligt eller hin-
derfritt landningsutrymme. Kort fdre sdttningen kolliderade emel-
lertid flygplanet med hdoger vinge med ett trdd och blev mandver-
odugligt. Om s& ej skett hade flygplanet knappast kunnat undgd att
kollidera med det forsta av de tv& stingsel som korsade faltet. I
sd fall hade mojligen skadorna pd flygplanet ej blivit sd omfattan-
de som blev fallet.

Vid tiden for haveriet hade flygplanet varit i luften ndra tvd
timmar utan att ha nadtt ldangre dn en fjdrdedel av den 105 km l&nga
tdvlingsstrackan. Detta talar for att foraren i ett tidigare skede



borde ha insett att han ej skulle kunna flyga hela den avsedda
strickan och dirfor borde ha avbrutit tidigare &n som skedde medan
Tampliga utelandningsmgjligheter stod till buds.

3 SLUTSATSER

8.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

1. Foraren hade giltigt segelflygcertifikat.
Flygplanet hade giltigt luftvdrdighetsbevis.

3. Foraren borde i ett tidigare skede valt 1dmpligare landnings-
omrade.

4, Foraren felbedomde hdjden kom in for hdgt.
Foraren fick avbryta landningen ndr 2/3 av fdltet passerats
samt styra in mot fdltyta som inte var landningsbar.

6. Flygplanet kolliderade slutligen med ett trdd varvid kontrollen
over flygplanet tappades.

3.2 Sannolik haveriorsak

I samband med forsok till utelandning kom flygplanet in for hogt
for att landning skulle kunna ske pd tillgdngligt faltutrymme.
Foraren tvingades darfor att styra in mot ej landningsbar fdltyta
varvid flygplanet kolliderade med ett trdd och blev mandverodug-
ligt.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

1. Bristande rutin.

2. 0ldmpligt val av utelandningsplats (kort stréklangd).
3. Missbeddmning av hojd pé& finalen.

e 10 Jouthe

Age Roed Karl-Erik Andersson

1984-03-26
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