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LUFTFARTYGET Piper PA 28-151 Piper Aircraft Corp. Loch Haven| REGISTRERING SE-GVK

KGARE Kngelholms FK, Idrottsgatan 21 Penn. USA | poukare Kgaren
2 Thol

BESATTNING ok, U0 Gngethgim PASSAGERARE s

*
HAVERIPLATS 1 km s Starby kyrka N 56°12' E 12958" iy L DATUM OCH TIDPUNKT  1982-05-29 19.00 LT

SAMMANFATTNING  Under svang forlorade flygplanet hdjd och kolliderade med en graft1edn1ng (stolphojd 8 mpter).Trots svara
skador p& bl a vingen lyckades foraren mandvrera flygplanet till Angelholms flygplats dar en normal landning
utfordes.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN | 1.2 PERSONSKADOR 1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR

Se sidan 3. Inga Omfattande Se sidan 3.

1.5 BESATTNING
En forare fodd 480510 med giltigt

A-certifikat til1 820930. FLYGTID senaste 24 tinmani30 dagar |90 dagar | totalt
Alla typer 103
Denna typ 2t 45m 101

1.6 LUFTFARTYGET Piper PA 28-151 serienummer 28-7715115. Total géngtid 2448 tim med giltigt Tuftvardighetsbevis.
Flygplanets vikt och tyngdpunktsldge 14g inom godkinda varden.

1.7 VADER Inga moln, god sikt, svag vind temp + 120 1.8 NAVIGAT IONSHJALPMEDEL 1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Ej aktuellt Ej aktuellt
1.10 FLYGFALTDATA 1.11 FARDREGISTRATOR 1.12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK
Ej aktuellt Ej aktuellt

150 m Gster gérden Starby 10 km SO Angelholm i Kristian-
stads Tdn kollision med ost-vistlig kraftledning med
stolphojd 8 meter. Flygplanet kunde &tervinda till AngeTholm

flygplats.
1.13 MEDICINSKA DATA 1.14 BRAND 1.15 OVERLEVNADSMOJLIGHETER
Ej aktuellt Ingen Ej aktuellt

1.16 SARSKILDA PROV OCH 1.17 OVRIGT 1,18 SARSKILD 0
Pt 3 o UNDERSOKN INGSMETOD

Ej aktuellt -

2. ANALYS 3, SLUTSATSER
Se sidan 4. Se sidan 4.
4, REKOMMENDATIONER 5. BILAGOR (bilagda
originalrapport till
Inga.

Tuftfartsverket)

1. Cert utdrag
2. Vittnesuppgifter

*) ALLA TIDER I DENNA RAPPORT AR OM EJ ANNAT ANGES svensk sommartid GMT + 2 tim.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogérelse for flygningen

Foraren befann sig pd& en néjesflygning under VFR och hade redan
utfort en anflygning over gérden Starby 12:26 vars dgare ar
bekant med foraren,

Vid den andra anflygningen, vilken enligt foraren pdborjades pé

en (avldst) hojd av 700 fot QNH (ca 150 m Sver marken) ré&kade
planets hogra vinge kollidera med en kraftledning dd planet befann
sig 1 en brant hogersvdng. Vid kollisionen slets oversta linan
till en 6 KV kraftledning av. Ledningen birs upp av 8 m hoga
stolpar,

En del av kraftledningslinan fo1jde med planet ca 50 m for att
ddrefter fastna i spannet pd en korsande 20 KV ledning.

Foraren lyckades efter kollisionen rdta upp planet och, trots
svara skador bl a p& hogervingen, flyga planet till Angelholms

flygplats ddr han utférde en normal landning.

Endast materiella skador uppstod vid kollisionen.

1.4 Andra skador

Brottet pd 6 KV -linan 8stadkom stromavbrott i bl a garden
Starby 12:26. Ddremot var 20 KV -ledningen for tillfiallet strom-
10s.

2 ANALYS

Enligt vad foraren uppgivit har han vid tidigare ti11fd1len, samman-
lagt ca tio génger, flugit Gver och runt gdrden Starby. Han har d&
foljt en viss procedur vilken bl a inneburit att han bibeh&11it till-
Téten hojd (avldst 700 fot QNH = 150 m Gver marken).

Terréngen runt gdrden samt kraftledningarnas ldge har didrfor inte
varit frammande for honom, enligt hans egen utsago.
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Praktiska flygprov vilka fOretagits vid g&rden av Tuftfartsinspektionen
visar emellertid att ingéngshdjden fore den branta hdgersvangen omsj-
Tigt kan ha varit 150 m gver marken, Det sku]]e;i sd fall ha inneburit
en hojdforlust av ca 140 m pd en flugen distans av 200-250 m,

Enligt uppgift fran gdrdens dgare, vilken observerat flygningen, kan
inflygningshdjden i stdallet ha varit ungefar 50 m Sver marken. En hojd-
forlust av ca 40 m under utforande av en brant svdng kan forklaras dg
foraren uppgivit att han uppenbarligen haft sin uppmarksamhet i allt
for hog grad riktad mot garden. Genom flygprov och vittnesuppgifter
anser SHK att foraren, redan fire ingdngen av hdgersvéngen, miste ha
underskridit gillande minimihojd. (Enligt BCL-T 500 fot = 150 m.)

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersskningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var Tuftvdrdigt,

c) Det finns inget skdl att misstinka att ndgot tekniskt fel pd flyg-
planet orsakat haveriet.

d) Viadret hade ingen inverkan p& handelseférioppet.

e) Foraren har underskridit tillaten miniminsjd.,

3si Sannolik orsak till handelsen

Flygplanet har under en brant hogersviang med trolig ingangshgjd
av 50 m kommit allt fgr 1dgt varvid det kolliderat med en kraft-
Tedning vars stolphGjd &r 8 m,

o

b, g

oran Stee Age Roed



