


STATENS HAVERIKOMMISSION

UTREDNINGSRAPPORT

SEGELFLYGHAVERI

VID NORRKOPING-KUNGSANGEN

SEGELFLYGPLAN TYP Scheibe Bergfalke IV

REGISTRERING SE-TLA

AGARE Norrkdpings Segelflygklubb
Box 445, 601 05 NORRKOPING
samt

Kungl Svenska Aeroklubben
Box 1212, 111 82 STOCKHOLM

BESATTNING, ANTAL 1
PASSAGERARE, ANTAL -

PLATSEN FOR HAVERIET Norrkdping-Kungsdngen
589 35 N 16° 15 E

TIDPUNKTEN FOR HAVERIET 1982-05-31 KL 1650 SST*)

*) ALL TIDSANGIVELSE I'RAPPORTEN AVSER SVENSK SOMMARTID
(SST)

Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S
102 29 STOCKHOLM



INNEHALL

I T I e . .
W 0O ~N o0 o1 o o1 01 P& W N =
e e e
—

O Ol P W W W NN MNRNDNRNDDRNIE P P B e = e e e e e e e e
e e e e e & & e o e e e e e & & & & e o L] e« e
~N o O W N =

T = T i e e T
O O AW NN = O
o« e
(RS T

«1651

INLEDNING
FAKTAREDOVISNING
Flygningen

Personskador

Skador pd segelflygplanet
Andra skador

Besdattning m f1
Befdlhavaren
Segelflyglararen
Segelflygledaren
Segelflygplanet

Vadret
Navigationshjadlpmedel
Radiokommunikation
Flygfaltet
Fardregistrator
Haveriplats och flygplanvrak
Haveriplats
Segelflygplanvrak
Medicinsk information
Brand
Overlevnadsméjligheter
Sdrskilda prov och undersokningar
Sdrskild undersokningsmetod
ANALYS

Flygningen

Befdlhavaren
Segelflygldraren

Segel flygledaren
Segelflygplanet

Vadret

Flygfdltet

SLUTSATSER

Sammanfattning

Sannolik haveriorsak
REKOMMENDATIONER

OVRIGT ;

BILAGOR

Sida

O WO W 0O W O N N OO Oy Oy Oy O o1 on o1 01 1 v & & & £ & W W WWWPP PP =

10
10



INLEDNING

1982-05-31 k1 1650 havererade segelflygplanet SE-TLA vid
inflygning fér landning pa Norrkdping/Kungsangens flygplats.

Haveriet har utretts av KSAK genom Klas-Goran Bask, som
avgivit bilagda rapport Over utredningen.

Statens haverikommission har foretratts av K-E Andersson och
Age Roed.

Kommissionen har sammantrdtt

1984-02-17 SHK kansTli (Andersson, ROed och Bask
samt representanter for
KSAK och luftfartsverket)

Beslut:

Rapporten faststdlles.
1984-11-30

AN

W dde oA
K-E Andersson Rge Roed



HAVERI SE-TLA SCHEIBE BERGFALKE IV

1982-05-31 pa Norrkdping-Kungsdngens flygplats.

Segelflygplanet SE-TLA havererade vid inflygning for landning
ti11 Norrkdping-Kungsingens grdsflygstrak mandagen 1982-05-31
k1 1650 lokal tid. Foraren undkom oskadd, men segelflygplanet
fick omfattande skador.

Haveriplatsundersdkning och intervjuer med foraren och vitt-
nen gjordes 1982-06-21 medan segelflygldraren har intervju-
ats per telefon samt ldmnat skriftlig redogdrelse.

1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Flygningen var formellt att anse som skolflygning och var
forarens femte for dagen. Tva flygningar hade gjorts med
Bergfalke I1I/55 och tvé med olycksplanet Bergfalke IV
SE-TLA.Dessa flygningar hade utfdrts med segelflygldraren pa
filtet. Efter den andra flygningenhade han givit foraren
til1stind att utféra flygningar endr han befann sig pa

fdltet. Vid den femte flygningen hade segelflygldraren redan
begivit sig hem efter avslutad flygdag Han hade dessforinnan .
sagt till den ordinarie segelflygledarenatt han skulle ldamna
filtet. Diaremot underrdttade han ej foraren om detta.

Omkring 20 minuter efter det att segelflygldraren ldmnat
flygplatsen startade foraren cirka k1 1630 for en femte
flygning.

Efter att forgdves ha sokt termik pabdrjade fGrarenm en normal
inflygning for landning och gick in pd medvinden pd 200 m
hojd. Var fortfarande pd 200 m vid svdng in pa baslinjen och



tinjde ddrfor ut varvet. Tog ut broms och reducerade hdjden
ti11 ca 100 m samt svingde in pa finalen med ordentligt
sjunk. Avsikten var att vid ILS-masten &terigen dra broms.
Foraren fick ej den vanliga kdnslan av utfdllda bromsar men
tittade inte ut p& vingarna. Landningsmidrket passerades pé ca
25 m hojd varvid en segelflygare, som nyss landat och stod
niarmast markradiostationen, anropade segelflygplanet och sade
ti11 foraren att dra broms. Fdraren reagerade inte pad anropet
utan pdbdrjade en hdgersving i avsikt att landa at motsatt
hdll. D& svdngen var med vinden blev den ganska vid varfor
foraren tvingades svinga ytterligare for att inte hamna pa en
1&g kulle med berg i dagen. Under denna svdng med 13g fart
hade hade hdjden blivit sd 1dg att hdger vingspets tog i
marken med ground loop som fo1jd. Segelflygplanet gled nagra
meter i sidled och blev stdende pa taxibanan efter att ha
svingt totalt ca 380° hdger frén den ursprungliga landnings-
riktningen. Fdraren kunde snabbt och utan svarigheter ldmna
segelflygplanet.

1.2 Personskador

Inga personskador som foranledde ldakarbesdk. Visst ryggont i
ndgra dagar kan ha haft med nedslaget att gora, liksom ont i
huvudet och somnldshet forsta natten efter haveriet.

1.3 Skador pa segelflygplanet

Betydande skador, framst pd hdger vinge och flygkroppens nos,
hogra vinginfdstning och bakdel.

1.4 Andra skador

Inga.



L9 Besdattning m f1

1.5.1 Befdalhavaren

Foraren var formellt under utbildning till S-certifikat,
vilken dragit ut pad tiden pd grund av utbildningsadmi-
nistrativa skdl vid teoriundervisningen. Samtliga prov var
dock genomfdorda och certifikatansokan skulle inldmnas samma
vecka och hon erhd11 for Ovrigt sitt certifikat 1982-06-11.

" Hon tillhdorde de bdttre eleverna, bdde vad teori och praktik
betrdffar, och hade under 66 flygningar fatt ihop en total
flygtid av 22 tim, varav 4 tim pd Bergfalke IV och resterande
18 tim pa Bergfalke II/55. Under de senaste 90 dagarna hade
hon flugit 12 tim, varav samtliga 4 tim pa Bergfalke IV.

1.5.2 Segelflygldararen

Denne var segelflygldrare sedan 1975 samt segelflygtekniker.

1.5.3 Segelflygledaren

Denne hade sedan ett 3r segelflygcertifikat. Hans flygtid
uppgick till 20 timmar.

1.6 Segelflygplanet

Scheibe Bergfalke IV tillverkat av Scheibe Flugzeugbau

GmbH, Dachau bei Miinchen, Vasttyskland.

Tillverkningsnummer 5808.

Tillverkningsar 1971.

Total géngtid 1900 tim vid arstillsyn.

UR(B) undertecknat 1982-04-06 av segelflygtekniker Lennart
Nilsson.

Luftvdrdighetsbeviset giltigt t o m 1985-12-31.

Agare var Norrkopings:Segelflygklubb och Kungl Svenska Aero-
klubben. )



1.7 Vddret

Det radde nistan molnfritt vidder med mer dn 50 km sikt och en
mark temperatur av 25°. Vinden var 250°/10 knop.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikation

Dubbelriktad radiofdrbindelse var upprattad med klubbens
markradiostation pa frekvensen 123,5 MHz.

1.10 Flygfdltet

Norrk6ping-Kungsdngen, Lat 580 35' N, Long 16° 15| Es
Segelflygningen pagick fran grdsbana 29 i hdgervarv. Banan ar
600 m 1a@ng och 35 m bred med stora konmarkeringar med ca 60 m
intervall. Till vdnster om grasbana 29 ligger stora banan,
09/27. Grisbanans centrumlinje skir stora banan ca 450 m fran
referenspunkten (ARP) ndra bandnde 27, vilket medfor att ett
uttdnjt landningsvarv till bana 29 sker med krokt final. Se
skiss Bilaga 1.

L.11 Fardregistrator

Ingen.



1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplats

Segelflygplanet fick markkontakt just utanfér ett 1agt
stingsel, som begrdnsar sjilva flygplatsomrddet, och slog i
med nosen innanfdr stidngslet samt stannade av pa den
asfalterade taxibana som gar parallellt med det. Vissa
nedslagsmarken kunde vid haveriundersdkningen fortfarande ses,
dock inte vingspetsens.

1.12.2 Segelflygplans vrak

Vid haveriplatsundersokningen hade vraket avldgsnats. Av
kvarvarande spdr att doma hade segelflygplanet blivit stdende
ungefdr i taxibanans riktning (330°), i normal attityd.

1.13 Medicinsk information

Ldkarundersokning lc utfdrdes under C-utbildningen utan
anmarkning. Ldkarundersdkning la den 1 juni 1982 gav inte
heller anledning till anmdrkningar.

1.14 Brand
Ingen.
1.15 Overlevnadsméjligheter

P& grund av nedslagets art med forhdllandevis 1ang stopp-
strdcka forblev cockpit ndstan oskadad, vilket i kombina-
tion med att foraren satt val fastspand gjorde att hon inte
blev skadad.



1.16 ~ Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.

1.16.1 Sdrskild undersdkningsmetod

Ingen.
2 ANALYS
2.1 Flygningen

Segelflygplanets mandverorgan hade handhafts pd ett normalt
sitt danda till finalen. Ndr foraren dd tog ut broms reagerade
segelflygplanet inte som vanligt. Hon hade i realiteten inte
tagit ut broms utan i stallet antingen mandvrerat nagot annat
reglage, mandvrerat bromsen &t fel hall eller ha11it i ndgot
annat. For att komma ned till banan forde foraren fram spaken
vilket medforde okad fart. Ndr hon d& insdg att banan inte
skulle ricka till svingde hon hdger i medvind i en vid svang.
I slutfasen av denna svidng fick hoger vinge markkontakt, for-
modligen i samband med genomsjunkning vid utSta]]ad hoger-
vinge. Lag fart utvisas av den korta stoppstrdckan och av att
segelflygplanets skador trots allt inte blev varre.

Vid vinstersvdng mot vinden hade svdngradien blivit avsevdrt
mindre och bdttre landningsomraden hade statt ti11 forfog-
ande. Att foraren inte svidngde at védnster kan ha berott pa
ett djupt inprdntat tving att inte riskera att komma in Gver
stora banan.

2.2 Befdlhavaren
Under normala forh&1landen skulle hon ha haft sitt S-certifi-

kat, vilket hon ju fﬁg dvrigt erhdll kort efter den aktuel-
la dagen.Problem med Eeoriundervisningen hade orsakat forse-



ningen, men alla prov var nu genomférda. Med certifikat
skulle all flygning ha skett pa for certifikatinnehavare
normala villkor, dvs utan direkt dvervakning av segelflyg-
1irare. Avsaknaden av certifikat kan inte ha minskat fdrarens
mojligheter att utfdra flygningen.

Under dagen hade hon gjort fyra flygningar fore olycksflyg-
ningen. Temperaturen var ganska hdg, ca 25° i skuggan, och de
sista flygningarna gjordes utan huvudbonad. Trdtthet och av
virmen nedsatt kondition i samband med ndgot besvdrligare
vindforhd1landen dn vanligt kan ha hdjt stressfaktorn under
flygningens slutfas. Skiftandet mellan tva olikartade varian-
ter av Bergfalke kan ha forsvirat forarens uppfattning av
segelflygplanets reaktioner. Detta medfdrde att hon inte in-
sdg att hon ej mandvrerade bromsen eller gjorde det pa fel
satt.

23 Segelflygldraren

Under olycksflygningen var segelflygldraren inte ndrvarande
pa filtet. Vid de tidigare flygningarna hade han befunnit sig
antingen vid mirket eller hangaren eller pd vdg ddremellan,
dvs ibland utan méjlighet att direkt meddela sig med fGraren
per radio. Detta forhdllande dr inte tillatet, men han gjorde
den beddmningen att det var obehdvligt med hdnsyn till hennes
flygstatus. Det kan inte uteslutas att segelflygldraren per
radio hade kunnat hjalpa foraren pd ett effektivare sdtt dn
som skedde. Han borde ha klargjort for foraren att han sluta-
de for dagen och att inga elevflygningar i fortsdttningen
kunde ske.

2.4 Segelflygledaren

En relativt nybliven segelflygledare var segelflygledare un-
der eftermiddagen och inte s& erfaren som s&dan. Han borde
inte ha sldppt ivdg foraren utan ldrarens ndrvaro. Att sa



skedde kan dock vara forstieligt med tanke pa att segel-
flygldararen dessforinnan 18tit foraren utfora fyra
flygningar.

2.5 Segelflygplanet

Det finns ingen anledning att misstdnka att ett tekniskt fel
férhindrade att luftbromsen kunde mandvreras pa finalen. Dess
funktion kontrollerades pa olycksplatsen av ett vittne (kTub-
bens ordfdrande) genast efter hdndelsen och den hade ocksa
manovrerats under inflygningen till landning.

Radion fungerade vid olyckstillfdllet, men stress och en
mindre bekant rost orsakade att féraren ej uppfattade vad som
sades.

Bergfalke IV har flygegenskaper och luftbromsverkningsgrad
som tydligt avviker fran Bergfalke II1/55-ans.

Under flygningen 18g flygvikt och tyngdpunkt inom tillatna

granser.
2.6 Vddret

Det rddde fint vdder och vinden, som kom frén vinster (40°) i
f6rhd11ande till landningsriktningen, Overskred inte vad som
ti11&ts for S-elevers EK-flygningar.

2.7 Flygfdltet

Vid landning p& bana 29 sker insvdngning till final ofta Over
en 17 m hog mast (ILS glidbana). Detta och ndrheten till
stora banan medfér att finalen blir bruten, vilket av somliga
upplevs som nagot besvdrande. Ett normalt landningsvarv behd-
ver emellertid inte medféra en krokt final, speciellt inte
med Bergfalke IV beroende p& den mycket verksamma luftbrom-
sen.
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SLUTSATSER

Sammanfattning

Foraren var under utbildning och inte formellt behorig
att utfora flygningen i segelflygldrarens frénvaro.

Segelflygldraren hade giltigt ldrarbevis men fanns ej
pé& fdltet vid olyckstillfdllet.

Segelflygledaren hade inte de direktiv, som finns an-
givna i KSAK:s Segelflyghandbok, klara for sig.

Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgatt fore-
skrivna underhd11sdtgédrder.

Vidersituationen var inte svdr men kan ha paverkat hdn-
delseforloppet pé& grund av den relativt starka sidvin-

den.

Den krokta finalen vid utstrdckt landningsvarv kan ha
paverkat beddmningen.

Dagens hoga lufttemperatur samt de manga flygningarna
kan ha péverkat férarens kondition ti1l det sdmre.

Foraren hade under dagen flugit tva tdmligen olikartade
segel flygplantyper.

Sannolik haveriorsak

En forsimrad kondition hos foraren pa grund av manga flyg-

ningar med olika segelflygplantyper och hdg Tufttemperatur,

har i samband med av inflygnings- och vindférhdllandena or-

sakad stress medfort ‘att en kedja av felbedomningar gjordes.
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Foraren insdg ej att luftbromsen ej mandvrerats, svdng for
medvindslandning gjordes 8t fel h&l1 och svdngen fortsattes
alltfor ldnge och med for 1ag fart sa att segelflygplanet
kolliderade med marken. Nar féraren inte insdg bromsproblemet
blev det foljande hdndelsefdrloppet alltfor svarbehdrskat med
hansyn till hennes ringa flygerfarenhet.

4 REKOMMENDATIONER

En orutinerad forare bor inte utféra alltfér manga flygningar
under en och samma flygdag och med flera flygplan.

5 OVRIGT

Inget.

6 BILAGOR
Kartskiss

Certifikatutdrag for foraren (endast till originalrapporten)
Vittnesuppgifter (endast till originalrapporten)
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