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Statens haverikommissions rapport RL 2017:10

Statens haverikommission publicerade den 7 december 2017 slutrapporten
RL 2017:10 som behandlade ett allvarligt tillbud efter start fran Géte-
borg/Landvetter flygplats den 7 november 2016 med ett flygplan av modellen
AVRO 146-RJ 100 opererat av Braathens Regional Aviation AB.

[ rapporten rekommenderades EASA att undersdka och virdera riskerna med de
metoder for avisning och kontroll efter avisning som det hénvisas till i GM3
CAT.OP.MPA 250 till (EU) 965/2012, Doc 9640, sérskilt med avseende pa den
s.k. inkorporerade metoden, och ta stéllning till om héinvisningen bor #ndras.
EASA har svarat pa rekommendationen.

EASA framhaller i sitt svar att det &r operatdrens ansvar att sakerstilla att verk-
samheten pd flygplatsen ér sdker och att markpersonalen har ritt utbildning for att
kunna utfGra sina tjénster pa ett sakert sétt. Operatdren har vidare krav pa sig att
faststdlla avisningsprocedurer och dokumentera dessa i sina manualer. I de fall
operatdren anlitar underleverantorer for avisningsverksamheten ska operatéren
sékerstilla att underleverantorens verksamhet uppfyller gillande krav. Nar det
géller den s.k. inkorporerade metoden for efterkontroll anser EASA att sidkerheten
1 metoden dr acceptabel under forutsittning att kontrollen utfors av tillrackligt
kvalificerad och utbildad personal.

EASA anfor dock att de dnda, tillsammans med avisningsbranschen, kommer att
overviga och ta stillning till huruvida det finns ett behov av att forstirka de eta-
blerade procedurerna genom olika sékerhetsfrimjande kanaler for att pAminna de
som tillhandahaller avisningstjénster om vikten att utfora procedurerna p4 ratt sitt.
Detta kommer enligt EASA oundvikligen dven innefatta en utvirdering av lamp-
ligheten i de rekommenderade metoderna.

EASA synes saledes i huvudsak anse att de rekommenderade metoderna redan ar
sékra under forutsittning att procedurerna utfors pé ritt sitt, men ldmnar 4nda en
liten 6ppning for att det kan finnas anledning att tillsammans med branschen ut-
vérdera huruvida metoderna ar lampliga. Av svaret framgér dock inte tydligt om
EASA verkligen har for avsikt att undersoka och virdera riskerna med metoderna
och ta stéllning till om hénvisningen till de rekommenderade metoderna bor dnd-
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ras. SHK gor dirfor beddmningen att rekommendationen endast far anses delvis
omhindertagen och att det svar som erhéllits endast ar delvis tillfredsstéllande.
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