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UTREDNTINGSRAPPORT

SHK ARENDEBETECKNING SE-GAF 22/82 NORDAIDS FILE NUMBER $-20036

Terrdngens mojligheter for en lyckad nddlandning var goda.

Vid motorstopp p& 300 meters hdjd lyckades fdraren ej dterstarta motorn.
Tankvdljaren stod p& hdger tank, som var tom. I vdnster tank fanns ca 50 liter bréansle.

ORDFORANDE G Steen TILL UTREDNINGEN KNUTNA P 0 Olsson
UTREDNINGSCHEF A Roed EXPERTER OCH SAKKUNNIGA T Hansson
SAMMANTRADEN 1982-10-01 i Stockholm
L
LUFTFARTYGET Piper Cherokee PA-28 REGISTRERING SE-GAF
AGARE Aero-Rent, P-0 Boman, Bjornidegrand 305, BRUKARE dgaren
162 46 Vallingby
BESATTNING 1 PASSAGERARE 1
*
HAVERIPLATS  Norrby gdrd, Drottningholm, Lovon LAN AB DATUM OCH TIDPUNKT ) 1982-07-30 k1 2015 SST
SAMMANFATTNING

1,2 PERSONSKADOR
Ringa skdarsar.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN
Se sidan 3.

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET
Noshjul, propeller, huv, fena,
vingspetsar och stabilisator
skadades.

1.4 ANDRA SKADOR

Markskadorna beddms ringa.

1.5 BESATTNING

Se sidan 4.

FLYGTID

24 timmar{30 dagar

90 dagar| totalt

Alla typer

Denna typ

1.6 LUFTFARTYGET

Flygplanet, en Piper Cherokee PA-28-140 med serienr 28-7225292, hade en total géngtid av 3 270 timmar. Flygplanet
hade tvé vingtankar som vardera rymgde 68 liter. Flygplanets bransleforbrukning: ca 38 Titer i timmen.

1.7 VADER
Vadret klart. Sikten god.

1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL
Ej relevant.

1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Ej relevant.

1.10 FLYGFALTDATA
Ej aktuellt,

1.11 FARDREGISTRATOR
Saknas. Krdvs ej.

1,12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK
1.12.1 Haveriplats, se punkt 1.1
1.12.2 Flygplanvrak, se sidan 5.

sidan 3.

1.13 MEDICINSKA DATA

Dg omboerarande adreg sig smidrre skirsir. De fordes till
sjukhus i ambulans. Alkotest som togs av Solnapolisen var

1.14 BranD
Brand uppstod ej.

1,15 OVERLEVNADSMOJL IGHETER
Goda,

beddmning av personlig Tdmplighet som flygfirare.

SHK fores18r att luftfartsverket overvdger praktisk certifikatkontroll med

negativ.
1.16 SARSKILDA PROV OCH 1,17 GVRIGT 8 SA o)
Pt 3 1,18 SARsKILD UNDERSOKNINGSMETOD
- Nodsdndaren utldstes ej -
vid rundslagningen,
2. ANALYS 3. SLUTSATSER
Se sidan 6, Se sidan 7.
4.  REKOMMENDATIONER

vikt lagd pa

BILAGOR (endast bilagda
originalrapport till
luftfartsverket)

1. Reg utdrag betr foraren
2. Berdttelse av foraren

*) ALLA TIDER I DENNA RAPPORT AR OM EJ ANNAT ANGES GMT,




1 FAKTAREDOVISNING

(N Redogorelse for flygningen

Foraren hade hyrt flygplanet for en rundtur med en passagerare
Bromma - Vidsterds - Ska/Edeby - Bromma med en dvningslandning pd
Ska/Edeby. Vid tillsyn fére flygningen noterade han att hoger
tank var standardtankad medan vdnster tank hade mindre bransle-
mangd dn standardtankning. Han beddmde att branslemangden var
tillrdcklig for flygningen.

Enligt foraren skedde starten k1 1903 med tankvdljaren pd vdns-
ter tank. Efter nagra minuters flygning skiftade han (vid
Adelsd) tank och rorde darefter inte tankvdljaren under flyg-
ningen,

P8 hemvdg gjorde han en s k touch and go landing pa Ska/Edeby
med omedelbar start mot Bromma. P& 300 m hojd erholl han till-
stand for inflygning till Bromma. Strax norr om Norrby gdrd
upptrdadde motorstorning (stopp), som foraren inte kunde hava

bl a beroende pd att han uppger sig stord av passageraren under
dterstartningsforsdken. Han ansatte nddlandning pa en dker och
rullade utan anvandning av hjulbromsarna ca 60 m varefter nos-
hjulet slogs av mot vdgkanten till en mindre korvdg. Flygplanet
slog runt och blev liggande pd rygg ca 20 m fran vdgen. De
ombordvarande undkom med mindre skarsar.



1.5 Besattning

Flygplanets forare var vid tiden for haveriet 29 &r gammal. Han
hade A-certifikat (interimsbevis) giltigt t o m 1982-10-31. Han
hade utbildats dels vid Skolflyg AB 81-02-05--10-13 p& flygplan-
typ PA 38 med en total flygtid av ca 27 timmar (DK) och dels vid
Motor-Flygskolan, G Bod&s AB, 1981-11-05--82-05-31 p& flygplan-
typ C 172. Hans flygtid var vid utbildningens slut efter forsta
certifikatprovet (som underkindes) 1982-06-09 totalt 72 timmar.
Harefter har han under tiden 1982-06-11--23 genomgdtt komplette-
rande utbildning i ca 15 timmar samt med godkant resultat certifikat-
prov 1982-06-25. Hans flygtid var d& totalt 87,6 timmar varav 11
timmar i EK,

Utbildning pé& aktuell flygplantyp (Pa-28) har med godkant resultat
genomgdtts vid Aero Rent AB 1982-07-15. Utbildningstid 3,4 timmar.
Harefter har han flugit Pa 28 ca 1 timme. Hans totala flygtid

var vid haveritillfdllet ca 93 timmar varav ca 5,5 timmar pa flyg-
plantypen.

Foraren har uppgett att han fore flygningen haft normal nattvila
och att han inte hade haft nigra sjukdomssymptom,



1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplats, se punkt 1.1 sidan 3,

1.12.2  Flygplanvrak

Noshjulet hade slagits av och propellern bGjts nar flygplanet
slog runt. Nar flygplanet hamnade pd rygg uppstod skador pd huv,
fena, vingspetsar och stabilisator. Huven splittrades nar de
ombordvarande tog sig ur flygplanet efter rundslagningen.

Hoger vingtank var tom. Det fanns inga tecken till lackage frén
~denna tank. Tankvdljaren stod p& hoger tank. Vianster tank innehdll
ca 50 liter brdnsle. Vingen var fuktig frdn svagt bransleldckage
frén denna tank.

Efter rundslagningen stod flygplanets Gvriga reglage i foljande
ldgen: Tandning hdger magnet, blandningsreglage i ldge "mixture
rich", gasreglage fullt framfort och huvudstrombrytaren fréansla-
gen. Vingklaffarna var helt utfallda. Nodsandaren hade inte tritt
i funktion.



2 ANALYS

De skador som flygplanet hade pd vingar, kropp, landstall och pro-
peller uppstod vid nddlandningen. Efter sdttningen 1dt fdraren
flygplanet rulla 60 m utan forsck till bromsning. Om han bromsat
hade han mojligen kunnat stanna flygplanet pd denna stricka.

Nar flygplanet efter haveriet vants och stdllts p& landstdllet
startades motorn. Den gick utan problem pd vdnster tank men stan-
nade sd fort forsok gjordes att kora p& hdger tank.

Kontroll av branslevdljarens ldge efter haveriet visade att den
stod pd hoger tank. Kontroll av branslemangden i tankarna visade
att hoger tank var tom medan vanster tank inneholl ca 50 Tliter
bensin. Motorns branslefilter var rent.

Flygplanet hade tankats fullt, dvs det fanns 68 liter i varje tank,
och hade enligt uppgift flugits ca 30 minuter p& vinster tank innan
det Overldmnades till foraren som fick motorstoppet. Flygplanets
bransleforbrukning anges till ca 38 Titer i timmen. P& en halv timme
borde ca 19 Titer ha anvants, dvs det skulle d& ha funnits ca 50 liter
kvar i vdnster tank. Detta stdmmer i stort sett med kvarvarande brans-
lemangd och tyder pd att foraren som fick motorstopp inte har anvint
vanster tank under flygningen.

Vid tiden for motorstoppet hade han flugit 1 timme och 15 minuter.
Under denna tid skulle han ha forbrukat ca 48 liter brédnsle plus
nagra liter for markkdorning, start och stigning, dvs han skulle ha
haft ungefdr 10-15 liter brdnsle kvar i hdger tank vid tiden for
motorstoppet. Brdnsleblandningsreglaget stod dock p& "full rich"
vilket indikerar att foraren kan ha haft hogre &n normal forbrukning.
Kontrollen av hdger tank efter haveriet visade inga tecken till att
bransle hade ldckt ut efter att flygplanet landat och slagit runt.

Ovanstdende visar att motorstoppet med stdrsta sannolikhet berodde
pa att foraren flugit tills hoger tank var tom och fatt motorstopp
P

Qo

grund av branslebrist.
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Under forsok att aterstarta motorn har foraren storts av passageraren.
Tandningens lage (R) (hoger magnet) tyder p& att han forsokt gora
magnetkontroll vilket inte ingdr i nodforfarandet eftersom vdljaren
skall std p& "both" (dvs b&da magneterna skall vara tillslagna).
Bransletankvdljaren stod i 1dge R (hoger) vilket tyder pd att foraren
inte forsokt byta tank efter motorstoppet. Foraren har tydligen inte
klarat av att folja nodchecklistan.

Nodsandaren hade inte slagit till. Detta beror sannolikt p& att g-
krafterna varit for smd vid rundslagningen.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultat

a. Foraren hade A-certifikat (interimsbevis) giltigt t o m 1982-10-31.
Hans totala flygtid vid haveritillfdllet var ca 93 timmar varav
ca 5,5 timmar pd flygplanstypen. Hans totala flygtid efter godkanda
certifikatprov var ca 6 timmar.

b. Flygplanet fick motorstopp pd grund av branslebrist och foraren for-
mddde inte dterstarta motorn.

c. Vid nodlandningen rullade flygplanet 60 m och slog runt nar nosstdl-
let trdaffade en vagkant.

d. Foraren forsokte inte broméa under rullningen,

e. Vdnster tank inneholl 50 liter brdnsle, hdger tank var tom.
f. Tankvdljaren stod pd hoger tank.

g. Tdndningen stod pd hoger magnet.

h. Blandningsreglaget stod pd "rich".

i. Forbrukad branslemangd i vanster tank motsvarar den miangd som skulle
ha forbrukats vid den 30 minuters flygning som gjordes fore den aktu-
elle foraren overtog flygplanet.

J. Brdnslet i hoger tank:kan ha forbrukats under aktuell flygtid.
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3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet har kolliderat med en vdgkant i samband med nddlandning
efter motorstopp pd grund av brdanslebrist i inkopplad tank.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

o Bristande bransleuppfoljning under flygning.
o Felaktigt utforda &tgarder i samband med motorstoppet.

o Ingen bromsning efter sdttning.

G Steen



