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INLEDNING

1982-06-05 omkring k1 09.45 havererade helikoptern SE-HBZ typ
Hughes 269 B i Sunnansjo efter kollision med en kraftledning.
Ingen av de ombordvarande, foraren och en passagerare, skadades.
Helikoptern totalhavererade.

Statens haverikommission inledde samma dag undersdkning av han-
delsen.

Kommissionen har vid undersdkningen foretrdatts av lagman K-E
Andersson och civilingenjoren Age Roed.

Till kommissionen har som expert knutits flygplantekniker Helmer
Larsson.

Kommissionen har sammantratt

1982-06-06 Sterners Aero, Borldnge
samt haveriplatsen (Roed och Larsson)
1983-04-06 SKH kans1i (Andersson, Roed.

"Goran Wallert
Helikopterforetagens
riksforbund)



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for flygningen

Lordagen den 5 juni 1982 startade helikoptern SE-HBZ, typ Hughes
269 B, fran ett grdsbevuxet garde strax norr om sjon Vdsman vid
Sunnansjo for en nojesflygning runt Sunnansjo. Ombord fanns for-
utom foraren en passagerare.

Foraren, som hyrt helikoptern hos Sterner Aero AB i Borldnge, hade
pd morgonen hamtat helikoptern i Borldnge och flugit till Sunnansjd.
Fore avfdrden fran Borldnge hade han kontrollerat att alla instru-
mentvdrden var normala. Efter att ha landat i Sunnansjoé pd gdrdet
ifrdga, ddr han enligt avtal med Ludvika kommun hade tillstdnd att
landa, invantade han passageraren med motorn igdng. Efter ca en
minut kom passageraren och steg in i helikoptern ddr han

spandes fast av foraren, som sjdlv satt fastspand. Sedan passagera-
ren kommit pd plats hovrade foraren upp helikoptern ca en meter,
med nosen mot den svaga sydliga vinden. Efter att ha avldst motor-
instrumenten, som visade normala virden, forde foraren fram styr-
spaken och bdrjade stiga snett framét/uppétl Under stigningen, som
skedde i sydlig riktning mot en ca 6 m hog luftledning till belys-
ningsstolpar beldgna ca 40 m bortom startplatsen, s&g foraren att
motorvarvet sjonk. Han forsckte g& in i autorotation men kollidera-

de med en kraftledning som finns ca 70 m frén startplatsen och slog
i marken. Helikoptern vdlte och lade sig p& vdnster sida.

1.2  Personskador

Inga

1.3  Skador pé& helikoptern

Helikoptern totalhavererade.

1.4  Andra skador.

Tvd kraftledningskablar slets av.



1.5 Besdttning

Foraren var vid tiden for haveriet 52 3r gammal. Han hade A-certi-
fikat for enmotorigt landflygplan och for helikopter, bdda giltiga
t om 1982-10-31. Hans totala flygtid p& helikopter var 123 tim-
mar. Senaste allmdnna lakarundersokning hade skett i oktober 1981
utan anmdrkning.

1.6  Helikoptern

Helikoptern var av typ Hughes 269 B, tillverkad &r 1966 av Hughes
Tool Company, Culver City, California, USA och hade tillverknings-
nummer 650 202. Helikoptern dgdes av Sterner Aero AB, Box 8302,
781 08 Borlange. Den hade giltigt luftvdardighetsbevis t o m 1983-
03-31. Helikoptern var vid avfarden fran Borldnge fulltankad. Vid
flygningen till Sunnansjo forbrukades ca 14 kg bransle. Vikten av
de tv& ombordvarande var ca 160 kg. Vid starten frdn Sunnansjo
vdgde helikoptern ca 759 kg. Helikopterns max tilldtna flygvikt
var 760 kg. Tyngdpunkten 13g inom foreskrivna grdnser.

Helikopterns maximala hovringshdjd utan markeffekt vid +30°C och
max startvikt overskrider startplatsens hojdnivd med négra hundra
fot. Exakt .varde kan inte ges dd hovringshdjden med maxeffekt van-
1igtvis minskar med dkande individadlder (p gr av slitage).

1.7 Vdder

Klart vader med mycket svag vind. Temperatur ca 30°c.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Ingen.

-



1.10 Flygfdltdata

Gardet varifrén starten skedde avgrdnsas i soder av en vag. Vdgen
korsas av en luftledning till belysningsstolpar p& ca 40 m avstand
soder om startplatsen. Ledningens hdjd dver marken var 6-7 m. Pa-
rallellt med denna ledning och omkring 30 m sdder om denna l0pte
en trelinors kraftledning cirka tio meter Over marken. Ndgra meter
bortom kraftledningen fanns en rad 16vtrad ca 10 m hoga. I motsatt
riktning, fran startpunkten rdknat var gdrdet hinderfritt pd en
distans av ca 100 m. Se skiss bil 1 och fotografier Fig 1 och 2.

Fig 1. Vy i startriktning (sdder).

Fig 2. Vy i riktning motsatt startriktning (norr).



1.11 Fardregistrator

Fanns ej. Kravs ej.

1.12 Haveriplats och flygplansvrak

Helikoptern blev Tiggande omedelbart under kraftledningen ca 70 m
frén lattningspunkten. Bakkroppen, landstdllet och rotorbladen
kndcktes. Landstdllets vanstra med hade brannmdarke efter kontakt
med en kraftledningslina.

Efter transport till Sterner Aero AB i Borldnge pallades helikop-
terkroppen upp s att den blev stdende uppratt, se fig 3. Skadorna
p& kroppen var begransade. Motorn kunde utan problem startas.

Fig 3. Helikopterkroppen pallades upp s& att motorn kunde startas.

1.13 Medicinska data

Inget har framkommit som tyder pd att forarens fysiska eller psy-
kiska kondition varit nedsatt vid tillfdllet.

i

1.14 Brand

Brand utbrot ej.



1.15 Overlevnadsmojligheter

Goda. Cefyl larmades omedelbart av polisman som frdn sin villa
observerade haveriet.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.
1.17 UOvrigt
Utdrag av vittnesmdl:

a) Vittnen pd marken har inte uppfattat ndgra missijud fran
motorn eller ndgra tecken till att motorn stannade.

b) Foraren upplevde att varvtalet sjonk. Passageraren hade in-
tryck av att motorn stannade.

c) Ett vittne tyckte att helikoptern svangde mot hoger strax
innan den havererade. '

d) Samtliga vittnen pd marken och passageraren hade intryck av
att helikoptern steg mycket brant och passerade luftledningen
pd relativt 1ag hojd.

2 ANALYS

Helikopterns motor kunde utan problem startas och kdras efter ha-
veriet. Varvtalsforlusten kan darfor inte ha berott p& mekaniska
fel i motorn.

Inga vittnen har uppfattat missljud som skulle kunna tyda pd motor-
storningar fororsakade av stdrningar i bransletillfdrseln.

Detta utesluter visgerligen inte att s&som foraren upplevt en motor-
storning intrdffat, men sannolikheten hdrfor dr liten. Ddremot finns
en annan forklaring till haveriet som dr mera sannolik och som vin-
ner stod av markvittnens observationer.




En helikopter krdver ganska hog effekt for hovring och lodrit eller
brant stigning. For att forsdkra sig om att man har tillrdcklig
overskottseffekt for stigning skall man darfor alltid vid start
accelerera langs marken pd 13g hdjd, ddr effektbehovet minskar pé
grund av markeffekten, tills man n&r den fart ddr Overskottseffek-
ten dr storst. Dar skall overskottseffekten utnyttjas till stigning
utan acceleration. Detta gdller speciellt varma dagar eftersom
temperaturdkningen minskar Gverskottseffekten. En s&dan start hade
varit mojlig om foraren hade startat i motsatt riktning dn den han
valde. Ans&g han att vindfdrhdllandena inte tilldt detta kunde han
ha flyttat helikoptern till 1dmpligt ldge for motvindsstart med
accelerationsmdjligheter ldngs marken innan han 13t passageraren
stiga ombord. I stdllet for att gora detta valde foraren att starta
mot hinder som krdavde brant stigning under acceleration fran stilla-
stdende. Under s&dana forh&llanden dr det 1dtt att dra for mycket

i stigspaken och begdra mera effekt av motorn dn den kan ge. Resul-
tatet blir ovillkorligen en varvtalsforlust. I samband med en sddan
varvtalsforlust erhdlles inga motorstorningar (missljud) och ndgra
sddana har inte uppfattats av horda vittnen. Nar varvet sjunker och
belastningen p& rotorn dr hog kommer stjartrotorns effekt inte att
rdcka till for att motverka huvudrotorns moment och helikoptern
kommer dd att gira &t hdger, s&som ett av vittnena uppfattade ha
skett i det aktuella fallet. Nar motorn Gverbelastas vid start och
varvet sjunker pd sd 14g hojd som i detta fall finns i regel ingen
mojlighet att undvika haveri. Att gd i autorotation med nedsatt ro-
torvarv hjdlper inte. Hojden och farten dr for 18g for att varvet
skall kunna Okas igen och en saker landning kunna utfdras. For en
ovan forare krdvs 150-200 m h6jd Over marken som utgdngsldge for
sdker autorotation vid flygning med 1&g fart. FOraren har anvint en
felaktig startmetod under forhdllanden didr risken for dverbelastning
av motorn var stor (hdg temperatur, hog startvikt). Detta &r den
mest sannolika forklaringen till varvtalsforlusten.

Ndr en forare gor ett grundldggande fel vid start kan man ifrédga-
sdtta hans utbildning eller hans formdga att tilldgna sig utbild-
ningen. Bristande forstdelse av helikoptrars begrdnsningar dr en
vanlig haveriorssk. Behov av utbildningsforbattring och forbattrad
kontroll av fdrarnas kunskaper kan fdreligga.



3 SLUTSATSER

3% 1 Sammanfattning av undersokningsresultat

a. Foraren var behorig att utfora flygningen.

B Helikoptern hade giltigt luftvdrdighetsbevis.

C. N&got tekniskt fel pd helikoptern har ej konstaterats.

d. Vid provkdrning efter haveriet fungerade helikopterns motor
utan anmarkning.

e. Foraren startade och steg mot hinder i form av elledningar
beldgna omkring 40 m frén startplatsen.

f. P& grund av nirheten till hindret utfdrdes stigningen sd brant
under acceleration frén stillastdende att motorn blev Overbe-
lastad med varvtalsforlust som foljd.

g. D& varvtalsforlusten intraffade var hojden och farten alltfor
14g for att en sdker autorotationslandning skulle vara mdjlig.

h. Under autorotation kolliderade helikoptern med en kraftledning

varvid foraren forlorade kontrollen Over helikoptern.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under stigning efter start har helikoptern pd 13g hojd fatt varv-
talsforlust. Vid forsok till autorotationslandning har helikoptern
kolliderat med en kraftledning varvid fﬁrarén forlorat kontrollen
over helikoptern.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

1. 0ldmpligt vald startplats med hansyn till hinder i start-
riktningen.
Overbelastning av motorn vid brant stigning.
Forarens bristande rutin.

. a
WA Renlocn R ,;K(J
K-E Andersson AGe RoOed

1983-09-~22
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