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NORDAIDS-S File nummer

liaveriplats

Tidpunkt

Registreringsbeteckning

Segelflygplantyp

bBesattning

Rhgare

-

SEGELFLYGHAVERI

SE-TAY 56/82

520718

Viarp, Landskrona

55 57' N 12° 35' E
1982-10-03 k1 14.00%)
SE-TAY

Scheibe Bergfalke II/55
Tva, oskadade

Landskrona Flygklubb

och
Kgl Svenska Aeroklubben

*) A1l tidsangivelse i denna rapport avser SNT (svensk normaltid)
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INLEDNING .

1982-10-03 k1 14.00 havererade segelflygplanet SE-TAY i samband
med landning p& Landskrona/Viarps flygplats.

Haveriet har utretts av KSAK genom Klas-Goran Bask, som avgivit
bilagda rapport Gver utredningen.

Statens haverikommission har fdretrdtts av K-E Andersson och Age
Roed.

Kommissionen har sammantrdtt

1984-02-17 SHKs kansli (Andersson, Rded och Bask samt
representanter for KSAK och
luftfartsverket)

Beslut:

Rapporten faststdlles.

1984-07-24

Wy Jowdsan

K-E Andersson Age Roed
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S2071%6 SEK SE-TAY 56/82

HAVERI SE-TAY SCHEIBE BERGFALKE II/55

1962-10-03 p& Viarps flygplats vid Landgskrona

Segelflygplanet SE-TAY havererade vid landning pé& Landskrona-
Viarps flygrplats s&ncagen 1962-10-03 k1l 1400 lokal tid. Fodra-
ren och passageraren unckom oskadda medan segelflygplanet
fick avsevdrca skador.

FAKTAREDOVISNING

1.1 Flygningen

Foraren, som &r segelflygldrare, skulle utfdra den fdrsta
skolstarten med sin elev. P& medvindslinjen, efter en kort
flygning, okserveraaes ett annat segelflygplan, som landace
och omedelkart drogs at sidan av markperscnal. Efter svdng
in pa final till vé&nster sidostrdk bana 12, med koner pa
hoger sidaa och det andra segelflygplanet pa vidnster sida,
tyckte sig fdraren vara alltfdr ndra markeringskonerna. Vid
Kurskorrekticnen tog vdnster vingspets i marken varvid se-
gelflygplanet vreds ca 100° &t vinster. I aetta lidge tog
segelflygplanet mark.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pa segelflygpléanet
Betydande.

1.4. Arcdra skacor

Inga.

1.5 Besdttningen

LaS5sk Bef&dlhavaren

Befdlhavaren var 51 ar gammal och haae en total flygerfarenhet
av 185 h (495 flygningar), allt segelflygning. P& aktuell typ
hade han 107 h (397 flygn.) varav 39 h (147 flygn.) uncer de
senaste 90 Gagarna. Uncer den senaste s0-dagarsperiocaen var
flygtiden 7,5 h (34 flygn.). S-certifikatet var giltigt t.o.m.
1963-07-31 och innefattade strdck/pass-tillstand. Hans segel-
flygldrarkevis var gdllande. Inga medicinska kegrédnsningar i
certifikatet.
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1.5.2 Eleven

Eleven gjorde sin f&rsta skolstart.

1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-TAY var av typ Scheibe Bergfalke I1/55,

tv.nr 356, tillverkat 1962 av Scheikbe Flugzeugkau GmkH, Dachau
bei Miincher,, BRD. Agare och innehavare var Landskrona Flygklukk,
Landskrona med KSAK, Stockhclm, som deldgare. Segelflygplanets
totala g&ngtid var 2435 h varav 126 h efter senaste drstillsyn.
Luftvidrdighetskeviset var giltigt t.o.m. 1983-12-31 och UR-B
daterac 1962-03-26. Vid hédndelsen var flygvikten 425 kg (max

. tilldten 465 kg) och tyngdpunktsldget var tillétet.

1.7 Vadaret

Vinad 1400/15 knop och mekanisk turkulens. Moln 2/6 cumulus pa
656 m. Ingen nederkdrd. Sikt 10 km. Dis. QNH 1017 mb. Marktem-
peratur 14°C. Korrekt prognos inhdmtad per telefon fran Sturup.

1.8 Navigationshjdlpmecel
Inga.
1.9 Racdiokommunikation

Forbindelse var upprédttad med klubbens markradiostation.

1.10 Flygfaltet

Viarps flygplats vid Landskrona ligger 56 m 6 h och har en ardsbevuxen
bana 12/30 800 m 18ng och 30 m bred med ca 40 m breda sidostrdk. Vindstrut
och Tandningsmdrke anvandes. '

1.11 Fararegistrator

Ingen.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak
l1.12.1 Haveriplatsen

Segelflygplanet gjorde ground-loop ca 100° &t vinster pa cGet
vidnstra sidostrédket, bana 12. Detta kegrdnsades till hdger av
koner och till vdnster av en flack sldnt och ett parkerat se-
gelflygplane

1.12.2 Vraket L

Segelflygpaanet klev stdende i normal attityd efter ground-
loopen. Vdnster vingbakkant var uppfldkt, bakkroppen vricden,
skidan sprdckt och dess infdstningar skadade, huven sprdckt.
Alla skador beddms ha uppkommit vid haveriet.
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1.13 Medicinska data

Inget har framkommit som tyder pd att férarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid tillfédllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Hverlevnadsmojligheter

Foérarrummet fdr-blev oskadat liksom bada sitsarna. Samt-
liga sdkerhetsselar anvdndes utan att bli skadade. Rd&ddnings-
tjénst var ej erforderlig.

1.16 Sarskilda prov

Inga.

1.17 Ovrigt

Inget.

1.19 Sidrskild undersdkningsmetod
Ingen.

2 ANALYS

vid inflygning f&6r landning p& védnster sidostrak till bana 12,
med markeringskoner pa hdger sida och ett segelflygplan Ka 6
parkerat till vénster, rdkaae Bergfalken p& finalen hamna négot
till héger. En liten kursédndring pd ldgsta h8jd medfdrde att
vinster vingspets tog i marken med ground-loop som £4ljd.
Avstandet mellan konerna och Ka 6:an var mellan 20 och 25 m
och hindrens utseende fodrsvdrade beddmningen av centrumlinjen
mellan dem. Turkulens, som ocksd besvdrat kogserflygplanet vid
dess landningar, kan ha spelat en roll i hédndelsefdlrloppet.
Faran i att underlita att dra varkerade segelflygplan ordent:
ligt &t sidan har &n en gé&ng tydligt demonstrerats. Foraren
borde f&r sidkerlrets skull ha landat p& huvuabanan.

3 SLUTSATSER
3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet
3 Féraren var behorig att utfdra flygningen.

Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgatt fore-
skrivet underhé&ll.
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3 Segelflygplanets last ldag inom tilldtna vdrden kade vaa
avser vikt och tyngdpunktsldge.

Alla skacor keddms ha uppkommit vid haveriet.

5 Viaderuppgifter hade inhdmtats och vdaret var lampligt
for segelflygning.
6 Turkulens rdade via tillfdllet.

7 Ett parkerat segelflygplan och markeringskoner begrédnsade bred-
den av landningsytan. .

& Det lancande segelflygplanets vdnstra vingspets kollide-
rade med marken vilket orsakade ground-loop.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har viu mandver pd ldgsta hoja kolliderat
med marken med vinster vingspets och gjort ground-loop.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

- Ett parkerat segelflygplan har statt alltfdr ndra den
anvédnua landningsbanan.

= De stora markeringskonerna har tvingat fdraren att gora
en undanmandver.

- _Turkulens kan ha medverkat till att dka kankningsvinkeln.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

5 OVRIGT

Inget.

6 BILACCR

L Haverianmdlan (kopia)

2 Underhdllsrapport (UR) - B (kopia)

3 Luftvirdighetskevis (kopia)

4 LFV registerutdrag ketr&ffanae fdraren

5 Karta over flygplatsen

6 Besiktnings-Reparationsprotokoll nr 73/82 (kopia)
Utrecdningens orcafdrapde Karl-Erik Andersson
Utredningschef Aage Roed

Till utrecningen knuten sakkunnig Klas-Goran Bask

Bilagorna 1-4 och 6 bifogas endast till originalrapporten.



0 100 200 300 400 S00m

[ &

«h

|
1
|




