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INLEDNING

Torsdagen den 25 november 1982 havererade en helikopter, SE-HIA,
Aerosoatiale AS 350 B Ecureuil, vid Sylarnas fjallstation. Statens
haverikommission underrdttades om haveriet samma dag och p&borjade
undersdkningen mandagen den 29 november 1982. Kommissionen har fére-
trdtts av generaldirektdr Goran Steen och civilingenjor Age RGed.

Som expert i undersdkningen har medverkat

ingenjor Bernt Magnusson.
Kommissionen har sammantratt
1982-11-29 pd Sylarnas fjdllstation (Magnusson)

1983-05-24 i Stockholm (Steen, Rged, Magnusson)



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelsen

Torsdagen dén 25 november 1982 utforde Jamtlands Aero godstransport
mellan Storulvdn och Sylarnas fjdllstation med en helikopter, SE-HIA,
en Aerospatiale AS 350B Ecureuil. Omkring k1 11, nir helikoptern
befann sig p& landningsplatsen vid fjdllstationen, lastades 15 lyft-
slingor ombord genom hdger dorr. Helikoptern som d& redan hade
flugit n&gra vandor hade rotorn igdng. Efter ilastningen beslots

att tvdslingorskulle ldmnas kvar varfor lastaren tog ut tva
stycken. Dessa samlade han ihop med handerna, vinde sig, tog ett
steg utdt fran hogerdorren och kastade slingorna med ena handen
snett bakdt. Den ena slingan f611 ned p& marken ca tre meter fran
helikoptern. Den andra &terfanns ca 35 meter ndgot till vdnster

och framfér helikoptern.

I samband med kastet hordes en smill. Samtidigt Tdttade helikoptern
Ca en meter och flyttade sig framdt ca fyra meter. Direfter satte
den sig horisontellt och bdrjade gunga i ldngdled och vagaa i sid-
Ted s& att medarna lyftes ca 0,5 meter.

Foraren lyckades komma &t branslekran och gasreglage efter ca fyra
sekunder sd att motorn kunde stoppas och rotorn direfter bromsas.

Lastaren, som inte tillhorde flygforetaget, flydde ur rotorfiltet
strax efter smdllen.

1.2 Personskador
Inga.
| Skador pd Tuftfartyget

Mycket omfattande strukturskador.



1.4 Andra skador
Inga.
15 Besdttning

Foraren, en 32-arig trafikflygare, hade giltigt certifikat,

BH 500920-8231. Hans totala flygtid var 2 464 timmar och p& aktuell
helikoptertyp 265 timmar. Som lastare fungerade en anstilld vid
Johnsson Construction Company, Ustersund.

1.6 Luftfartyget

Helikoptern, typ Aerospatiale AS 350 B Ecureuil, tillverkningsnummer
1017, var tillverkad 1978. Luftvardighetsbeviset, nr 3826, utfirdat
1979-01-16, fornyat 1982-11-10, var giltigt t o m 1983-11-30.

Total drifttid var 1 307 timmar. Drifttid efter senaste tillsyn (100 t)
var 1,6 timmar. Enligt kvarstdende anmdrknimg 1982-05-12 i Flight Log
nr 22601 visar M/R rpm indikator ca 15 rpm for mycket.

Motor: Turbomeca ARRIEL 1 B, tillverkningsnummer 724, drifttid totalt
1 155 t, tillsynsintervall 300 t.

Utrustning: Vinstra framre stolen var borttagen for transport av
inre last.

Helikoptern var forsedd med vinsch och lyftkrok.

Ovrigt materiel: Lyftslingor Mora Lyft & Last, ldngd 6 m indl1ds,
diameter ca 25 mm, vikt 1,6 kg.

Huvuddel ("star®) i rotornav byttes 1982-08-28 pd grund av sprickbild-
ning enligt Flight log nr 22634. Drifttid ndr bytet gjordes: heli-
kopter 1 146 timmar, motor 994 timmar.



1.7 Vader

Sikt Gver 10 km. HOg molnbas. L&tt mulet. Ndstan lugnt. Ingen
fjdlltopp i moln.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiockommunikation

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltdata

Frusen, ndgot snotdckt grusplan intill vinkelbyggnad, Sylarnas
Fjdllstation.

1.1 Fardregistrator
Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och helikoptervrak

Helikoptern havererade p& startplatsen, en grusplan vid Sylarnas
Fjdllstation. '

Under%ﬁkning av helikoptern visade fdljande:
[ rotornavet hade en arm brustit, se Fig 1.

Fig 1. Brott i rotornav



Ungefdr p& mitten av det rotorblad som drevs av den brustna armen
fanns en kompressionsbuckla och bakom denna, ungefdr parallellt
med bladets bakkant, fanns en ca 10 cm 1&ng spricka i bladets skal.
Ungefar 20 cm frén bladets spets var polyurethanbeldggningen pa
bladets metallskodda framkant avskavd.

Undersdkning av den lyftslinga som slangts ca 35 m fran helikop-
tern visade att holjet var skadat pad fyra stdllen.

Helikopterns kropp hade allvarliga strukturskador. Bl a hade
vanster huvudbalk krokts och hoger sprdckts, veckbildning hade
erhdllits i pldten vid Overgdng fran stjdrtbom till kropp, golvet
i kabinen hade forskjutits i sidled och neddt och ror i motor-
infdstningen hade deformerats.

1«13 Medicinska data
Inga.
1.14 Brand

Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Hog risk for personskador.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Enkla provkast gjordes med samlade slingor. Samlingen 10stes
snabbt upp till stora dglor.

1.17 Ovrigt

1.17.1 Lastningsinstruktionen

[ de av foretagets instruktioner for in- och urlastning med gdende



rotor som presenterats for kommissionen finns inga upplysningar om
hur farligt det dr att slédnga foremdl i nirheten av en igadngvarande
rotor. '

Lastaren, som inte tillhdrde flygforetaget, ansig att han genom
muntlig instruktion kdnde till riskerna vid in- och urtastning men
att han i ivern att f& ividg s]ingorna for stunden inte insdg risken.

Enligt bolagets drifthandbok dr fGraren ansvarig for 1astn1ng och
lossning.

I BCL-D 1.7 Helikopterdrift sdgs inget om erforderlig utbildning av
lastare.

2 ANALYS

.En Tyftslinga har kastats upp i rotorfiltet och triffats av ett blad.
Slingan har hakat fast i bladet ndra bladspetsen, accelererats upp
ti11 rotorns hastighet och fo1jt med bladet ungefdr ett halvt varv.
Detta framgdr bdde av skadorna pé slingan och bladet och av s11ngans
1age pd marken efter haveriet.

Slingans ‘accelerationslast pd bladet har varit sd stor att bladets
bakkant bucklats och bladets arm i rotornavet brustit.

Lasten av slingan pd bladet och armbrottet i rotor-

navet har fatt bladvinkeln att Ska och helikoptern att lyfta.
Skadan pd bladets mitt har tillsammans med armbrottet fitt bladets
ldge i rotorplanet att dndras. Ddrmed har rotorns tyngdpunkt flyt-
tats bort frdn rotorcentrum. Resultatet har blivit en kraftig
obalans som fdtt helikoptern att gunga bdde i sid- och ldngdled.

Den gungning som uppstdr vid den typ av obalans som forekommit kan
fa en helikopter att vilta. Risken dr d§ mycket stor att flygande
delar av rotorbladen skadar mdnniskor som befinner sig inom ett
omrdde som strdcker sig flera hundra meter frdn helikoptern. Skadade
rotorblad kan dven s1& in i forar/passagerarkabinen.

Det finns exempel pd att dven mycket smd féremd] som triffat rotorer
fororsakat allvarliga skador och farliga vibrationer. Det &dr dirfor



Tivsfarligt att sldnga eller sticka dven "1itta" foremal in i gdende
rotorer. Detta &r inte sjdlvklart. Klara instruktioner och lamplig
utbildning krdvs ddrfor for den personal som skall arbeta med in-
och urlastning.

Enligt BCL och drifthandboken &r fdraren ansvarig for sdkerheten vid
lastning och lossning. Det sdgs inget om lastarens utbildning.

I det aktuella fallet tillhorde lastaren inte flygbolaget. Han hade
inte fatt ndgon dokumenterad formell utbildning. Det kan ifrégasdttas
om han kande riskerna ti11h§ck1igt vdl dven om han under ldngre tid
utfort rutinmdssiga lastningar. Foraren, som var fastbunden i stolen,
kunde inte i tid hindra Tlastaren fran att sldnga slingorna. Flygfore-
tagets lastinstruktion innehd11l ingen upplysning om faran vid att
kasta foremdl frdn helikoptrar med rotorn igédng.

3 SLUTSATSER

2.1 Sammanfattning av undersodkningsresultat

a. Foraren var behorig att utfora flygningen.
b. Helikoptern hade giltigt 1uftv§rdighetsbevis.
c. Ddliga mark- eller vadersituationer har inte inverkat pd haveriet.

d. En huvudkomponent i rotornavet (“star") hade bytts, varfdr begynnande
sprickbildning inte forekom.

e. Lastaren tillhdrde inte flygforetaget. Han ansdg att han genom
muntlig instruktion kdande till riskerna.

f. I BCL-D 1.7 Helikopterdrift sdgs inget om erforderlig utbildning
av lastare.

g. Lastningsinstruktion fanns i foretagets drifthandbok. Denna inne-
ho11 ingen varning mot att sldnga ut foremdl vid urlastning.

h. I drifthandboken "Flygande personals ansvarsfordelning - Allmdnt"
anges under p 5: "Foraren dr under flygning ........ ensam ansvarig
for ciiiiiiiie. lastning och lossning."



1. FOraren hade ej mojlighet att ingripa. f6r att hindra slingkastet.
J. Slingkastet har gitt i sidan bana att ett rotorblad trdffat slingan

k. STingan har orsakat sd stora retardationskrafter pad bladet att
det bojts, vilket medfdort brott pd drivskivan. Obalans i rotorn
har resulterat i sd kraftiga vibrationer att nelikoptern defdrme-
rats sd mycket att den kom pa gransen till totalhaveri.

3% 2 Sannolik haveriorsak

Vid kastning av Tyftslingor under gdende huvudrotor har en slinga
fdngats av ett blad. Bladet och dess drivarm har skadats sa mycket
att en kraftig obalans erhdllits i rotorn. Obalansen har fitt heli-
koptern att vibrera och deformeras s mycket att den kom pa grinsen
ti11 totalhaveri innan foraren kunnat stanna motorn och bromsa
rotorn.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket bor overvdga foljande:

a. att infdra forbud mot att slinga forem&l fran helikopter
ndr rotorn dr 1igéng.

b. att krdva att in- och urlastningar ur helikoptrar med gdende
rotorer skall utforas av flygtekniker eller av flygbolag
specialutbildad personal.

~
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Goran Steen -AJe_Roed



