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BESATTNING en, oskadad PASSAGERARE -
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SAMMANFATTNING

Segelflygplanet SE-TSY havererade vid landning p& Uppsala-Sundbro flygplats. Foraren undkom utan skador och segelflyg-
planet fick skador p& flygkroppen och landstdllet.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN | 1,2 PERSONSKADOR 1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR
Se sidan 3. Inga. Se sidan 3. Inga.

1.5 BESATTNING

Féraren var 15 &r gammal och hade en total flygtid av dryat 21 h under sammanlagt 60 flygningar, varav mer dn
14 h under de senaste 90 dagarna. P& segelflygplantypen hade han totalt 2 h och 5 flygningar, vilket forutom
en kort flygning med annan segelflygplantyp var vad foraren hade flugit den senaste ménaden. Sitt segelflyg-
certifikat fick han interimistiskt 1982-08-26 utan begransningar.

1.6 LUFTFARTYGET

Segelflygplanet var av typ Grob Astir CS 77, tillv nr 1712, tillverkat 1978 av Burkhard Grob Flugzeugbau, Mindelheim, BRD.
Dess totala gangtid var 594 h, varav 99 h efter senaste &rstillsyn. Luftvérdighetsbeviset var giltigt t o m 1982-12-31

och UR-B var daterad 1982-04-12. Planet hade inga kinda brister fore haveriet. Flygvikten var 348 kg (max tilldten 380 kg)
tyngspunktsldget 1&g inom till&tna grénser. Astir CS 77 har effektiva luftbromsar och annorlunda siktforh&1landen vilka
kan overraska en forare enbart van vid t ex Bergfalke I11/55.
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Se sidan 3. Ingen. Se sidan 3.
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1 FAKTAREDOVISNING
s Flygningen

Foraren hade 2 h flygtid och fem flygningar pd typen, varav en
samma dag fore den aktuella flygningen. Narmast foregdende flyg-
ning hade slutat i en ndgot hard landning vilket foranledde
segelflygledaren (segelflyglédrare) att ge foraren n&gra rad fore
pdfdoljande flygning. Denna fortgick planenligt dnda in p& finalen.
Foraren missbeddmde segelflygplanets planébana varfor segelflyg-
ldraren per radio instruerade honom att ta in bromsarna. I samma
ogonblick som det skedde tog ena vingen i det tjocka graset vid
bankanten- varvid segelflygplanet gjorde en ground loop. I 21 minu-
ter hade flygningen varat.

1 o8 Skador pd segelflygplanet

Flygkroppens framre huvudspant spracktes och ytterskalet brots
igenom pd hoger sida i ndrheten av hjulhuset. Landstdllet total-
forstordes.

1.9 Radiokommunikation

Radioforbindelse var upprdttad mellan segelflygplanet och klubbens
markradiostation vid mdrket. Segelflygldraren uppger att han i

god tid uppmanat foraren att ta in broms vilket skedde sent. Féra-
ren uppger att han fick denna uppmaning i ett sent skede péa
finalen.

112 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12:1 Haveriplats

Segelflygplanet landade fore banan (grasbana 14) varvid vingen kom
i kontakt med grdset som drog segelflygplanet runt i en ground-
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loop. 5



1.12.2 Vrak
Segelflygplanet fick skador pd flygkroppens framre huvudspant, vilket
sprdcktes, och ytterskal som brots igenom p& hoger sida i ndrheten av

hjulhuset. Landningsstdllet forstordes.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Forarrummet forblev oskadat, 1iksom sitsen. Sdakerhetsremmarna anvandes
och forblev oskadda. Rdddningstjanst erfordrades ej.

1.17 Ovrigt

Segelflyglararen (samtidigt segelflygledare) hade giltigt lararbevis.
Hans placering var vid klubbens markradiostation.

2 ANALYS

Foraren var i relativt gott flygtrim med ndara 15 h flygtid under inne-
varande sdsong. Hans inflygning pa typen var klar. Vid ndrmast foregd-
ende flygning hade landningen inte lyckats helt utan blivit for hérd
varfor en viss extra spanning infor den nya landningen verkar naturlig.
Den i forhdllande till Bergfalken samre sikten framdt i Tandningsfasen
kan ocksd ha forsvarat bedomningen av pianévinkeln Tiksom att segel-
flygplanets effektiva luftbromsar fortfarande kan ha Overraskat. Foraren
insdg inte i tid att han hade for mycket broms ute och reagerade inte
snabbt nog pd segelflyglararens tillsdgelse over radion, mgjligen bero-
ende pd stark koncentration infér den forestéende sittningen. Viderfor-
hd1landena torde knappast ha véllat ndgra svarigheter.



3.1
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3.2

SLUTSATSER

Sammanfattning av undersdkningsresultat

Foraren var behorig att fora segelflygplanet.
Segelflygledare var en segelflygldarare med giltigt l&drarbevis.

Segelflygplanet hade giltigt Tuftvardighetsbevis och hade
genomgdtt foreskrivet underhill.

Vadret var tjanligt for p&gdende verksamhet.
Segelflygplanet har landat kort.

Vingspetsen har fastnat i hogt gris.

Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet gjorde ground-loop p& grund av att ena vingen
fastnade i grdset vid bankanten vid alltfor tidig siattning.

Bidragande orsaker till den korta landningen har varit:
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Forarens ovana vid segelflygplantypen och dess siktforhallanden
och effektiva bromsar har forsvdrat hans mojligheter att rik-
tigt bedoma planébanan.

En foregédende, mindre lyckad, landning har hojt forarens
spanningsnivad infor landningen.

REKOMMENDATIONER

Vid typinflygning av orutinerade flygare pa moderna segel-
flygplan skall DK-kontrollflygning direkt foregd.
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