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UTREDNINGSRAPPORT

SHK AREMDEBETECKNING SE-THY 44/82 NORDAIDS FILE NUMBER S-20747

ORDFURANDE Goran Steen SARSKILT TILLKALLAD UTREDARE K-G Bask

UTREDNINGSCHEF Age Roed EXPERT B Forsberg

SAMMANTRADEN 1982-11-19 i Stockholm

LUFTFARTYGET segelflygplan typ Grob Astir CS REGISTRERING SE-THY

AGARE Halmstad segelflygklubb BRUKAR dgaren

. Box 151, 301903 Hg mstad .

BESATTNING en, oskadad PASSAGERARE 2

HAVERIPLATS Skdnes Fagerhult LAN DATUM OCH TIDPUNKT 1982-07-07 k1 1225 lokal tid
L Lat 5623N Long 1328E

SAMMANFATTNING

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN | 1,2 PERSONSKADOR

Se sidan 3. Inga.

P& finalen av ett trafikvarv pd for 1&g hdjd kolliderade
och havererade mot ytterligare bjorkar 70 m minus flygfd

vinster vinge med en bjork och flygplanet girade &t vdnster
Jtsgrinsen med omfattande skador p& flygplanet som f&ljd.

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET
Omfattande skador.

1.4 ANDRA SKADOR
Inga.

1.5 BESATTNING

Foraren var vid haveritilifdllet 47 &r och innehade
fr om 72-10-31 S-cert

IMC-bevis

S-cert giltigt t o m 1982-10-31

FLYGTID 24 timman|30 dagar |90 dagar| totalt
Alla typer = 3 6 222
Denna typ = 3,5 39

1.6 LUFTFARTYGET

Segelflygplanet Grob Astir CS, SE-THY, tillverkat 1977 av Burkhart Grob Flugzeugbau. Ti1lv nr 1408. Gangtid
totalt 488 timmar, efter &rstillsyn 34 timmar. Luftvdrdighetsbevis giltigt t o m 1984-12-31. Max tilldten
flygvikt 380-450 kg. Aktuell flygvikt 358 kg. UR(B) daterad 1982-03-30. Aktuellt TP-Tdge tillatet.

1.7 VADER

Véderbriefing per telefon med meteorolog. Prognosen i
overenssté@melse med de verkliga forh&1landena.

Vind: 310%/15 knop.

Sikt: Uver 10 km.

1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL

1.9 RADIOKOMMUNIKATION

Upprdttad med dvriga flyg-
plan samt markorganisation
pd flygfaltet.

1.10 FLYGFALTDATA 1.11 FARDREGISTRATOR

Skdnes Fagerhult. =
Grdsbanor: 18/36, 550x40 m,
samt 09/27, 450x40 m.
Bana 36 i anvdndning.

skador p& flygkroppen.

1.12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK

.Liten gldnta i bjorkskog, spridda smidbjorkar i glantan.
Avsté&nd 70 m och ca 5 m ldgre dn flygplatsen.

Skador pd f1ygplanet:'v vinge, landstdll, huv, omfattande

1.13 MEDICINSKA DATA

Inget av betydelse for haveriet.

1.14 BRAND

1.15 OVERLEVNADSMOULIGHETER

1.16 SARSKILDA PROV OCH 1.17 GWRIGT A (
SGSKIED ROV 3 1.18 SARSKILD UNDERSOKNINGSMETOD
2. ANALYS 3, SLUTSATSER
Se sidan 3.

4 REKOMMENDATIONER

for att pdkalla segelflygledarens uppmdrksamhet.

regler.

- KSAK paminner flygklubbarna om det ldmpliga i att vid landning anvdnda radion

- KSAK paminner flygklubbarna om fér landningsforfaranden vid utelandning gdllande

5 BILAGOR

1. Cert utdrag betr fdraren
(endast bilagd original-
rapport till luftfartsverket)

2. Karta Over haveriplatsen




1.1 Redogorelse for flygningen

Infor en flygning med start pa Halmstad flygplats och planerad
landning pé& Skdnes Fagerhults flygplats har foraren stdllt hojdmataren
pd +100 m i stdllet for pd -100 m och ddrmed erhdl11it en felvisning

pd ca 190 m pd hojdmataren jamfort med Sk&nes Fagerhults nivd. Niva-
skillnaden mellan flygplatserna dr ca 90 m.

Efter urkoppling i ndrheten av Ské&nes Fagerhult har foraren termik-
flugit i omrddet pad varierande hdjder mellan avldst 400 m och 950 m.
Han har d& vid ndgot tillfdlle reagerat for ndrheten till marken men
ej tankt vidare pd det ndr han fick hogre hojd.

I slutet av flygningen har fGraren befunnit sig ca 2 km Gster om
flygfaltet pd en avldst hojd av ca 300-350 m och dd reagerat for att
underliggande terrdng varit mycket ndra, varfor han flugit rakt mot
flygfdltet utan ndmnvard hojdforlust. Vid framkomsten till flygfdltet
fick han anrop pd radio att han 14g mycket 13gt. Foraren forsokte da
gora en sndv vansterbedomning men pd grund av terrdnghinder kom bas-
Tinjen att ligga langre ut fran fdltet &n berdknat. I sista delen

av svangen mot final har nedsvep medverkat till att hGjden inte

rackt for att nd flygfdaltet. Vanster vinge kolliderade med trdad och
flygplanet girade vanster och havererade.

3 SLUTSATSER

Foraren har avbrutit flygningen pd for 13ag hojd med avseende pa
rekomrenderad hojd 300 m i nedflygningssektor. P4 grund av att han
blivit missledd av felaktigt instd11d hojdmatare har foraren fel-
bedomt flyghojden vid uppldggningen av landningsvarvet och ej lyckats
genomfora Tandning p& avsedd plats utan kolliderat med underliggande
vegetation strax fore landningsbanan.

Foraren var behorig att utfora flygningen. Segelflygplanet var Tuft-
vardigt och hade genomgdtt foreskrivna underhdlisdtgarder. Foraren

hade inhamtat vaderuppgifter.
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