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INLEDNING

1982-12-28 havererade flygplanet SE-ICC, typ Piper PA 38, i samband
med start fran bana 24 Uddevalla/Backamo flygplats. Ingen av de tvi
ombordvarande skadades. Flygplanet totalforstdrdes.

Handelsen har undersdkts av Statens haverikommission - lagman K-E
Andersson och civilingenjor Age Roed - som ddrvid bitritts av be-
siktningsingenjoren Stig Wikman och flygkapten P-0 Olsson som ex-
perter.

Kommissionen har sammantrdtt
1984-04-12 SHK kansli (Andersson, Roed och 0lsson)



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Handelseforlopp

SE-ICC ett flygplan av typ Piper PA 18 (Tomahawk) startade 1982-
12-28 k1 11.52 frén Goteborg/Save flygplats for en ndjesflygning.
Ombord fanns forutom foraren en passagerare. Avsikten var att ef-
ter cirka tvd timmars flygning norrut ldangs kusten &tervanda till
Sdve utan mellanlandning. Vid Smdgen vande foraren och flog mot
Uddevalla for att eventuellt landa pd Rorkdrrs flygplats. Enligt
foraren verkade emellertid fdltet ddr alltfor vdtt och sankt var-
for han bes1ot att fortsdtta mot Backamo. Han hade ej med sig néa-
got landningskort for Backamo och hade ingen exakt uppfattning om
fdltstorleken. Han f10g Over fdltet och rekognoserade varefter

han landade utan problem. Backamo flygplats har en gridsbevuxen

bana 06/24, 420 meter 18ng och 80 meter bred. Efter ett kort uppe-
hdll startade foraren frén bana 24. Motorn fungerade utan anmdrkning
med korrekt varvtal vid starten. Fdraren upplevde emellertid under
startforloppet att farten inte Okade s& som han var van. Vid ban-
dndan, som avgransas av en vag, var farten omkring 40 knop. Flyg-
planet fortsatte in pd ett 370 meter 14ngt omrdde som tidigare va-
rit avsett att forldnga banan. D& flygplanet hunnit in p& ungefdr
halva forlangningen utan att ha ldttat tog fdraren ut ett steg klaff
utan resultat. Foraren vdgade inte avbryta starten av rddsla for att
kollidera med den trdd- och buskvegetation som bdrjar ddr forlang-
ningen slutar. Han gjorde i stdllet ett forsok att 1dtta genom att
ansdatta full klaff utan resultat. Flygplanet fortsatte in i vegeta-
tionen ddr det stannade med nosen motsatt startriktningen.

1.2 Personskador
Inga.
18 Skador pd flygplanet

Totalforstort.



1.4 Andra skador

Smarre mark- och tradskador.

18 Besdttningen

Foraren var 36 &r och hade giltigt A-certifikat. Hans flygtid
uppgick till 53 timmar, varav 50 timmar pi aktuell flygplantyp.
Varken under grundutbildningen sommaren och hosten 1982 eller
ddrefter hade han utfort start fran grisbevuxen bana eller fran
bana med begransat utrymme.

1.6 Flygplanet

Flygplanet typ Piper PA-38-112 hade giltigt luftvdrdighetsbevis
och dgdes av Chalmers Flygklubb, Sdve flygplats, 420 14 Sive.
Det var tillverkat ar 1979 av Piper Aircraft Corporation, USA
med serienummer 79 A 0526. Flygplanet hade en total gangtid av
1 075 timmar. Motorn av fabrikat Lycoming modell 0-235 hade en
total gdngtid av 1 075 timmar efter grundGdversyn. Flygplanets
gangtid efter senaste periodiska tillsyn var 24 timmar.

Flygplanets max flygvikt var 760 kg. Flygvikten vid aktuell
flygning var 720 kg. Vikt och tyngdpunkt 138g inom tillatna grdn-
ser.

1.7 Vadret

MoInfritt. Sikt > 10 km. Vind 3200/cirga 5 knop. Temperatur 1-27¢.
Rimfrost.

1.8 - Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

FGrekom ej.



1.10 Flygplatsen

Uddevalla/Backamo flygplats &r en kommunal sddan. Den har en gris-
bevuxen bana 06/24. Langd och bredd 420 x 80 m. Bandndan bana 24
avgrdansas av en korsande vdg utan diken och i nivd med banan. Det
omrdde som tidigare varit avsett som férldngning dr cirka 370 m
langt. Vid till1fdllet var det bevuxet med 1&ngt grads. Dir forling-
ningen slutar finns en mindre svacka mellan forliangningen och ett
kalhygge med glesbevuxen busk- och tridvegetation.

1.1 Fardregistrator

Fanns ej. Ej erforderligt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Flygplanet hamnade omkring 50 meter bortom forlangningen efter
att ha svdngt ett halvt varv. Spdr efter flygplanet tydde p& att
flygplanet ej ldttat forrdn vid slutet av forldngningen dar ter-
rdangen borjar stiga.

Flygplanet fick sd omfattande skador att det dr att anse som total-
forstort. Bl a hade stjartpartiet kndckts och vingarna intryckts.
Nospartiet var kndckt framfor kabinen. Kabindelen var i huvudsak
oskadad.

Ndgon ndrmare undersdkning av vraket har ej skett. Ingenting har
dock framkommit som tyder p& att felfunktion hos flyaplanet inver-

kar p& hdndelsefdrloppet.

1.13 Medicinsk information

Ingen av de ombordvarande fick ndgra skador. Ingenting har fram-
kommit som tyder pd att forarens fysiska eller psykiska kondition
varit nedsatt.

1.14 Brandg

Uppstod ej.



1.15 Overlevnadsmdjligheter

Bdda ombordvarande satt fastspinda med sikerhetsbilten, som for-
blev intakta. De kunde utan svdrighet ta sig ur flygplanet.

2 ANALYS

Vid angivna ban-, temperatur- och vindférhallanden borde flygpla-
net enligt vad som framgér av flyghandboken ha uppnatt ldttnings-
fart cirka 53 knop efter cirka 200 meters rullstricka.

Enligt foraren hade farten ej stigit till ldttningsfart ens d&
flygplanet var vid bandndan. En anledning hartill kan ha varit
att motorn ej utvecklat tillrdcklig effekt. Motorn hade emeller-
tid fungerat utan anmdrkning under flygningen och vid starten
som skedde med fullt gaspddrag innan bromsarna slipptes. En fir-
klaring till den déliga accelerationen kan vara att banans yta ~
vérifriﬁsare an normalt och givit okat rullningsmotsténd.

Oavsett vad som varit anledningen till att ldttningsfart ej upp-
ndddes pd tillgdngligt ordinarie banutrymme skulle f&raren redan
1 ett tidigare skede ha avbrutit startforloppet och under alla
forhdllanden da flygplanet kom in pa forliangningen.

Forarens handlingssdtt torde tillskrivas bristande rutin och ut-
bildning vad avser start frén flygplatser med begrdansat utrymme
och grdsbevuxen bana.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfdra flygningen.
b) Flygplanet hade giltigt luftvardighetsbevis.
c) Starten skedde’ fran grdsbevuxen bana med begrdnsat utrymme.



d) Foraren har fortsatt startforloppet oaktat ldttningsfart ej
uppndtts dnnu vid banindan.

e) Foraren har ej sokt avbryta starten ens di flygplanet passerat
banandan

f) Foraren saknade i maldokumentet fbreskrivehAutbildning och er--
-farenhet vad avser start fran grasbevuxen bana med begrinsat
utrymme.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under start fran grasbevuxen bana med begrdnsat utrymme har flyg-

planet ej uppndtt lattningsfart pd tillgdnglig banstricka. Foraren

sokte fullfolja starten p& omrade utanfor banan utan att uppné

ldttningsfart innan flygplanet kolliderade med busk- och trddbe-

vuxen terrdng. Bidragande orsaker till haveriet har varit

0 underldtenhet att avbryta starten

0 fGrarens bristande utbildning och erfarenhet vad avser start
frdn grdsbevuxen bana med begrinsat utrymme.

N Choste

" K-E Andersson ge Roe

1984-05-18



