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ORDFCRANDE G Steen TILL UTREDNINGEN KNUTMA T Hansson
UTREDNINGSCHEF A Roed EXPERTER OCH SAKKUNNIGA
_SAMMANTRADEN 1982-09-24 i Stockholm
LUFTFARTYGET (ultraldtt flygplan) REGISTRERING SE-YEB
AGARE Anders Ragnarsson, Torpa gdrd, Vénga BRUKARE foraren
BESATTNING 1 617 00 Skarblacka PASSAGERARE -
*
HAVERIPLATS Vénga gdrd, Skarblacka LAN E DATUM OCH TIDPUNKT ) 1982-08-01 k1 2055 1lokal tid
SAMMANFATTNING

Foraren bes16t trots att han saknade behdrighet efter flera markdvningar att "gbra en svdng" d& han tyckte det verkade
Tdtt att flyga. Efter Tdttningen f1dg han rakt fram pd 1&g hojd mot en skogsridd i startriktningen vid gdrdets slut. Nar
han lyfte flygplanet over flyghindret sjonk farten. For att &tervinna dennq skot haq fram spakeq. For sent observgrade
han en korsande ledning vars stolpar var forsedda med staglinor och kunde inte undvika att kollidera med en staglina.
Vid kollisionen stegrade sig flygplanet. Ramhuvudet i motorinstallationen brots avpga kraftiga prope]]erv1§rat1ongr
och flygplanet totalhavererade vid nedslaget. Foraren &drog sig ryggskador och omhdndertogs omedelbart samt fordes till
sjukhus.

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR
Totalhaveri. &

1.2 PERSONSKADOR
Foraren erholl ryggskador.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN
Se sidan 3.

1.5 BESATTINING

Foraren var vid haveritillfdllet 21 &r. Han hade 1?gen FLYGTID 24 timmari30 dagar |90 dagar | totalt
S i ; o - %,
flygutbildning och var inte behdrig att fora flygplane Alla typer
Denna typ

1.6 LUFTFARTYGET
Flygplanet var en ultraldtt Weedhopper, JC 24B, som hade inkdpts i byggsats (sjdlvbygge). Det hade monterats av dgaren
bitrddd av en granne, som var flygutbildad. Flygplanet hade 1982-07-15 besiktigats av en besiktningsman fran EAA (Experi-
mental Aircraft Association) som bedomde Tuftfartyget Tuftvirdigt samt meddelade att tillfdlligt flygtilisténd skulle
komma att utfardas. Ti11falligt flygtillsténd gallande for tiden 1982-08-01--31 hade utfirdats av luftfartsinspektionen
1982-07-26. Flygplanet hade utdver haveridagen dven flugits 1982-07-30 av ett antal personer med behdrighet.

1.7 VADER 1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL 1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Vadret klart. Sikten god. - &

smartor men var under hela rad

Han klagade dver svara rygg-

dningsforioppet vid medvetande.

1.10 FLYGFALTDATA 1.11 FARDREGISTRATOR 1.12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK
Se sidan 3. - Se sidan 3.
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- Se sidan 4, -
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1 FAKTAREDOVISNING

tal Redogirelse for f]ygningeh

Foraren hade haveridagen ©vat markkorning och bl a "lyft noshjulet",
men han hade inte forsokt flyga bl a beroende p& att hans medhjalpare
vid flygplansbygget avratt honom eftersom han saknade utbildning. P&
kvdllen blev han emellertid ensam dd de som flugit flygplanet tillfdl-
1igt 8kt hem och han tog d& flygplanet och lat det lyfta ett par
meter for att "kdnna pé det". Han tyckte att allting verkade enkelt
och beslot att gora en svdng. Han drog pa, lattade och flog p& 1&g
hojd langs gdrdet. I slutet p& gardet fanns ndgra trad som han méste
"hissa rdtt kraftigt" for att komma Over. Harvid sjonk farten och

han mdste skjuta fram spaken for att &tervinna den. Han upptdckte d&
en ledning parallellt med flygriktningen, som han "ho11l Ggonen p&",
men upptdackte inte en annan korsande ledning forran i samma Ggonblick
som kollisionen skedde. Propellern slog i ledningens staglina och
flygplanet stortade fran ca 6-7 meters hdjd och totalhavererade.

1.10 Flygfaltdata

Ett girde (slagen kldvervall) intill Torp gérd utnyttjades som start-
och landningsplats. En storre kraftledning 1opte parallellt med start-
riktningen. En mindre kraftledning i samma riktning ndgot avvinklad
och stagad som 10pte i startriktningens bortre del pdverkade omrédets
hinderfrihet.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Haveriplatsen Tigger p& ett gdrde intill Torp gérd, V&nga, Skdrblacka.
Det omrdde som anvandes som start- och landningsplats utgdres av en
slagen kldvervall., Parallellt med vald startriktning fanns en storre
kraftledning. En mindre kraftledning i samma riktning var i start-
riktningens bortre del avvinklad och stagad samt p&verkade i denna del
av omradet hinderfriheten i startriktningen Tiksom ett trddparti som
delvis skymde denna ledning.



Flygplanet blev totalhavererat. Motor med installation slets bort
fran flygplanskroppen som slogs av. Foraren blev delvis fastkldmnd
i vraket som mdste demonteras for att 10sgdra honom.

1515 Overlevnadsmojligheter

Overlevnadsmojligheterna bedoms ha varit goda. Kollisionen med stag-
linan har skett pd ca 5 meters hdjd och med en uppskattad fart av

ca 25 miles/hour. Farten torde ha dampats nd&got nar propellern traf-
fade staglinan och flygplanet forlorade motorn.

2 ANALYS

Ingenting har framkommit som tyder pd tekniska fel eller felfunktioner

hos flygplanet som kunnat pdverka haveriforloppet. Flygplanet hade flugits
utan anmdrkning av behorig personal omedelbart fore den flygning som

ledde till haveriet. Av forarens berdttelse framgdr att motorn haft full
dragkraft intill kollisionsogonblicket.

Forarens iakttagelser rorande flygningens forlopp och omstandigheterna

i samband med kollisionen med staglinan bestyrks av Ogonvittnen. Foraren
har efter att ha passerat den skogsridd som utgjorde flyghinder i start-
och landningsomrddets forlangning Overraskats av en korsande ledning som
han inte kdande till och inte kunde undvika. Forarens bristande utbildning
kan ha medverkat till att skogsriddn inte undvikits exempelvis genom
svang innan ridan ndddes.

Flygplanet besiktigades 1982-07-15 av EAA:s besiktningsman. Vid besikt-
ningen noterades 17 anmarkningar, som kravde dtgard pd flygmaterielen.
Senaste tidpunkt for &tgdrd angavs pd besiktningsrapporten med frasen
"inom 30 dagar" dvs senast 1982-08-15. Besiktningsmannen har enligt
besiktningsrapport bedomt luftfartyget luftvdardigt. Av rapporten fram-
gdr att noterade anmdarkningar skulle vara dtgardade senast inom 30 dagar.
Daremot framgdr inte om dtgdrdandet utgdr villkor for flygplanets
luftvdrdighet.



Det utfdardade till1fdlliga f]ygti]]sgéndet (Nr 2 SE-YEB) gdllde

for tiden 1982-08-01--31. Som allminna villkor for tillstand angavs
bl a att Tuftfartyget skulle vara markt med nationalitets- och
registreringsbeteckning. Som sarskilda villkor hanvisades till
BCL-D 3.3.

Av utredningen framgdr att de anmdrkningar som framkommit vid besikt-
ningstilifallet endast delvis &tgardats fore haveriet. Det framgdr
vidare att foraren ansdg att man fdtt 30 dagar pd sig att dtgdrda
anmarkningarna och att man fick flyga under tiden. Denna uppfatt-
ning synes delad av en av instruktdrerna, som ansdg att "alla papper
var klara",

Slutligen onskar kommissionen framhdlla foljande.

Foraren har sokt men ej lyckats komma med i en utbildningskurs for
att fd erforderlig behorighet att fora ultraldtta flygplan.

Haveriet understryker de flygsakerhetsproblem som uppstatt genom

att ultraldtta flygplan kommit in pd den svenska marknaden. Flygplanen
ar relativt billiga, relativt enkla att sdtta ihop och erfordrar inga
egentliga flygfdlt.

Mot bakgrund hdrav och det stora intresse som visats for denna flyg-
sport och den okontrollerbara snabba utveckling som sker pé& omradet,
dr det synnerligen angeldget att luftfartsmyndigheten snarast tar
initiativ till att i samrdd med berodrda intressenter sdsom EAA,

KSAK och forsdljare av ultralatta flygplan Overldgga om uppkomna
flygsdkerhetsproblem och dtgarder for att soka forhindra haverier
inom omrédet.



3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat ;

o Foraren hade ingen utbildning och var inte behorig att flyga
flygplanet.

0o Flygplanet var inte luftvardigt eftersom noterade anmarkningar
enligt besiktningsrapport inte &tgardats (villkor enligt till-
falligt flygtillsténd).

o Foraren visste inte att det fanns flera Tedningar intill det
gdrde som anvandes och Overraskades av detta flyghinder.

o Flygplanet hade flugits av behorig personal (instruktor m f1)
innan flygtillstdndet var giltigt och med vetskapen om att
besiktningsrapportens anmdrkningar inte &tgardats.

o Flygplanet hade flugits oregistrerat av behorig personal.

3 2 Sannolik haveriorsak

Haveriet har orsakats av kollision med flyghinder.

Bidragande till haveriet har varit forarens bristande utbildning
samt bristande uppmdrksamhet pd flyghindersituationen vid start-
och landningsplatsen.



REKOMMENDATIONER

ts

Besiktningsrapport bor formuleras sd att det klart framgdr om flygplanet
f&r flygas under den tid som anmarkningarna dtgdrdas eller om dtgdrdande
utgor villkor for flygplanets luftvardighet.

2.

Luftfartsmyndigheten bor initiera Overldggningar med berdrda intressen-
ter om uppkomna flygsakerhetsproblem vid flygning och underhdll av
ultraldtta flygplan samt ev &tgarder i haveriforebyggande syfte.

A Roed

G Steen



