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1.1 REDOGURELSE FOR FLYGNINGEN

1.2 PERSONSKADOR

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR

Se sidan 3. Inga Totalhaveri Inga
1.5 BESATTNING
En flygelev, 47 &r, befann sig sedan sex FLYGTID senaste 24 timman|30 dagar |90 dagar | totalt
manader under flygutbildning p& PA-38.
Alla typer 30
Denna typ 16 30

1.6 LUFTFARTYGET

Piper PA-38-112 tillverkat 1978 med serienummer 38-79A-0016. Luftvdrdighetsbevis giltigt ti11 1983-02-28.
Total géngtid = 2 486 timmar. Efter Oversyn = 3 timmar. Flygplanets vikt och tyngdpunktsldge 1&g inom

godkanda varden.

1.7 VADER
VMC markvind 190°/10 knop
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Ej aktuellt

1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Normal

1,10 FLYGFALTDATA

1.11 FARDREGISTRATOR

1,12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK

Sdve flygplats bana 19 Ej aktuell Bana 19 Save f1ygp1at8. Flygplanet havererade pd banan
permanentad 1 565 m x och blev Tiggande 180~ mot Tandningsriktningen beroende
45 m. pad att hoger landstd1l kndcktes. Skadorna berodde pd hérd
Vid til1fdllet torr bana landning varfor ingen teknisk undersdkning utfordes.
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Se sidan 3. Se sidan 5.
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1. Utdrag ur skolprotokoll.

2. Bandupptagning av radio-
trafiken mellan SE-IAF o Save.
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1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Vid elevens andra EK-pass har flygplanet landats s& att en kraftig
studs uppkommit. Landningen skedde enligt vittnen med alltfor 1&gt
noslage varvid den kraftiga studsen uppstod. Direfter ansattes posi-
tivt hojdroderutslag men troligen inget gaspddrag. Flygplanet kom
darigenom att sjunka igenom - denna gé&ng med hogt nosldge och ytter-
ligare en kraftig studs som foljd. I fortsdttningen trdffade planet
banan vaxelvis pd huvudhjulen och noshjulet (galopp) vilket efter

ca 4-5 harda markkontakter resulterade i att hoger huvudstdll plus
nosstdllet brots av och flygplanet havererade. Den sista studsen
resulterade enligt tjdnstgorande TL i att flygplanet frén 2-3 m

hojd traffade banan med ca 70° dykvinkel.

2 ANALYS

Elevens forsta EK-pass dgde rum den 17 september 1982 och varade i

25 minuter varvid 5 landningar utférdes. Den 23 september hade eleven
ett DK-pass med sin ordinarie ldrare. Det framgdr av utbildnings-
protokollet att ldraren anmarker pd att eleven landat flygplanet

med for 18g nos under ndgon eller ndgra av de 5 landningar som d&
utfordes. Den 29 september, d& eleven utforde sitt andra EK-pass,

hade han utfort 7 landningar innan flygplanet havererade vid den 8:e.
Landningarna utfordes som "touch and go". D& eleven gor sin 7:e land-
ning hor man pd bandinspelning av torntrafiken hur flygledaren sdger
att "jag har en konstig prick som gor de mest fantastiska studsar

och grejer". Vid den 8:e landningen sker sedan haveriet. Enligt

samma bandinspelning av radiotrafiken framgdr att eleven vid tvé
til1fdllen mdst avbryta inflygningen p g a annan flygtrafik. Det
framgdr ocksd med all tydlighet att eleven haft uppenbara svarig-
heter att forst& flygledarens trafikinstruktioner vid dessa till-
fallen.



Vid ett bandat forhor med foraren framgdr det att han pdstér att

han aldrig fatt ldra sig hur man hdver en studs trots att utbildnings-
protokollet visar genomgdng av sadan 1andn1ngsteknik s& sent som den
17 september. Dessutom har ldraren uppgivit att han noga undervisat
eleven om att man vid en kraftig studs skall dra pa gas for att ga
om medan man vid en mindre studs borde kunna fortsdtta landningen
utan gaspddrag. Uppenbarligen har eleven ej bedomt den inledande
studsen som sdarskilt stor eller blandat ihop vilka &tgdrden som

skall utforas for att kontrollera foljderna av stor resp liten studs.
Detta dr anmarkningsvdrt d& eleven bara under de senaste 90 dagarna
utfort over 100 landningar.

Elevens pé&st&ende att han aldrig blivit undervisad i ovanstdende
Tandningsteknik &r svart att forklara. Om man utesluter en fatal
glomska sd mdste orsaken std att finna i elevens relativa svdrig-
heter att forstd och tala svenska.

Det kan heller inte uteslutas, att den tidigare relaterade svarig-
heten att forstd flygledarens intruktioner vid tvd av inflygning-
arna, kan ha verkat irriterande pd foraren och bidragit till de
mindre lyckade landningarna nr 7 och 8.

Den 5 oktober, dd8 eleven &terigen hade ett DK-pass med sin ldrare

och flygplanet befann sig p& ett par meters hojd i landningsfasen,
skt eleven plotsligt fram spaken. Trots att ldraren omedelbart

tog over kontrollen kunde han ej forhindra att landningen blev

hard. Liraren bedomer det som att ett nytt haveri sannolikt und-
veks genom hans ingripande. Efterdt kunde eleven ej forklara sitt
agerande. Det kan ddrfor ej uteslutas att eleven vid haveritillfdllet
den 27 september handlat p8 1iknande sdatt men utan att korrigera for
den foljande studsen.

Kommissionen har bibringats den uppfattningen att eleven haft sddana
svarigheter att tillgodogdra sig utbildningen att den borde ha av-
brutits. Detta forh&llande bestyrks ocksd av att eleven trots genom-
forda 44 flygtimmar (jan -83) @nnu ej bedomts mogen for fortsatt
EK-flygning.



3 SLUTSATSER

3l Sammanfattning

a) Foraren var behGrig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvardigt.
c) Vadret var gynnsamt for EK-flygning.

d) Radiotrafikproblem och annan flygtrafik kan ha verkat storande pd
foraren.

e) Foraren har haft svdrigheter att tillgodogdra sig utbildningen.

3.2 Sannolik haveriorsak

Okontrollerade hdrda studsar i samband med landning har f&tt hoger
huvudstd1l och nosstdll att brytas av, varvid flygplanet havererade.

Bidragande orsak till haveriet har varit att foraren ej tillampat
ldrarens instruktioner betrdffande viss landningsteknik.

4 REKOMMENDATIONER

Personer vilka onskar genomgd flygskola for erhdllande av privat-
certifikat (A) bor dven genomgd en av LFV arrangerad sprdktest. For
att f& pdborja flygutbildning skall elev ddrvid klart visa sig

forstd svenska alternativt engelska spraket.

LFV bor prova behovet av centrala riktlinjer for avstdngning av
oldmpliga elever frdn vidare flygning.

) C
teen ( %



Statens haverikommission Arende

SE-IAF 51/82
M lb- Ll 8

Utdrag ur bandinspelat forhor med Klemens Rusiecki

b
i

- Kan ni ta slutligen hdr att vi repeterar oss tillbaka till
din inflygning ifrén finalen och nar du d& pdbdrjar din satt-
ning. Om du borjar pd finalen.

- Al1tsd det var inga problem p& finalen som jag sagt ja pa
liggande 75 knop jag sdg troskeln och som jag sagt jag ville
satta mig strax efter dom den civila troskeln eftersom det
finns tvd trosklar har pd. En militdr och en civil troskel.

- Du satte dig alltsd in p& banan.

- Ja just det strax efter ja just det strax. Jag borjade upp-
tagningen, jag stdngde gasen, hade en vdnsterhand pd ratten,
hdger hand pad gasen ja.

- Och full klaff?

- Ja just precis stdngt den varmluft pdkopplat den pumpen
alltsd elektrisk branslepump ja och jag borjade upptagningen
och som jag sagt sdttningen var hdrd men inte s hdrd att
den skulle gora nagon fara for planet eller for mig. Men tro-
ligen jag drog for att den for mycket dd planet
hoppade.

- Samtidigt som du fick studsen alltsd s& tog du spaken till-
baka?

- Ja troligen ndr jag fick slog om marken dd planet hoppade upp
hoppade upp ddrfor att jag drog den kanske for mycket ja tro-
ligen det var sd. Troligen for mycket tillbaka eftersom den
hoppade upp vadirekt efter den fdorsta studsen va eller ja det
var sd jajamen.

- Kan man anta att du hade en ganska brant planébana innan du
kom fram forbi troskeln?

Jaa det

Drog du dig fram med gas innan du kom fram Gver troskeln?

Nej det behdvde jag inte.

- Kom du in med ganska hog pd& ganska hog hdjd ndr du passerade
troskeln?

- Nej normalt. Jag bedomer att det var ja jag gjorde det s&
manga ganger alltsd att det var ganska normalt.

- Vilken hojd har du normalt dd ndr du passerar trdskeln, den in-
flyttade troskeln?

- Ja det dr svdrt for mig att sdga. Alltsd vid forsta troskeln.

- Ja. Nej inte forsta nu talar vi om den troskel som gdller for
civil flyg.



Ja jag forstar. Jag bedOmer 5 7 meter.

Hade du gas pa d& sd du drog av eller

Jag drog av

eller hade du redan dragit av gasen?

Jajamen men innan man borjar upptagningen va alltsd d& man
stanger gas eftersom man har tillrdcklig fart att man har till-
rdackligt lyftkraft ocksé va om man vet att ndr man borjar upp-
ta den d& man har tillrdcklig fart att planet stallar inte allt-
sd. Det dar ingen fara va. Man borjar upptagningen med avstangd
gas va jajamen.

< Jaha. Efter forsta markkontakten dé& dr det en uppdtgdende
rorelse. Alltsd studsen som vi kallar det for nu dd dd hade
du tagit ratten tillbaka

For mycket

D& gav du ingen gas

- Nej

Ingen gas?

- Nej. Planet fl1og upp som jag sagt fyra fem meter upp och tro-
ligen stallade eftersom den hade ganska stor anfallsvinkel ja
stallade och dd slog om marken men det var inga skador dd& men
den fororsakade att handen som jag sagt slog tillbaka vid gasen
och dd gaspddrag och flyg

- Ja du menar det att du drog vid din andra markkontakt
- Just det

- D& var den sd hdftig sd att dd drog tog hand sldappte handen
gasreglaget vid det tillfdliet d& sd det dkte ner ifrén dig?

- Nej jag har hd11it i gasreglaget ganska kraftigt men den kraft
ndr jag fick studs fororsakade att handen fl1og tillbaka Tiksom,
slogs tillbaka.

- Ja du menar att du genom handens rorelse drog pd gas?

Just precis, ofrivilligt ja.

Men det var inte medvetet du gjorde det?

Just det och dessutom det var inte full gas. Det var bara lite
grann och det hjalpte liksom planet att studsa.

- Det var d& du horde det hdar motorljudet ocksd?
- Just precis. |

- Som blev ganska s& kraftigt da?
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- Ja ganska kraftigt men uuuuuuuuuu Ja jag horde det var sd att
jag ofrivilligt gav gaspddrag.

- Och du hade fortfarande spaken eller hojdrodret bakét?

- Ja troligen det var sd. Troligen det var sid alltsé att planet
hoppade igen va eftersom ndr det studsade dé& bdda tvd hander
flog tillbaka liksom. Det var kraftig studs och b&da hdnderna
reagerade. Kroppen reagerade ocksd va.

- Men din hogra hand du h611 pd gasen den reagerade s& sd att du
dkte framdt med den och gav gas?

- Ja just precis.

- Men &kte din viansterhand som du holl i spaken eller ratten
dkte den framdt eller tillbaka?

- Nej bdda tvd hdnder f]&g tillbaka 1iksom men efter studsen dom
troligen fl1og framdt.

Jaha. B&da handerna?

Ja just det ja. S&. Forstédr ni mig va.

Och s& blev det ndsta markkontakt da.

Ja jag kommer inte ihdg sen. Hoppade med planet d&. Den sista
studsen troligen eller fore sista for chockad att jag drog den
ratten for kraftigt fram och den landade pd ndgot stdlle va.
Troligen det har varit s& men jag har inget minne av det.

- Du vet inte ndr noshjulet och nar hogra huvudstdllet gick av?



- Jag har talat med bade din ldrare Olle Stigbahr och med Curt
Classon och b&da tvd var ju ute p& fdltet efter haveriet och
pratade Tite grann med dig ocks& d& och vad dom d& kunde f&
fram utav din instd3l1ning ti11 vad du skulle gora d& har du med-
givit det att skulle egentligen dragit pa.

- Nehej men ja visst kanske ndgon sagt till mig d& men jag visste
inte. Nej jag sdger som det dr jag visste inte om det for jag
skulle handskas med sdn i s& fall va nédr det hdnder att planen
studsar va och jag far liksom stor anfallsvinkel och den flyger
upp va. Hur jag skall handskas med det jag visste inte om det.

S& jag maste understryka jag visste inte om det. Ja. Alltsa

som jag sagt det kanske har fdorekommit i utbildningen men jag

har missat det kanske men jag vet inte om det.

- Men dom tidigare til1fdllen d& du har fatt studs d& har du
korrigerat det pd ratt sdtt?

- Ja just det pa rdtt sdtt alltsd att jag behdvde inte dra pd
jag har aldrig dragit p& ndr jag fick studs. Jag behdvde inte
gora det. Jag fick studs men studsen var sd liten va och vinkeln
var s& liten ocksé va att det att det kdandes att Tand-
stillet studsade om marken och det kdndes litet obehagligt va
och otrevligt men den andra landningen var planet ur marken och
studsade inte ldngre va.

- Det var alltsd mindre studs och mindre fart d& vid dom till-
fdllena ddr.

- Absolut. Ja just det. Ja och jag bedomer i dag ndar jag f10g
med min larare efter att jag hade problem troligen med farten.
Farten var omkring 60 men trots detta farten var for stor
troligen. Kanske jag eftersom vid sjdlva landningen och upp-
tagningen man haller inte Ogon pd hastighetsmdtare va fart-
mitare. D& kanske jag hade for stor vinkel va, vikningen var
for kraftig och kanske jag hade d& fatt igen farten lite grann ja,
men jag mdste understryka igen att jag hade inga problem pd
finalen, jag hade inga problem efter ndr jag borjade ta upp
planet. Den forsta studsen var inte sa kraftig men nar jag drog
den och jag drog for mycket. Det méste vara sd.

Du tog alltsé& spak eller ratten

For mycket

bakdt for mycket och gav for stort hojdroderutslag

Just precis och den hoppade dd

korrigerade alltsd inte med ndgon motor

- Och det fororsakade det hela. Om jag visste att jag skulle dra
pd det skulle inte hdnda ndnting. Och min erfarenhet man skulle
utnyttja och understryka for alla elever och ldra dom kanske i
dom forsta landningar kanske ocks& eftersom man har den tendens
att vid forsta landningar man har inte s bra bedomning va. Man
beddmer inte si bra sjdlva upptagningen. Om man har den tendens
att studsa va d3 skulle man f& den information att dra pd. Ja och
da klarar man sig absolut.



- Svitt jag forstdr s& dr det ju en elementdr del i utbildningen
att man skall korrigera det och det borde ju naturligtvis vara med
i inldrningen ndar man pdborjar start och landning och det kan ju
vara d& som du sdger att det har omtalats men du har liksom inte

- Det har inte fastnat hos mig.

- Du har ingen minnesbild utav det.

- Just precis. Ja det dr korrekt. Allts& det mdste man under-

stryka mera eftersom det ar mycket viktigt element sdkerhets-

element vid sjdlva landningen.

- Om vi dtergdr till platsen efter det haveriet hade intrdffat
med Curt Classon och Olle Stigbahr s& har du till dom och till
Anders Dahlgren hdr inne som ar intendent pd Chalmers sagt att
din stuts var nog uppdt en 15 meters hojd.

- Nej det dr inte sant det var hogst 5 meter.
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FLYGNING (se: MALDOKUMENT FOR GRUNDFLYGUTBILDNING) )

Ovn nr Omfattning iOvn klar datum ] Sign I Ant
'R Introduktion, omfattande :
— Utvindig inspektion av flygplanst AR o<
— Orientering i flygplanet { ,_’}\'
— Start av motor &S
— Anvandning av radio i N (g
r 2 Kérning pA marken (taxning) i
v 3 Planflykt X)
v 4 Stigning/glidflykt/rak stall X)
v 5 Rodrens verkan
v 6 Normala svéngar i planflykt x)
v7 Svangar under stigning/glidflykt X)
p 8 Flygning med klaff
Vv 9 Motorplane’/dykning
v 10 Stall/vikning (spin), stall i sving
V11 Start och landning
V12 Beddmningsiandning
("‘?', Vindens verkan vid flygning
.14 Start och landning i sidvind
715 Atgarder och férfaringssétt vid nodlagen
16 Ensamfiygning
v17 Flygning med l&g fart
@ Branta svangar
Flygning med max flygvikt
20 Navigeringsflygning
20:1 Orienteringsflygning/kartlasningsévning
;2002 Kompass och kursgyro; anvandning
; 20:3 Navigeringsflygning
20:4 Radionavigering; VOR/ADF
20:5 Besck p& ADC, MET OFF, ACC
20:6 Flygning mot vaderférsamring
;21 Instrumentflygning (= orienterande)
! ¥ 21:1=5 | Instrumentflygning; normal flygning
216 Branta svangar/urgdng ur onormala ldgen
217 Flygning med l3g fart; stalifart + 5 kts
100 Alimién repetition/kontroll fore cert. prov
l‘% Allmin repetition/kontroll fore cert. prov (DK)
101 Allman repetition

x) Visuellt och pd instrument

@

ELEVBEDOMNING (skall delges eleven)

1 2 3

Koordinationsférmaga

Rumsforestélining

Reaktionsforméaga Noggrannhet
Simultankapacitet Initiativforméga
Omddéme (vid flygning) Stabilitet
Kapacitet Fiygkansla

SAMMANFATTNING

MOTIV FOR AVSKILJANDE
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CERTIFIKATPROV

FLYGTIDER DK EK INSTR TOTALT
|
i L Utbildningstid
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. Interimsbevis Interimsbevis icke Ort och datum

SOOKANDZ [CKE GAKAND utfardat D utfardat D

Kontroilant Namnfértydligande

Ovr upplysningar/motiv for underkdnnande
v;'CERTIFIKATPROV FLYGTIDER DK EK INSTR TOTALT

Flyigplats Kompletterande utbildn

Flygplantyp

Flygprov 2
GODKAND / ICKE GODKAND Interimsbevis Interimsbevis icke Ort och datum
utfardat D utfardat D
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Ovr upplysningar/motiv for underkannande

CERTIFHKATPROV FLYGTIDER DK EK INSTR TOTALT
Flygpl -

ygplats Kompletterande utbildn

F Tvgplantyp

Flygprov 3

Interimsbevis
utfardat

GODKAND / ICKE GODKAND

O

Interimsbevis icke
utfardat

O

Ort och datum

—

ﬁontrollant
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Bilagu L

Statens haverikommission ’ Arende

SE-IAF 51/82

Ml Q

Radiotrafik inom Sdaveomrddet och internt inom Sive kontrollomréde.

- Yngve Victor ut

- Yngve Victor start 17.

- Start 17 Yngve Victor.

- Sdve.

- Save ligger 12 ut pd hoger bas hdr.

- Oh hemskt jaha.

- Intill 2 000 fot

- Ja minst holl jag pd att sdga. Jag har en konstig prick som
studsar hdr och gor de mest fantastiska grejor men det skicka
han du ndar han dr dir omkring.

- Kan jag fortsatta till 2 000.
- 2 000 gér bra.

*) Senare bekrdftat att det rdorde sig om SE-IAF 7:e landning.



