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UTREDNINGSRAPPORT SHK ARENDEBETECKNING SE-SXG 43/82 NORDAIDS FILE NUMBER S-20716

ORDFORANDE Goran Steen A K-G BASK
UTREDN INGSCHEF Age Réed SARSKILT TILLKALLAD UTREDARE - BA
SAMMANTRADEN 1982-11-19 i Stockholm
LUFTFARTYGET segelflygplan typ Scheibe Bergfalke REGISTRERING SE-SXG
AGARE  Ludvika flygklubb och KSAK /55 | prukaRe
N Box 77, 771 01 Ludvika Box 1212, 111 82 Stockholm
BESATTNING En, oskadad PASSAGERARE 2
HAVERIPLATS Ludvika flygplats DATUM OCH TIDPUNKT 1982-07-04 k1 1000 SST

SAMMANFATTNING

Segelflygplanet SE-SXG havererade vid landning p& Ludvika flygplats sdndagen 1982-07-04 k1 1000 lokal tid.
Foraren undkom utan skador medan segelflygplanet fick skador pd landstdllsinféstningen och vianster vinge.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN { 1.2 PERSONSKADOR 1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR

Se sidan 3. Inga. Begrdnsade strukturskador. Inga.
1.5 BESATTNING

Befilhavaren var 49 &r och hade en total flygtid av nara 15 h under sammanlagt 79 flygningar, varav drygt 4 h
(16 st) under de senaste 90 dagarna. Den senaste manaden var flygtiden 2,5 h (10 st) och det senaste dygnet 1 h
(4 st). Foraren hade 35 DK-flygningar fére forsta EK och var fortfarande under utbildning till S-certifikat.
Detta har han sedermera fatt utan medicinska begrdnsningar.

1.6 LUFTFARTYGET

Segelflygplanet var av typ Scheibe Bergfalke I1/55, tillv nr 266, tillverkat 1958 av Scheibe Flugzeugbau GmbH,
Dachau/Miinchen, BRD. Den totala gingtiden var 2 933 h varav 124 h efter senaste &rstillsyn. Luftvérdighetsbeviset
var giltigt t o m 1985-12-31 och UR-B var daterad 1982-04-03. Vid handelsen var flygvikten 375 kg (max

til1aten 440 kg) och tyngdpunktsldget var inom til13tna granser.

1.7 VADER o 1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL 1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Bra, lampligt for EK-skolning. Vind 210-230°/5-10 knop. Radio i geae s 13
Ingen turbulens. Sikt 15 km. Moinfritt. SMHIs rgpport anger Inga. p?gﬁzt Zgﬂsp§1;l§i2§]$§nlfar-
vidare QNH 995-996 mb, marktemperatur +14 - +16° C samt bindelse mellan segelflyg-
relativ fuktighet 50-75 %. ldraren och foraren var ej
upprdttad.
1,10 FLYGFALTDATA 1.11 FARDREGISTRATOR 1.12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK
Lat 6005N, Long 1506E.Ludvika| Ingen. Se si z
flygplats asfaltbana 19 an- S sidan 3
vindes (800 m 13ng, 30 m bred,
grds pad sidorna).Vindstrut och
Tandningsmdrke anvéndes.Tra-
fikledning var ej upprdttad.
1,13 MEDICINSKA DATA 1.14 BRAND 1.15 GVERLEVNADSMOJLIGHETER
Inget har framkommit som tyder p& att forarens fysiska Uppstod ej. FopSreIgEL fhpbley nskual, liksol ForaP-
eller psykiska kondition varit nedsatt. o & g:tsen.SEkerheEsse!arna.gnvandes och for-
lev oskadda.Raddningstjanst erfordrades
ej.
1.16 SARSKILDA PROV OCH 1.17 OWRIGT A 0
B EnSTRN NG ¢] 1,18 SARSKILD UNDERSOKNINGSMETOD
_ Se sidan 3. 2
2, ANALYS 3, SLUTSATSER
Se sidan 4. Se sidan 4.
4, REKOMVMENDATIONER 5, BILAGA (endast bilagd
originalrapport till
- KSAK paminner flygklubbarna om att radio skall finnas tillganglig luftfartsverket)

vid grundskolning. Cert utdrag betr foraren




1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Fore den aktuella flygningen hade fdraren gjort tre flygningar samma
dag, varav en i DK och tvd i EK. Efter en kort ovning i termikflygning
gjorde han en normal beddmning for landning pd bana 19 pa Ludvika
flygplats. P& baslinjen tog foraren in luftbromsarna d& han upplevde
ett kraftigt sjunk. P& finalen fick han tecken med signalflagga att

ta ut bromsarna. Segelflygldraren som gav tecknet befann sig vid ba-
nan i hojd med Tandningsmidrket. Befalhavaren tog inte ut bromsarna och
segelflygplanet fortsatte mot banan med hog fart och gjorde tvad kraftiga
studsar. Det stannade sedan vid slutet av banan. Foraren trodde att
lTuftbromsarna var ute.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12:1 Haveriplats

Segelflygplanet slog i banan vid tvd til1fdllen med hogre sjunkhastighet
an normalt men i Ovrigt vanlig attityd.

1.12.2  Segelflygplansvrak

Segelflygplanet stannade av vid bandnda 01 utan att ha fatt ytterligare
skador an de som erhdlls vid sattningarna, brdckt skida och deformerade
infastningsror samt skador pa vdnster vinge.

1.17 Ovrigt

1.17.1-  Segelflygldraren_

Segelflyglararen hade giltigt ldrarbevis och befann sig vid bankanten
vid landningsmirket. Hans markradiostation anvandes inte utan i stdl-
let brukades signalflagga. Detta forfarande var ganska vanligt i
kTubben.

1.17.2  Annat flygplan

Ett motorflygplan var pd 18ng final under inflygning till fdltet men
pa avsevart avstand fran faltet.



2 ANALYS

Vid inflygning for landning har befdlhavaren p3 baslinjen sett sig
behova ta in Tuftbromsarna. Han har ddrefter tagit bort handen fré&n
reglagehandtaget. P& finalen har han sedan glomt bort att bromsarna
var inne och darfor inte forstdtt inneborden av segelflyglirarens
flaggsignal. Det dr mojligt att meddelandet ldttare begripits om

det givits per radio, men signalering med flagga har inte varit ett
ovanligt forfaringssatt vid denna flygklubb. Stressfaktorns inverkan
har sannolikt tkat ju ndrmare sdattningsdgonblicket kom, varfor signal-
meddelandet inte forstods och sdttningen misslyckades.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet

o FGraren var under utbildning till S-certifikat och behorig att
fora segelflygplanet.

0 Segelflygldraren hade giltigt lararbevis och var behorig att
leda utbildningen.

0 Segelflygldraren anvdnde signalflagga och inte markradiostation.

o Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgdtt foreskrivet
underhall.

o Vadret var lampligt for segelflygskolning.

0 Segelflygplanet landade med hog sjunkhastighet.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har kolliderat med landningsbanan under hég sjunk-
hastighet pd grund av alltfor sen upptagning.

Bidragande orsaker till den hdrda landningen har varit:

o Fodraren har trott sig ha luftbromsarna ute och darfor tryckt
ned segelflygplanet p& banan.

o Foraren har ej forstatt flaggsignalen d& han trott sig ha luft-
bromsarna ute.
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