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HAVERI SE-TIY SCHEEMPP-HIRTH STANDARD CIRRUS

1962-06-23 pa Brattforshedens flygplats

Segelflygplanet SE-TIY havererade vid landaning pd& Brattfors-
hecdens flygplats onsdagen 1962-06-25 k1l 1546 lokal tia. F&ra-
ren uncakom oskadd medan segelflygplanet fick skacor pa flyg-
kroppen och hdger vinge.

1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

FOraren hade varit ute pd en strédckflygning som varat i 4 h 50'.
Ndr han gick in p& medvindslinjen f8r landning p& Brattforshe-
dens flygfdlt var hojden 200 m och i h&ja med miérket konstate-
rade han att det radde kraftig sidvina. P& kaslinjer m&tte han
stark turkulens. P& finalen reducerades hdjden mecd hjdlp av
luftkromsarna. Den turkulenta vinden kom fr&n ca 45° vinster.
Flyghastigheten pad finalen var-ca 65 km/h. Vid utflytningen,

pd ca 2 m hojd, sjonk segelflygplanet ploétsligt igenom och
satte sig hart pd landningskanan.

12 Personskador

Inga.

1s3 Skador pa segelflygplanet
Betydande.

1.4 Andara skacor

Inga.

1.5 Besdttningen

Befdlhavaren var 19 4r gammal och hade en total flygerfarenhet
av 173 flygtimmar under 231 flygningar, allt segelflygning.

Pd& aktuell typ hade han 105 h (64 flygningar) varav 25 h (13
flygningar) under de senaste 90 Gagarna. Under den senaste 30-
dagarsperioden var den totala flygtiden 17 h (7 flygningar),
alla pa aktuell typ. S-certifikatet var giltigt t.o.m. 1963-
04-30 och innefattade strdck/pass-tillst&nd. Inga medicinska
begré&nsningar.



1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE~TIY var av typ Schempp-Hirth Standard Cirrus,
tillv.nr 42, tillverkat 1970 av Schempp-Eirth, Kirchheim/Teck,
BRD. Dess dgare var Segelflygklubben i Karlstad. Segelflygpla-
nets totala gangtid var 1156 h varav 50 h efter senaste &rs-
tillsyn. Luftvdrdighetskeviset var giltigt t.o.m. 1965-12-31
och UR-B var daterad 1962-04-29. Vid hdndelsen var flygvikten
325 kg (max, tilléten 330 kg) och tyngdpunktslidget var inom
tillétna gré&nser.

1.7 Véadret

Vind 210°9/15 knop. Turbulens. Moln 4/6 cumulus pd 1600 m. Sik-
ten var &0 km. Ingen nederbérd. Marktemperatur 20°C. Dessa
uppgifter erh6lls frén automatisk telefonsvarare och &verens-
stdmmer vdl med de i SMHI redogdrelse.

1.8 Navigationshjdlpmeadel
Inga.
1+ 9 Radiokommunikation

Forbindelse var upprédttad med klukbens markradiostation.

1.0 FPlygfaltet

Brattforshedens flygfdlt (ESSM) pd 179 m 6.h. Grisbana 26,
ldnga 800 m och bredda 50 m, anvdndes. Vindstrut och landnings-
médrke var i bruk. Lat 5937N, Long 1355E.

1.11 Fdrdregistrator

Ingen.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak
1.12.1 Haveriplatsen

Segelflygplanet satte sig hart pd landningsbanan i normal at-
tityd och stannade p& banan.

1.12.2 Vraket

Segelflygplanet stannade i normalt ldge. Skadorna Lbestod i en
spricka i kroppsskalet framfdr hjulhuset, skador pa landstédl-
let och landstédllsinfdstningen samt héger vinges bakre in-
fédstnings styrtapp. Alla skador Lkeddms ha uppkommit vid have-
riet.



1.13 Medicinska data

Inget har framkommit som tyder pd att forarens fysiska eller
psykiska kondition varit dalig vid tillfdllet.

1.14 Brana

Uppstod ej.

1:15 Uverlevnadsm&jligheter

Férarrummet forklev oskadat liksom forarsitsen. Samtliga sa-
kerhetsselar anvdndes och fdrklev oskadade. Rdddningstjdnst
var ej erforderlig.

1.16 Sdrskilda prov

Inga.

1.17 Ovrigt

Inget.

L. 118 Sdrskild undersdkningsmetod
Ingen.

2 ANALYS

Vid tillfidllet r&dde sidvind snett framifréan vénster med tur-
bulens. Segelflygplanets planéfart p& ca 85 km/h var alltfdr
14g med hinsyn till stallhastigheten (ca 70 km/h) och radande
vindférhdllanden. Fdraren hade stor erfarenhet av segelflyg-
plantypen och var i god flygtrim. Koncentrationen kan emel-
lertid efter en s& pass 1l&ng flygning kli lidande ndr sva-
righeterna dr &ver och bara landningen hemma dr kvar. Andra
faktorer som kan spela in dr t.ex. temperatur, vatske-
balans och blodsockerhalt.

3 SLUTSATSER

3l Sammanfattning av undersdkningsresultatet

1 Foraren hade giltigt certifikat och var befogad att fdra
segelflygplanet, och utfdra strdckflygning.

2 Foraren var vdl influgen péd typen.

3 Segelflygplanet var luftvdrdigt och. hade genomgatt fore-

skrivet underhall.



4 Segelflygplanets last 14g inom tillétna védrden bade vad
avser vikt och tyngdpunktsldge. :

5 Videruppgifter hade inhdmtats. védret var lédmpligt foOr
segelflygning.

6 Turbulent sidvind r&dde p& landningsplatsen.

P& finalen sjonk segelflygplanet igenom och gjorde en
hard s&ttning.

3 2

Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har sjunkit igenom frédn ett par meters hojd
och gjort en hérd landning.

Bidragande orsak £ill den ha&rda landningen har varit:

- Féraren har hallit fér 1&g fart med hdnsyn till radance
vindfdrhallanden och segelflygplanets stallhastighet.

Inget.

Bilaga:

REKOMMENDATIONER
vid lingre flygningar, d& stora hdjd- och temperaturskill-
nader kan upptradda, bdr segelflygaren se till att han kan

uppritthilla vatskebalansen och blodsockerhalten for att

motverka trotthet och koncentrationsfOrlust.

OVRIGT

Cert utdrag betr foéraren (endast bilagt original-
rapport till luftfartsverket) .
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