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SAMMANFATTNING

Under dvning isidvindslandning drev flygplanet av banan i. samband med utflytning for sdttning.

P& grund av for snabbt gaspddrag, som resulterade i 1&ngsam okning av motoreffekten, férdrojdes
stigningen och vanster landstd1l kolliderade med AVASIS-armatur och brots av vid infastningen.
Efter nytt landningsvarv girade flygplanet under utruliningen av banan och skadades ytterligare.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN

1,2 PERSONSKADOR

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET

1.4 ANDRA SKADOR
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1.6 LUFTFARTYGET

Piper PA-28-140. Serienummer 28-7325128. Total gangtid 5 444 h. Gangtid efter grunddversyn 1 838 h.

1.7 VADER o
VMC. Vind 240°/8-10 kts.
Molnbas 2200 ft 3/8.
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1 FAKTAREDOVISNING

1e1 Redogorelse for flygningen

Foraren med elevtillsténd var i slutskedet av sin utbildning till
A-certifikat och skulle i EK ©Ova sidvindslandning. Efter sex land-
ningar utan anmdarkning blev den sjunde misslyckad med for stor
avdrift at vanster. Landningen avbrots. Gaspddraget i samband

med stallvarning gjordes s& snabbt att motorn i det ndrmaste
kvdavdes. Motoreffekten Okade l1angsamt och flygplanet fortsatte att
driva &t vanster och kolliderade utanfor banan med AVASIS:s
armatur. Foraren uppfattade kollisionen som en svag stot i flyg-
planet men var inte medveten om skadans art. Det nya trafikvarvet
avslutades med en fullt korrigerad sidvindslandning p& bana 19. P&
grund av landstdllsskador girade flygplanet &t vanster och hamnade
i grdset utanfor banan.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Skadorna blev: avbrutet vanster landstdllsben samt benets infdstning
i vingen, vanster vingklaff och stabilisator skadade. avbrutet
pitotror, plastkdpa vanster vinge sprdackt och skadade propellerblad.

2 ANALYS

Foraren har haft svarighet att genomfGra en korrekt sidvindslandning
och fétt avdrift. Gaspadraget i samband med stallvarning har han
gjort sd hastigt, d& han avbrot landningen, att motorn ndstankvavts och
effekten Gkat 18ngsamt . Flygplanet drev &t vanster ut Over bankanten.
Foraren har ej uppfattat omfattningen av kollisionen utan enbart
noterat en 1dtt stot.



D& han gjorde en fornyad inflygning var han ddarfor ovetande om
att planets vanstra landningsstdll var avs]agefﬁoch ansatte en
normal sidvindslandning vilken medfdorde att planet - dad vanster
vinge sanktes - girade 4t vdnster ut Over bankanten varvid ytter-
ligare skador uppstod.

Vid skolning brukar radioforbindelse upprattas mellan elev och
larare pd marken. Aktuell skolning skedde utan radiofdrbindelse.

Det kan ifrdgasdttas om landningen gdtt battre ifall eleven upp-
marksammats pd att vanster landstdll saknades. Med elevens bristande
rutin kanske vetskapen om planets skador utdvat en stressfaktor med

negativ inverkan pd den fortsatta flygningens sakra genomforande.

Mot Ovningens uppldggning har kommissionen ingen erinran.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var Tuftvardigt.

c) Vddret var gynnsamt for denna typ av EK-skolning i sidvinds-
landning.

d) Fra&nvaron av radioforbindelse mellan ldrare och elev har for-
modligen ej bidragit till detta haveri.



3.2 Sannolik haveriorsak

Det alltfor hastiga gaspddraget, d& foraren beslutat avbryta land-
ningen pad grund av for stor avdrift, har f&tt motoreffekten att oka
ldngsammare dn normalt. Detta har tillsammans med bristande upp-
marksamhet p& flygplanets ldge i forh&llande till banan och omgi-
vande hinder fororsakat haveriet. Forarens bristande rutin har
bidragit till haveriet.
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