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LUFTEARTYGET  Cessna 172 N (535) REGISTRERING SE-FOT

HERHE IFSA, Box 24073, 400 22 GUTEBORG BRUKARE

BESATTNING En PASSAGERARE Tva

HAVERIPLATS -J0p fersufn 42 17 km SW Amal  p_ | gy DATUM OCH TIDPUNKT ~ 1982-06-27 k1 1345 SST
SAMMANFATTNING

Foraren fick under landningsfasen strax efter sdttning p& vattnet en vindstdrning, som lyfte hoger vinge. Han korrigerade
med motskevning. Korrigeringen har sannolikt blivit for kraftig samtidigt som storningen minskat eller upphort och

hoger vinge har doppat i vattnet och varit nara att stjdlpa flygplanet. Foraren har dock lyckats h&lla flygplanet pa

rdtt kol. Materielskadorna blev mdttliga.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN | 1,2 PERSONSKADOR 1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR
Se sidan 3. Inga. Omfattande. Inga.

1.5 BESATTNING

Foraren var vid haveritillfdllet 34 &r. Han innehade

A-certifikat for enmotoriga land- och sjoflygplan gallande FLYGTID 24 timmarj30 dagar |90 dagar | totalt
ti11 1983-07-31. Senaste PFT genomford 1981-07-15. Alla typer 131:05
Denna typ 0:40 9%15

1.6 LUFTFARTYGET

Se sidan 3.
]
i
1.7 VADER o 1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL 1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Vind 045~, 5-7 kts, byig, sikt_10 km, 1dtt regn,
molnhdjd 1500 ft 8/8, temp +15° C. Ej aktuellt. Ej aktuellt.
1.10 FLYGFALTDATA 1,11 FARDREGISTRATOR 1,12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK
Ej aktuellt. Ej erforderlig. Iwtiesd  Dprmpiplzisen

1.12.2 Flygplanet

Hoger vinge med skevroder och klaff samt hidger flottor

och skrovets hiigra sida skadades.

1.]%" MEDICINSKA DATA 1.14 BRAND 1.15 OVERLEVNADSMSJLIGHETER

Ej aktuelit. Brand utbrot ej. Goda.
1.16 SARSKILDA PROV OCH 170 i G

LN P 1.17 OVRIGT 1,18 SARSKILD UNDERSGKNINGSMETOD

2. ANALYS 3. SLUTSATSER

Se sidan 4. Se sidan 5.
4, REKOMMENDAT IONER 5. BILAGOR

Inga. Cert utdrag

(endast med original-
rapporten)




1.1 Redogorelse for flygningen

Foraren uppger att han kommit in for Tlandning pd Arrsjon i normal
plané med 1 500 RPM, 10° klaff och 60 kts fart. Han upplevde att
farten var for hog (GS) och kontrollerade darfor fartmataren, som
visade 60-65 kts.

I samband med sdttningen, som skedde normalt med bdda flottdrerna i
vattnet fick han en vindstorning frédn hoger, som han soOkte
motverka med hoger skevning.

Korrektionen blev troligen for kraftig. Trots att foraren gjorde
motskevning mot vdnster och drog spaken i magen doppades hdger
vingspets i vattnet. Flygplanet var ndra att stjdlpas men fdraren
lyckades genom sin motmandver fa upp det p& flottdrerna. Det planade
darefter ut pé vattenytan dar det kanade i sidled tills det stannade.

1.6 Luftfartyget

Flygplanet var en Cessna F 172 N tillverkad &r 1978 vid Reims Aviation,
Frankrike. Tillverkningsnummer 1683. Det var utrustat med flottorer
typ EDO 89A 2000.

Vid haveritillfdllet hade det en total flygtid av 1155 timmar. Luft-
vardighetsbeviset var giltigt t o m 1982-10-31. Flygplanets vikt
och tyngdpunktsldge vid haveritillfdlet 18g inom godkanda varden.

Flygplanets motor var en Lycoming 0-320-H2AD med tillverknings-
nummer L-2740-76. Gé&ngtid efter grundoversyn 1157 timmar. Propellern
var en Mc Cauley IC160 DTM 7557.

Flygplan och motor synes vara underhdllna enligt gdllande bestdam-

melser.



2 ANALYS

Foraren var behorig att utfora flygningen. F]ygpianet var luftvardigt
och underhdllet enligt gdllande bestdmmelser. Ingenting tyder péd att
ndgon teknisk felfunktion inverkat pd haveriforloppet.

Visuella vdderforhdllanden rddde vid haveritillfdllet. Vddret var mulet
och det rddde byig vind med en styrka av 5-7 kts samt 1dtt regn. Vind-
infallsvinkeln vid sdttningen har inte kunnat faststdllas, men haveri-
forloppet visar att foraren troligen haft ndgon sidvind frén hoger.

Haveriorsaken kan primdrt sokas i bristande teknik och 1&g flygtrim.
Handelseforloppet kan ha varit foljande:

I samband med sdttningen pd vattnet, som enligt foraren skett med rela-
tivt hog fart (ca 60 kts), har han p g a vindkantring/vindsvep fétt en
momentan lyftkraftsokning pa hoger vinge, som han sokt motverka med
motskevning.

Genom dndrade vindforhdllanden kan den momentana lyftkraftsokningen
ha upphort varvid roderansdttningen f&tt flygplanet att rolla snabbt
at hoger.

Denna situation har foraren mott genom full motskevning 8t vanster och
fullt hojdroderutslag uppét. Hoger vinge har harvid Gverstegrats
med snabbt hoger vingdopp som foljd och vingen har momentant doppat i
vattnet.

Flygplanet har i detta ldge emellertid haft s& 13g fart att det
inte slagit runt utan flytande pa flottorerna sidledes kanat tills
det stannade.



3 SLUTSATSER

Sul Undersokningsreultat

0 Foraren var behdrig att fora flygplanet.

o Flygplanet var luftvirdigt.

o Flygplanets motor har fungerat utan anmarkning.

o Flygplanets vikt och tyngdpunkt 18g inom godkanda vdrden.

0 Foraren har f&tt en tempordr vindstorning under sdttningsfasen.

0 Stdrningen har sannolikt dverkorrigerats vilket medfdrt att hoger
vinge kolliderat med vattenytan med materialskador som fol1jd.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under sdttning pd vattnet har flygplanet utsatts for en vindstor-
ning frén hoger. I samband med forsck till korrektion av den er-
halTna rollrdrelsen har foraren Gverstegrat hdoger vinge. Detta har
gett en okontrollerbar roll &t higer som fatt hdgervingen att doppa
i vattnet.
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