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Flygningen avsag en VFR-flygning frén Kiruna ti11 Roros med
Under flygningen mellan Froson och Rdros forsamrades sikt o
Foraren beslot ddrfdér utfora en nédlandning p& en min
igenom varvid den hdrda markkontakten 3stadkom omfattande m
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mellanlandningar i Moskosel, Vilhelmina samt Froson.
ch molnhojd sd att fortsatt flygning omgjliggjordes.
dre vag. Vid inflygning till denna vig sjonk flygplanet
ateriella skador p& flygplanet.

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN | 1,2 PERSONSKADOR

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET 1.4 ANDRA SKADOR

Se sidan 3. Inga. Omfattande. Inga.
1.5 BESATTNING
Féoraren var vid haveritilifillet 62 &r och hade FLYGTID 24 timmar{30 dagar |90 dagar| totalt
giltigt A-certifikat med tilldgg CVFR. Alla typer 48 3 053
Denna typ 47 2 700

1.6 LUFTFARTYGET

Cessna C 172 tillverkat 1959 med serienummer 46518, Total
Luftvardighetsbevis giltigt till 1983-01-31. Flygplanets v

i

géngtid 3 292 timmar; efter senaste tillsyn 18 timmar.
ikt och tyngdpunktsldge var inom godkant omrade.

1.7 VADER

Vidret pa aktuell strdcka blev ovantat mycket sdmre &n
berdknat. Detta forhallande styrks &ven av utredning
foretagen av SMHI ( Bilaga 2).

1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL
Ej aktuellt.

1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Normal.

1.10 FLYGFALTDATA 1.11 FARDREGISTRATOR 1.12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK
En ca 300 m lang, rak grus- Ej aktuell. Bruksvallarna i Harjedalen. Flygplanet hamnade pa ett
vdg med hinder i inflygnings- girde intill den avsedda landningsstrackan. Flygplanet
riktningen. dr bdrgat och undergér reparation.
1.13 MEDICIN & =
SKA DATA 1.14 BRAND 1,15 OVERLEVNADSMOJLIGHETER
Ej aktuellt. Ingen. Goda.
1.16 SARSKILDA PROV OCH 1,17 OVRIGT A 0
it ol o . lE}S ifRSﬁaLD UNDERSOKNINGSMETOD
] nodsandaren) fungerade J aktuellt.
Ej aktuellt. automatiskt.
2. ANALYS 3, SLUTSATSER
Se sidan 4, Se sidan 6.
L4,  REKOMMENDATIONER 5. BILAGOR
Se sidan 6. L

. Reg utdrag betr foraren
(endast bilagd original-
rapport till Tuftf verket)
Utdrag ur SMHI-rapport.




1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for flygningen

Flygningen avsag en privat VFR-flygning fran Kiruna till Roros i Norge med
mellanlandningar i Moskosel, Vilhelmina samt Froson.

Vid forberedelsen till flygningen hade fdraren erhdllit vaderbriefing
via Kiruna och Sundsvall Meteo samt Varnes (Trondheims flygplats).
Nytt aktuellt vader for Roros erholls via radio fran Froson k1 1610
innan mellanlandningen dirstddes (TL Roros stdnger k1 1630). Alla

‘dessa rapporter medgav VFR-flygning till Roros. Start frén Froson
skedde k1 1652,

Denne forare brukar normalt ringa polis och telefonstationer, hotell eller
liknande 13ngs den planerade flygvdgen fdr att fd aktuella vdderuppgif-

ter varvid han kan beddma om VFR-flygning dr mojlig eller inte. Pa
grund av tidsbrist togs ej en sddan kontakt denna gang

Efter att ha flugit VFR tvé tredjedelar av strdckan till Roros och vid
passage av Fundsdalen blev vddret plotsligt sd daligt att fortsatt
flygning blev tveksam med hdnsyn till VFR-reglerna. Samtidigt hade vdder-
forsimringen dven omdjliggjort att foraren skulle kunna &tervanda VFR
till Froson.

Foraren foljde viagen mot Bruksvallarna vilken hdr striacker sig mot nord-
vist med hdga terrdngavsnitt nord och syd om vdgen.

Uver Bruksvallarna stod det klart for foraren att det enda som dterstod
att gora var en planerad nodlandning pd ldmpligaste plats.Det visade
sig snart att den enda anvandbara platsen bestod av en ca 300 m 1é&ng
grusvag med byggnader i den ena och en kraftledning i den andra dnden.

Féraren gjorde under ca 10 minuter ett antal forsoksinflygningar mot
den tilltdnkta landningsplatsen, Efter att han bedomt det som mgjligt
att utfora landningen gjorde han inflygningen mot véagen over kraft-



ledningen med minsta mojliga marginal i hdjd och fart. Strax fore vigen
dé& han befann sig over ett mindre gdrde sjonk plapet igenom. Vid mark-
kontakten uppstod omfattande materiella skador péép1anet, medan foraren
klarade sig i det ndrmaste oskadd.

2 ANALYS

Speciellt i hoglant terrdng (fjdllterrang) kan sikt och molnhdjd variera
kraftigt mellan relativt ndrliggande platser. Det dr darfor inte ovanligt
att problemfritt vader foreligger vid sdvdl start- som destinationsflyg-
platsen, trots att ett hoglant terrdngavsnitt mellan dessa platser upp-
visar vdder som ej tilldter VFR-flygning.

Det dr darfor av vikt att en forare (enligt BCL-T) mdste forsoka fa
vaderuppgifter uppdaterade under flygningens géng. Ddr det &r praktiskt
mojligt bor han i god tid forbereda Meteo s& att aktuellt underlag blir
fardigt for de routeavsnitt och Tandningsplats(er) som fdraren onskar
b1i "briefad" om (se AIP MET).

Foraren av SE-CLP har foljd vad som bl a stdr i BCL-D 3.2: "... inhimta
och gora sig fortrogen med tillgangliga meteorologiska upplysningar
rorande den avsedda flygningen". Men trots sin planering har han dver-
raskats av vader, sdamre @n VMC.

Vilka mojligheter har dd en forare att leva upp till ovanst&ende be-
stammelser? Om flygningen i sin helhet fGretas inom METEOs normala
oppethd11ningstider borde inga problem med uppdaterad vdderinformation
uppstd. Men om flygningen eller del ddrav fGretas utanfor Oppethdll-
ningstider for METEO exempelvis pd norrlandska flygplatser mdste foraren

i forvdg begdra att METEO Sundsvall planerar och presenterar prognoser
och ev aktuellt vdder. I det aktuella fallet stdngde METEO Froson k1 1615.
Onskar en forare en uppdaterad prognos efter denna tid mdste han alltsd
ringa till METEO Sundsvall och f& den uppldst. Det &r upplyst att forare
ofta har svart att nd METEO Sundsvall via mynttelefon (den enda tillging-
Tiga telefontypen for allmanflyget). Om foraren dr hdnvisad till mynt-
telefon for denna kontakt med METEO, rdcker i regel inte mynten (kronorna)
till for att upprdtthdlla s&dan kontakt att erforderlig vdaderinformation



erhdlls. Antingen maste darfor en forare planera sin flygning inom
oppethaliningstiderna for METEO eller méste mojligheterna for METEOs
information utanfor dessa tider forbattras.

Foraren av SE-CLP hade, som tidigare beskrivits under faktaredovisningen,
varit i kontakt med METEO Froson via radio k1 1610. Av SMHI:s rapport

(se bilaga) framgdr att Fjdllnds (belaget nidra Bruksvallarna) redan

k1 1400 rapporterat sikt 4-10 km i duggregn och 8/8 1&ga stratus. Denna
rapport delgavs ej foraren. Om detta berott pd att han endast begirt
aktuellt vdder for Roros eller for att Fjdllnidsvadret ej var kidnt for
METEO Froson har ej kunnat faststdllas. Foraren har forklarat att om
Fjdllndsvadret varit kdnt for honom hade han valt att stanna p& Froson.

Under flygningen mot destinationsorten kom fdraren in i vider med
mycket forsdmrad sikt. Over Fundsdalen blev sikten s& nedsatt att fora-
ren, formodligen av misstag, féljde den ur terrdngsynpunkt svérare
vagen mot Bruksvallarna i stdllet for (och om det varit mojligt) vdgen
mot Roros vdsterut.

D& flygplanet ndgra minuter senare kom in Gver Bruksvallarna var sikt
och molnhdjd sd pass nedsatta att forarens beslut att snarast forsoka
utfora en landning ej kan ifrdgasattas.

Pd grund av den i 1.1 omtalade kraftledningens strdckning tvdrs Gver
det tilltdnkta landningsstrdket mdste foraren flyga in for landning
over kraftledningen. Ddrmed skulle planet komma in for hogt i forhal-
lande till det korta landningsstrdket. For att motverka en for
1dng landningsstrdacka valde fOraren ddrfor att passera over kraftled-
ningen med minsta hojdmarginal och med en fart nidra stallgrinsen. Detta
i forbindelse med, enligt SMHI, m6jlig turbulens eller vindkantring i
det markndra skiktet har fatt flygplanet att sjunka igenom och haverera
innan landningsstréket n&ddes.



3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.

b) Flygplanet var luftvardigt. Skadorna som uppstod pd flygplanet
orsakades av den hérda Tandningen varfor ingen teknisk undersdk-
ning beddmts nddvandig.

c) Vaderandring till det simre kom mycket tidigare d@n foraren fatt
uppgivet. Enligt ursprungliga meteorapporter skulle det g3 att
flyga VFR under den aktuella tidsrymden.

d) Foraren har forsokt utféra en landning pd ett mycket begrinsat
utrymme med svéra terrdnghinder.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren har Overraskats av vdderforhdllanden vilka inte till4tit
fortsatt VFR-flygning. I samband med sdakerhetslandning har 1&g fart,
eventuellt i forbindelse med vindkantring, medfort att flygplanet
sjunkit igenom och ej ndtt fram till berdknad landningsplats.

- REKOMMENDATIONER

For ndrvarande dr det for allmanflyget forenat med betydande svarig-
heter att utanfor METEOs Oppethd11ningstider erhd1la onskvirda viader-
informationer. FOr s&dana fall bor luftfartsverket forse flygplatser
med ndgon form av sparrad telefonlinje direkt till berdrt ACC.
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