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yig medvind efter inflygning pd 1dg hojd och har "sjunkit i
at i minst tv& kraftiga studsar, som 1
1sstdllet har brut

Foraren har ansatt landning i b
strax fore sittningen. Genomsjunkningen har resulter F
drag. Efter en kortare rullstrdcka har flygplanet girat &t hoger. Noshju
i marken.

ORDFORANDE G Steen TILL UTREDNINGEN KNUTNA T Hansson
UTREDNINGSCHEF A Roed EXPERTER OCH SAKKUNNIGA
SAMMANTRADEN -
LUFTFARTYGET Piper Cherokee, Pa-28-140 REGISiRERING SE-GDD
AGARE Blekinge flygklubb BRUKARE Blekinge flygklubb
BESATTNING 1 PASSAGERARE 3

3*
HAVERIPLATS Borglanda flygplats, Uland LAN H DATUM OCH TIDPUNKT 1982-08-29 k1 13.45 SST
SAMMANFATTNING

genom" fran uppskattat ca 30 ft
nte kunnat hdvas med motorpé-
its av och propellern har skurit

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET
Noshjulsstdllet avbrutet.Ett

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN | 1,2 PERSONSKADOR

1.4 ANDRA SKADOR

Se sidan 3. Inga. bojt propellerblad.Diverse plat Inga.
skador i motorinstallationen.
1.5 BESATTNING
Foraren var vid tiden for haveriet 23 &r gammal. FLYGTID 24 timar30 dagar |90 d P
Certifikattyp var A, gallande till 1984-05-31. gar agar ! loia
Senaste PFT utfordes 1982-05-08. Flygtid enligt Alla typer 106
L Denna_typ 19,6 | 42

1.6 LUFTFARTYGET

Luftfartyget ar en Piper Cherokee, Pa-28-140, serie nr 28-7425411, tillverkat i USA &r 197
Propeller Sensenich 740M6 K 30626. Luftfartyget hade en total gingtid av 3 509 timmar.

4, Motor Lycoming 0-320-E3D.

1.7 VADER 1.8 NAVIGAT IONSHJALPMEDEL

Ej aktuellt.
Viadret klart. Sikten god.

1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Ej aktuellt.

1.10 FLYGFALTDATA

Borglanda flygplats &@r god-
kand som enskild flygplats i

1.11 FARDREGISTRATOR
Saknas.

1.12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK

banklass IV. Krav péd fdrdregistrering 1.12.1 Haveriplats, se punkt 1.10.
foreldg ej.
Data framgdr av AIP-Sverige. 1.12.2 Flygplanvrak, =-"- 1.3,
1.13 MEDICINSKA DATA 0
1.14 BRAND 1,15 OVERLEVNADSMOJLIGHETER
Ej aktuellt. Ingen brand uppstod. Goda.
1.16 SARSKILDA PROV OCH 1.17 OVRIGT 8 sK 5
UNDERSORN INGAR 5 1,18 SARSKILD UNDERSOKNINGSMETOD
Ej relevant. Ej relevant. Ej relevant.
2. ANALYS 3, SLUTSATSER
Se sidan 3, Se sidan 4.
4, REKOMMENDAT IONER 5. BILAGA (endast bilagd
Inga. originalrapport till
luftfartsverket)
Reg utdrag betr foraren
*)

ALLA TIDER I DENNA RAPPORT AR OM EJ ANNAT ANGES GMT,




141 Redogorelse for flygningen

Foraren hade startat fran Ronneby/Kallinge flygplats (F 17) k1 1305
SST for en ndjesflygning till Uland. Tre vaninnor medfoljde som passa-
gerare. En av dessa blev illamdende strax fore landningen pa Borglanda
och foraren beslot landa snarast mojligt.

Inflygningen skedde fran sdder och p& 14g hojd. Foraren beddmde vinden
vastlig och valde att landa p& strék 03. Vinden var emellertid syd-
vastlig och byig med en styrka av ca 15 knop. Strax innan sdttningen
erholls en kraftig genomsjunkning (fré&n ca 30 ft) som resulterade i

en studs, Foraren forsokte f& kontroll Gver flygplanet genom gaspadrag
i syfte att "g& om",men pddraget var verkningslost och efter en ny
studs brots noshjulsstdllet av, propellern tog i marken och flygplanet
blev st&ende med nosen i ostlig riktning strax utanfor hogra kanten av
landningsstrdket. Ingen ombordvarande skadades.

2 ANALYS

Pa 28-140 byggdes i sin grundversion tvasitsigt. Tillverkaren har
sedermera konverterat flygplantypen till fyrsitsigt utan att hoja max
flygvikt (975 kg). Normal tomvikt &r beroende av utrustning, normalt
ca 600 kg, vilket ger en max tillsatsvikt av ca 375 kg.

Aktuellt flygplan var standardtankat med 136 liter bransle (95 kg).
Vikten av besdttning och passagerare var 280 kg (4 x 70 kg). Max till-
14ten flygvikt var sdledes utnyttjad vid starten. Vid landningen

efter 40 minuters flygning hade ca 24 Titer bransle forbrukats (17 kg)
och Tandningsvikten kan berdknas till ca 958 kg. Harav foljer att
flygplanet var relativt tungt vid landningen dven om max

landningsvikt inte overskridits. Vid landning med ett fullastat flyg-
plan av denna typ kravs mycket stor uppmdrksamhet betrdffande fart-
hallningen. L&ter man farten sjunka ned mot stall dr risken for okon-
trollerbar genomsjunkning stor.

Landningen ansattes i byig medvind med en vindstyrka av ca 15 knop.



Full klaff anvandes. Under utflytning pa en hdjd av ca 30 ft erholls
en kraftig genomsjunkning fo1jd av studs. Kontroll av flygplanet kunde
inte dtervinnas trots motorpddrag och flygplanet havererade sedan
noshjulsstallet brutits av.

Ett flygplan som forsoker landa i kyttig medvind av den hastighet det
har dr fragan om 1dper stor risk att f& en fartminskande och/eller
anfallsvinkelokande storning som stallar vingen. Nar detta skett

kan urgdng ur stall endast ske om vingens anfallsvinkel minskas flera
grader. Detta krdver nossdankning med hojdforlust. Om nosen inte sanks
erhdlles en kraftig motstandsdkning som resulterar i okontrollerbar
genomsjunkning dven vid maximalt motorp&ddrag.

Haveriet hade kunnat undvikas om foraren forberett landningen p&
vedertaget sdatt. Vindforh&l1landena hade dd kunnat faststillas och
landningen ha skett i motvind. Foraren var dock genom att en passa-
gerare blivit illamdende pressad att landa snarast mojligt och valde
att landa direkt.

3 SLUTSATSER

31 Undersokningsresultat

0 Foraren var behorig att utfora flygningen.

0o Flygplanet var Tuftvdrdigt.

0 Inget tyder pd tekniskt fel eller felfunktion hos flygplanet.
3.2 Haveriorsaker

o Haveriet har orsakats av genomsjunkning vid landningsmandver i
medvind nara max landningsvikt.

0o Bidragande till haveriet har varit viss press pa foraren att
snarast genomfdra landning pd grund av att en passagerare bli-

i

vit illamdende. 5
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