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Strax efter start p& banstrak 24 gick flygplanet

sjukhus for kontroll.
sirats fran gaffeldndstycket vid styrspaken.

Flygplanet kanade i marken med vdnster huvudstd1l och slog ddrefter
Passageraren fick inga skador. Efter haveriet

ORDFORANDE G Steen TILL UTREDNINGEN KNUTNA

UTREDNINGSCHEF A Roed EXPERTER OCH SAKKUNNIGA T Hansson

SAMMANTRADEN 1982-11-30 i Stockholm. Nirvarande K-E Andersson (i st f Steen), Roed och Hansson.
LUFTFARTYGET Ultralatt, typ Quicksilver MX2 REGISTRERING SE-YAX

I Firma Ultraflyg, Karin Brundin

AGARE Altfiolvigen 6, 752 50 Uppsala BRUKARE

BESATTNING 1 PASSAGERARE 1

HAVERIPLATS Sundbro flygplats, Uppsala AN C DATUM OCH TIDPUNKT 1982-09-18 k1 1730 SST
SAMMANFATTNING

in i en okontrollerbar, grdvande vdnstersvang som inte kunde hdvas.
runt. Foraren skadades latt och fordes till
konstaterades att sidoroderlinan (pianotrad)

1.1 REDOGORELSE FOR FLYGNINGEN | 1,2 PERSONSKADOR

1.3 SKADOR PA LUFTFARTYGET

1.4 ANDRA SKADOR

Se sidan 3. Foraren chockades och fick Betydande. Delar av_stjdrt- Inga.
en 1itt revbensskada. partiet kan eventuellt &ter-
anvandas.
1.5 BESATTNING
Féraren var vid haveritillfdllet 31 &r och innehade FLYGTID 24 tinman30 dagar |90 dagar| totalt
d = ifikat. te PFT -04-06.
gillande C-certifikat. Senaste PFT 1982-04-0 Alla typer W T
Denna typ 65 75

1.6 LUFTFARTYGET

Flygplanets motor var av fabrikat Cuiana 2F-430 (30 h p).

Luftfartyget, ett ultralatt flygplan typ Quicksilver MX2, hade vid haveritillfdllet en total gangtid av 80 timmar.

1.7 VEDER

Haveridagen k1 1700: vind 2200/14 kts, sikt 10 km,
molnbas 2 800 m 7/8 temperatur + 14,9 © C, OFE 1014,3 mb
(F 16, Uppsala).

1.8 NAVIGATIONSHJALPMEDEL
Ej aktuellt.

1.9 RADIOKOMMUNIKATION
Ej aktuellt.

1.10 FLYGFALTDATA

Sundbro &r en enskild icke
godkdnd flygplats med tre
grasstrék enligt nedan:
03/21 700x50 m

06/24 550x40 m

14/32 500x40 m

1.11 FARDREGISTRATOR
Ej erforderlig.

1.12.1 Haveriplats:

1.12 HAVERIPLATS OCH FLYGPLANVRAK

Se punkt 1.
1.12.2 Flygplanvrak: Sidroderlinan (pianotréd) var sdrad
frén gaffeldndstycket vid styrspaken.

10.

Se dven 1.16 sidan 3.

1.13 MEDICINSKA DATA
Ej aktuellt.

1,14 BRAND
Brand utbrét ej.

1,15 OVERLEVNADSMOJLIGHETER

Goda. Sakerhetsbalten och
hjdlmar anvandes.

1.16 SARSKILDA PROV OCH
UNDERSOKNINGAR

Se sidan 3. &

1.17 OvriGT

1,18 SARSKILD UNDERSOKNINGSMETOD

2. ANALYS
Se sidan 4.

3. SLUTSATSER
Se sidan 6.

L

4, REKOMMENDATION
Se sidan 6.

5, OWRIGT
Se sidan 6.

6. BILAGA

Registerutdrag betr fGraren
(endast bilagt original-
rapport till luftfartsverket




Statens haverikommission = 3 = SE-YAX 39/82

1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for flygningen

Foraren startade frén banstrdk 24 Sundbro flygplats for over-
foring av flygplanet till hangaren efter avslutad skolflygning.
Ombord fanns forutom foraren en elev. Strax efter starten gick
flygplanet p& 1&8g hojd in i en brant grdvande svdng. Foraren
forlorade sidoroderverkan pd flygplanet men lyckades delvis
hejda den grivande svangen genom att anvanda hoger spoiler,
Svangen kunde dock inte havas helt. Efter en kursandring om
120-130° kanade flygplanet i marken med vanster huvudstdll och
slog runt.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Sasom tidigare angivits konstaterades efter haveriet att sido-
roderlinan (en pianotrdd) sdrats fran gaffeldndstycket vid
styrspaken.

Sidoroderlinans (pianotradens) infastning i gaffeldndstycket vid
sidorodret (linans andra dnde) har SHK 13tit provdraga vid Saab.
Hirvid konstaterades att trdden borjar glida ur andstycket vid
en belastning av 2,36 kN och att brott (urglidning) sker vid
2,47 kN,

Samtidigt konstaterades att traden i linans "haveriande" vid

styrspaken brustit men att brottytan péd ett "fint" satt putsats
under 1dtt tryck av motstéende brottyta. Ytan var helt forstord
och kunde inte analyseras. Brottytan var ca 459 och motsvarande

brottyta &terfanns p& den dterstdende delen av trdden.

Gaffeliandstycket har harefter understkts med avseende pd eventu-
ell sprickbildning Y1d stukningarnas tryckytor. Sadan sprickbild-
ning har inte kunnat konstateras. Harefter har @ndstycket slipats
ner. Hirvid har konstaterats att dndstyckets hal dr 22 mm djupt

och att pianotraden varit inpressad till hdlets botten, En 10 mm



1&ng bit av tréden fanns kvar i hdlet. Trdden har gdtt av vid tryckytans
innerkant. Detta har med stor sannolikhet skett under tillverkningen nar
tréden klamdes fast i gaffeldndstycket. !

2 ANALYS

Quicksilver MX dr utrustad med ett okonventionellt styrsystem kopplat
ti11 styrspaken. Spaken &r kopplad till hojdrodret med en stotsténg och
flygplanets rorelser i loopingplanet regleras pd vedertaget sdtt.

Sidorodrets rorelser i girplanet regleras dven med styrspaken. Sido-
rodret dr kopplat till styrspaken genom en roderlina (pianotrdd) inne-
sTuten i ett bojligt skyddsholje, en s k teleflexkabel. Holjets andar

dr fasta med kabelklammer vid flygplanets rorkonstruktion intill forar-
sits respektive stjartparti. Endast en lina finns till sidorodret. Detta
innebdr att Tinan har en dragande funktion vid vdnstersvdng och en
skjutande vid hogersvang.

Pianotrddens bdda andar ar inpassade i ett gaffelandstycke som klamts
om tréden i ett verktyg med fyra tryckytor. Skyddsholjet till roderlinan
(teleflexkabeln) 3r vid forarsitsen fast pd sddant sdtt att kabeln kan
utsattas for &verkan exempelvis ndr flygplanet bromsas med fotterna mot

marken.

Skevroder saknas. Viss kontroll i rollplanet kan erhllas genom an-
vandning av spoilers placerade pé respektive vinges oversida. De kan
manovreras var for sig eller samtidigt med fotpedaler. Svang gors genom
att styrspaken fors at det h&11 man onskar svdnga samtidigt som spoiler
aktiveras pd samma sida. Spoilers anvands annars huvudsakligen vid brant
plané i 13g fart eller vid precisionslandning. ‘

Foraren har uppgett att ingenting onormalt noterades vid tidigare flyg-
ningar haveridagen.



Kort efter den aktuella starten gick flygplanet ofdrmodat in i en brant
vinstersviang som inte kunde hadvas fore kollisionen med marken, Strax
innan kollisionen med marken hade foraren genom att trampa hoger spoiler
lyckats rdta upp flygplanet ndgot dock inte helt, medan sidoroderfunk-
tionen var verkningslds. Harav drog foraren slutsatsen att sidorodret
blockerats p& ett eller annat sdatt.

Motorn liamnade full dragkraft under hela haveriforioppet (full gas).
Vid kollisionen med marken hade flygplanet svangt ca 120-130° frén

startriktningen.

Foraren har uppgett att hdjden nar flygplanet gick in i den okontroller-
bara svangen var ca 50 meter, medan hans elev sager sig tro att den

var max 10 meter. Foraren bekrdftar dven att han med sakerhet haft sido-
roderverkan i startogonblicket.

Starten skedde med nagon sidvind fran vdnster (ca 20°). Det kan antas
att vinden varit ndgot byig d& det dven forekom uppgifter om ca 5 kts
vid ungefar samma tidpunkt som tidigare namnd observation vid F 16.

Det finns anledning anta att flygplanet vid start utsatts for byig vind,
kytt el dyl frén vdnster. Foraren har mott kyttet genom att fora spaken
&t vinster (skeva). Han har d3 ocksd startat en vdnstersvdng. I samma
ogonblick har roderlinan sldppt ur gaffelandstycket. Efter att ha
parerat kyttet har foraren skevat hoger for att stoppa svdangen och

har d& upptackt att han forlorat sidoroderverkan. Detta har han upp-
fattat som roderblockering och forsokt hdva svdngen genom anvandning

av hoger spoiler, vilket inte Tyckats helt.

SHK anser att sidoroderlinans konstruktion inte dr godtagbar. Sdvdl
Tina som gaffelandstycke ar inneslutna i ett hdlje och kan inte kontrol-
leras vid okuldr besiktning.

Holjet (teleflexkabeln) dr dessutom fdst p&é sadant sdtt att linan kan

utsdttas for dverkan nir flygplanet bromsas med fotterna i marken.



3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

Foraren var behorig att fora flygplanet.

o

o Flygplanet var tuftvdrdigt.

o Flygplanets motor har fungerat och Tamnat dragkraft intill kollisio-

nen med marken.

o Sidoroderlinan (pianotraden) har lossnat fran gaffeldndstycket vid
styrspaken varvid sidoroderverkan upphort. I samband harmed har
styrsystemets funktioner i girplanet upphort och i rollplanet kraf-
tigt minskat.

o Fastsattningen av sidoroderlinan i gaffeldndstyckena behover kon-
struktionsandring (se punkt 1.16).

o Intill erforderlig modifiering genomfdrts bor flygforbud utfdrdas
for samtliga versioner av Quicksilver.

3wl Sannolik haveriorsak

Sidoroderlinan har lossnat frén sin framre infdstning. Detta har gjort
flygplanet girinstabilt, ostyrbart i girled och ndastan ostyrbart i roll-
led.

4 REKOMMENDATION

Luftfartsverket bor Gverviga om teleflexkabelns infdstning vid forar-
plats bor dndras s& att sidoroderfunktionen inte utsatts for &verkan.

5 OVRIGT
Som en foljd av vad som framkommit under SHKs utredning av haveriet
har luftfartsverket tills vidare utfdrdat flygforbud for alla typer

av Quicksilver MX.

En ny sidoroderkabel har tagits fram genom tillverkarens Sverige-
representant. Luftfartsverket har i skrivelse til1 SHK 1982-10-20



meddelat att denna kabel nu godkdnts och att flygforbudet kommer
att hivas si snart obligatorisk modifiering skett enligt representan-
tens modifieringsmeddelande nr 4.

Flygplanets tillverkare har genom den svenske representanten for
flygplantypen informerats om det intrdffade.
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