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STATENS HAVERIKOMMISSION

Dctum Arendebeteckning

1981-10-05 Hkp 2 6/81

Ti11 Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angaende haveri 1981-03-16 med en helikopter
hkp 2 ur F 4

1 HAVERIET

Vid hovring under navigeringsflygning i fjallterridng Gster om
Hemavan forlorade besdttningen yttre flygreferenser till f61jd
av uppvirviande snd. Vid dérpé foljande sdttning valte helikop-
tern och erhdll omfattande skador. Besittningen undkom oskadd.
Haveriet intraffade k1 1033.

2 KOMMISSIONEN
Kommissionen - Tagman K-E Andersson, ordforande och Gverste-

16jtnant C Jernow - har som experter till utredningen knutit
meteorolog K Moberg, 1.hkpdiv och flygingenjér C Malmberg,

FMV-F:T, den sistnamnde tillika teknisk utredningschef.

3 SAMMANTRADEN

1981-03-17--18 i Hemavan

1981-04-10 pa SHK kansTi

1981-10-05 pa SHK kans1i

Adress
Kungsgatan 38, 7 tr
111 35 STOCKHOIM

Narvarande

Samtliga under 2 ovan utom
Andersson

Samtliga under 2 ovan

SamtTiga under 2 ovan utom
Moberg

Telefon (linjetogare)
08 - 14 36 60

Telex

12841 HAVKOM S



4 BESATTNING

Forare: Kapten

Utbildning: SFT:4

Total flygtid: ca 3400 timmar
Flygtid pa hkp 2: ca 1200 timmar
Senaste arliga ldkarundersokning: 1980-08

Forare: Kapten

Utbildning: GFSU/FRAD hkp 2
Total flygtid: ca 1950 timmar
Flygtid pa hkp 2 ca 115 timmar

Senaste arliga ldkarundersokning: 1980-08.

5 HELTKOPTERN

Hkp 2 nr 02408 tillhorande F 4.

6 MOTOR

T™M 1 C6 nr 1230,

7 PERSONSKADOR

De bada ombordvarande undkom oskadda.

8 SKADOR PA HELIKOPTERN
Totalhavererad.
9 OVRIGA SKADOR

Inga.



10 VADRET

Vaderforhaliandena har inverkat pa haveriet (SHK aktbilaga 12).

11 UTSAGOR AV HORDA PERSONER

Uppgifter lamnade av horda personer har upptagits fonetiskt
och utskrivits (SHK aktbilaga 9).

12 MEDICINSK UTREDNING

Besdattningens fysiska och psykiska kondition har varit god,

13 TEKNISK UTREDNING

Teknisk utredning har utforts (SHK aktbilaga 13). Intet har fram-
kommit som tyder pa att haveriet har orsakats av tekniska brister
eller felfunktioner.

14 HANDELSEFORLOPP

Under fjdl1flygutbildning ingdende i GFSU/FRAD hkp 2 Gvades den
aktuella formiddagen navigering utmed fjdlleder. Under navige-
ringen odvades dven hovring och sdttning vid ett flertal tillfil-

len.

I fjdlltoppsniva forekom 5-6/8 tunna stratocumulusmoln. Tidvis
tdtnade molnen varvid snobyar utvecklades pa framst syd- och
sydvastsluttningar. Sikten kunde dirvid ga ned till 3 km men var
i Ovrigt god. Vinden var svag i dalgdngarna. P4 kalfjallet var
vindstyrkan ca 30 km/h och vindriktningen sydvdstlig. Viderfor-
hdllandena Overensstidmde med utfdrdad prognos.

Under flygning pa lag hojd over kalfjalisterrdng var horisonten
merendels svdr att urskilja p§ grund av obrutna sndytor med 19s-

sno.



Besattningen i den sedermera navererade helikoptern utgjordes av

elev och flygldrare. Eieven satt til] hoger pa ordinarie forar-
plats och flyglararen ti1l vinster om eleven.

Helikoptern som var utrustad med dubbelkommando, medstdall och

polisradio var vid starten tankad med 300 liter brinsle.

Efter start k1 1000 fran Hemavan paborjades navigering langs
rosade leder i hogervarv runt Norra Storfjallet. Flygvdagen fram-
gar av nedanstaende bild.
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Eleven forde helikoptern. Ovningen genomfGrdes planenligt 1 goda
siktforhallanden fram till en sydostsluttning pa lag hojd over
kalfjdllet dar besdttningen besict att hovra upp intill en led-
markering.
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[ detta skede kunde pa grund av successiv siktforsamring fran
helikoptern endast iakttas fyra ledmarkeringar i flygriktningen
200 grader (= ledens riktning i aktuellt avsnitt). Flyglararen
var "med i rodren". Eleven hovrade med fart 10-20 km/h ca 50 m
till vdnster om ledmarkeringarna. Helikoptern fordes darvid
framfor det av rotorvinden alstrade snomolinet.

For att hovra upp till stillastaende intill ledmarkeringen pa-
borjades en hogersvang. Darvid forlorade besdttningen alla yttre
flygreferenser till foljd av uppvirvlande sné och man beslot sig
da for att sdtta helikoptern. Innan nagon sattning kom till sténd
kolliderade helikoptern i 1ag fart med det sluttande snotickta
underlaget och valte &t vanster varvid den erhill omfattande ska-
dor. Motorn som fortfarande gick kuperades ca 30 sekunder senare
av besdattningen. Néagon brand uppstod ej och bada besattningsmed-
lemmarna kunde oskadda ta sig ur helikoptern genom den higra
dorren.

Haveriet intrdffade k1 1033 pa Norra Storfjdllets sydostsluttning
ca 700 m sydvdst om "Marinstugan". Besdttningen anropade via po-
Tisradion i helikoptern Tarnabypolisen som larmade helikopterfor-
bandet i Hemavan och CEFYL. Besattningen hamtades omkring k1 1230
av en hkp 3 som ingick i namnda helikopterforband och fordes till
Hemavan.

I avvaktan pa att bli hamtade Oppnade besdttningsmedlemmarna nod-
utrustningspackarna for att ta fram orangefargade vindtita klader.
I den ena packen fanns ett par byxor och en jacka medan i den and-
ra endast tva par byxor. Besdttningen anvinde de pa helikoptern
utvandigt monterade personskidorna for att forflytta sig ca 3 km
ti11 den hdmtande helikopterns landningsplats.



15 ANALYS

Haveriet intrdffade vid utbildning av elever till helikopterforare
1 flygrdddningstjanst. Det aktuella utbildningsskedet - fijallflyg-
utbildning - bedrevs enligt gdllande anvisningar for helikopterut-
bildning (ANHU). Enligt dessa anvisningar skall elev efter genom-
gangen utbildning bl a kunna flyga i fjdllomrade med dar fore-
kommande speciella forhallanden sasom t ex upp- och nersvep samt

i olika terrdng-, 1jus- och snoforhallanden. Den aktuella ovningen,
navigering utmed fjalleder i kombination med hovring och sattning
pa olika platser utmed fardvagen, synes vara direkt anpassad till
utbildningsmalet och darfor lamplig. Den var beordrad att utforas
aven om flygsynvidden underskred 500 m.

Enligt ordnings- och sakerhetsforeskrifter for militar flygning
(OSF) féar helikopter framforas under dager vid mindre flygsyn-
vidd dn 500 m och med s& lag fart att hinder kan upptickas i god
tid for att undvika kollision

- vid rdddningsuppdrag
- vid hovring inom start- och landningsplats samt
- pa order av flygchef vid annat sdrskilt uppdrag.

Utredningen har visat att flygsynvidden vid haveritillfdllet va-
rit ca 200 m - en stracka som uppmitts p& haveriplatsen med under-
lag av besdttningens uppgifter om hur minga ledmarkeringar de kun-
nat se omedelbart fore haveriet. Flygningen har alltsa genomforts
inom ramen for OSF.

I sammanhanget bor framhallas att begransande for flygsynvidden
ej varit de topografiska forhallandena pa haveriplatsen utan det
ddr radande vdadret. Kalfjallsomradet var vid haveritillfallet
helt snotackt och 1ag i moln. Det enda som framtriadde i radande
typiska "gravdder" och som kontrasterade mot snotdcket i flyg-
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riktningen var de ledmarkeringar som besdttningen kunde se.

Vid flygning med helikopter p& lag hojd Gver yta som tacks

av 10s snd virvlar denna upp ti11 f61jd av rotorvindens inverkan.
For att uppvirviande sné ej skall vara besvirande i flygsynsvidds-
hanseende bor i vindstiila pa lagre flyghojd &n ca 10 m farten ej
vara lagre dn 10-15 km/h. Vid denna fart som &r si lag att till-
skottslyftkraft ej erhdlles befinner sig helikoptern omedelbart
framfor sitt eget snomoln.

Eftersom flygningens senare del utfirdes i svag motvind med fart
10-20 km/h (p g a siktforhallandena) har snomolnet e] besvdrat
besdttningen forrdn strax fore haveriet da hogersvang och upp-
hovring till ndstan stillastdende utfordes. Farten reducerades
och snomolnet "hann ifatt" helikoptern pa ca 50 meters avstand
fran ndarmaste ledmarkering vilket medforde att besdttningen for-
lorade dgonkontakten med denna enda yttre referens.

Om flygningen hade utforts ndra intill leden och farten hade bi-
behallits dven under hogersvangen tills man natt fram betydligt
ndrmare ledmarkeringen skulle denna ha varit synlig efter fart-
reduktion genom den uppvirvlande sndn och sattning kunnat ske

med tillrdcklig kontroll. Detta tillvdgagdngssatt, som dr det en-
da mojliga under aktuella forhallanden, var de bada forarna vial
medvetna om. Sannolikt har det forhdllandet att Tiraren var "med
1 rodren” medfort att saval dennes som elevens auktoritet Gver
mandvreringen i slutskedet nedgatt med pafoljd att fartreduk-
tionen kom att utfiras pa for stort avstand fran Tedmarkeringen.

Fragan om haveriet under radande forhallanden kunnat undvikas le-
der till en beddnning av mdjligheterna att stiga utan tillgédng
till yttre referenser. Eftersom den aktuella helikoptertypen ej
dr utrustad for instrumentflygning under IMC var detta ej mojligt.



16 VIDTAGNA ATGARDER

Den ena nodutrustningspacken innehsl] tva par vindtata byxor i
stdllet for ett par sadana byxor och en vindtit Jacka. I radande
gynnsamma vader hade packens felaktiga innehall knappast néagon
betydelse.

Vid F 4 har efter haveriet vidtagits atgarder syftande till att
nodutrustningspackarnas innehall &r korrekt.

17 UTLATANDE

Haveriet har intraffat vid fjallflygutbildning av helikopter-
fdrare i flygraddningstjanst.

Haveriet har orsakats av att besdttningen férlorat yttre flygre-
ferenser i samband med hovring dver kalfjdllsterrang dir markytan
varit tdckt av 16ssng som virviat upp. Detta har fatt til] foljd
att helikoptern kolliderat med underliggande uppforssluttning.

Avsaknaden av yttre flygreferenser har foranletts av att farten
vid hovringen minskats pd sa stort avstand frén nirmaste fram-
tradande foremal (en ledmarkering) att detta eJ kunnat urskiljas
genom den av rotorvinden uppvirvlande snon.

sannolikt har det forhallandet att ldraren var "med i rodren"
under det aktuella skedet medfirt att savdl dennes som elevens
auktoritet ogver mandvreringen varit begridnsad. Detta kan ha fatt
till f01jd att farten reducerats pa for stort avstand fran den
enda tillgangliga yttre flygreferensen.



18 REKOMMENDATION

Polisradio bor installeras i rdaddningshelikoptrar.
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