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HAVERT SE-TCM SCHLEICHER K 8B

1982-06-19 ca 1 km stder om Fdrgelanda, 30 km NV Trollhittan.

Segelflygplanet SE-TCM havererade vid utelandning ca 1 km
s&der om Fdrgelanda ltrdagen 1982-06-19 k1 1420 lokal tid.
Foraren undkom utan skador medan segelflygplanet fick om-
fattande strukturskador.

FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Flygningen avsag en hastighetsflygning runt en 100 km tur-
och returbana Trollhdttan - Krokstads k:a - Trollhittan
for RST. Efter att ha flugit i bra vdder upp till Krok-
stads k:a och vdant bdrjade termiken bli dalig vid Fdrge-
landatrakten. Piloten meddelade da per radio till klubben
att han nog skulle bli tvungen att landa ute vid Firgelanda
dé han beddmde att de bdsta utelandningsm&jligheterna fanns
ddr.

Efter att ha &kt omkring i ca 10 minuter i "en dalig bl&sa"
vid Fargelanda beslSt piloten att landa och svéngde in pd
medvindslinjen ndr h&jden blev lamplig. Han tdnkte emel-
lertid inte pa att terrdngen kunde ligga hdgre hir an vid
flygplatsen. Landningen utfdrdes som en normal 2x90 bedémnings-
landning i vdnstervarv. Forst pa finalen upptdckte foraren
att hdjden nog var for lag for att han skulle nd fram till
det utsedda fdltet. Enda alternativet var att landa pd lands-
vdgen, vilket forkastades. FGraren tog ned farten sa mycket
som mdjligt fOr att foOrscka sega sig fram till filtet. Farten
blev dock for 1&g varfor segelflygplanet sjdnk igenom rakt
fram varvid hoger vinge tog i det hdgsta trddet i ett buskage
alldeles fdre det tilltankta utelandningsfdltet. Farten vid
genomsjunkningen var ca 45-55 km/h enligt piloten sjilv.

Vid kollisionen med bjdrken drogs segelflygplanet ned i ett
ground-loop-liknande nedslag varvid hdger vinge tog den
stOrsta kraften. Det var ocksd pd denna vinge som de stérsta
skadorna uppstod.

1.2 Personskador
Inga.
1.3 Skador pa segelflygplanet

Omfattande.



1.4 Ancra skaaor
Inga. ’
1.5 Besdttningen

Befdlhavaren var 36 &r gammal och hade en total flygerfarenhet
av 164 flygtimmar under 273 flygningar, allt segelflygning.

P& aktuell typ hade han 22 h (37 flygningar) varav 3,5 h (3
flygningar) under de senaste 90 dagarna. Under den senaste 30-
dagarsperioden var flygticen 5 h f6rdelad pa 4 flygningar.
S-certifikatet var giltigt t.o.m. 19£3-04-30 och innefattade
strack/pass-tillstéra. Inga meaicinska begrd@nsningar.

1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-TCM var av typ Schleicher K §E, tillv.nr
6462, tillverkat 1965 av A Schleicher Segelflugzeuglkau i
Poppenhausen, BRD. Det dgdes av Halle-lLunnebergs Flygklukb,
Trollhdttan. Segelflygplanets totala géngtid var 2467 L. varav
65 h efter senaste arstillsyn. Luftvdrdighetsbeviset var
giltigt t.o.m. 1984-12-31 och UR-B var daterad 1962-04-2§.
Vid héncelsen var flygvikten 295 kg (max. tilld&ten 309 kg)
och tyngdpunktsldget var inom tillatna grénser.

1.7 Vader

Vina 150°/0-3 knop. Molnigheten var 3/6 cumulus p& 2300 m.
Sikt mer &n & km. QNE 1011 mb. Marktemperatur 15 C. Dessa
uppgifter erhdllna genom automatisk telefonsvarare p& Lancd-
vetter avviker inte pd nagot avgdrande s&tt fra&n de i SMHI
recogdrelse, se Lilaga.

1.6 Navigationshjédlpmecel
Inga.
1.9 Radiokommunikation

FOrbindelse var upprédttad med markstation p& Trollhdttans
flygplats.

1.10 Flygfdltet
Ej aktuellt.

A I Fdrdregistrator

Ingen.



- Haveriplats ocl segelflygplanvrak

l.12.1 Haveriplats

Segelflygplanet havererade i ett kuskage mellan landsvdgen
Fdrgelanca-Uddevalla och det utseada landningsfdltet. Eave-
riplatsen ligger ca 60 m hdgre &n startflygplatsens niva.
Vica genomsjunkningen kolliderade segelflygplanets hogra
vinge i ladg fart med en Ljork ett fatal meter fré&n land-
ningsfdltet. Detta orsakade en ground-loop pa ca 45° &t
héger.

1.12:2 Vraket

Segelflygplanet stannade i normalldge efter ground-loopen.
Hoger vinge Lkréts av i hdja mea skevrodrets innerkant och
liela vingframkanten revs upp cdrutanfdr. Vdnster vinge fick
skador i framkanten, liksom stakilisatorn. Pa flygkroppen
blev diverse rdr krokta. Alla skador som kenstaterats pa
segelflygplanet becdms La uppkommit via haveriet.

1.13 Medaicinska data

Inget har framkommit som tyder pa att forarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid tillfé&llet.

1.14 Branc
Uppstoa ej.
Lud5 Overlevnadsméjligheter

Férarrummet forklev oskaaat likscm férarsitsen. Samtliga
sdkerhetsselar anvénaes och fdrklev oskadade. R&ddnings-
tjdnst var ej erforderliqg.

116 Sdrskilda prov

Irga.

1.17 Cvrigt

Inget

1.1%6 Sdarskila undersdkningsmetca

Ingen.



2 ANALYS .

FOraren har varit vdl influgen pd segelflygplantypen men inte haft
stérre erfarenhet av utelandning. Vid valet av utelandningsfilt
uppndrksammade han inte att det 1&g p& en hogre nivd &n h&jdmita-
ren gav vid handen. I ett sent skede blev det klart f&r honom
men det enda alternativet var da att landa pd landsvigen, som
dock med rétta forkastades.Vid forscket att sega sig fram till
det odlade fdltet blev flyghastigheten sd 1&g att segelflygplanet
rédkade i stall och sjdnk igenom. Ndgon teknisk felfunktion pa
segelflygplanet misstdnks inte.

3 SLUTSATEER
3.1 Sammarfattning av unaers&kningsresultatet
1 Féraren var bkehOrig att fora segelflygplanet och ut-

féra strédckflygning.

2 Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgdtt
foreskrivet uncderhéall.

3 Vdderuppgifter hLade inhdmtats och véddret var tj&nligt

fér segelflygning.

4 Segelflygplanets last 14g inom tilld&tna virden L&de
vaa avser vikt och tyngdpunktslédge.

5 Foraren missbeadmde sin flyghtjd 6ver terringen.

P& finalen klev flyghastigheten s8 1&g att segelflyg-

planet stallaae och sj&nk igenom.
7 Segelflygplanet kolliderade med en Ljdrk och gjorde
grouna-loop.

3. Sannolik haveriorsak

[\®]

Segelflygplanet har landat fore det avsedda lananingsfédltet
och ddrvid kolliderat med trda varvid det gjort grounda-loop.

Bidragande crsaker till kollisionen hLar varit:

- FOraren har ej uppmdrksammat att den hdjd h&jdmitaren

visade ej var cen faktiska flyghdjden &ver marken.

= Vid f&rsbket att nd fram till f&dltet har fdraren 1&tit

flyghastigheten g& ned s& l&gt att segelflygplanet
kem i stall och sjdnk igenom.



4 REKOMMENDATICNER

= KSAK bdr paminna klubbarna om f&r landningsforfaranden vid
utelandning gillande regler. KSAK bor verka for en séker
landningsmetodik vid utelandning med branta inflygningar med
full broms och sdttningspunkten langt in pd fdltet.

5 OVRIGT

Inget.

Bilaga: Cert utdrag betr féraren (endast bilagt
originalrapport till luftfartsverket).
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