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HAVERI SE-TRP SZD-30 PIRAT

1982-08-06 pa Ekeby flygplats vid Eskilstuna

Segelflygplanet SE-TRP havererade vid inflygning f6r landning
pé& Eskilstuna-Ekeby flygplats sdndagen 1982-08-08 k1l 1810
lokal tid. Foéraren undkom oskadd medan segelflygplanet erhdll
betydande skador.

FAKTAREDOVISNING
1.1 Flzgningen

Féraren var under typinflygning och gjorde sin tredje start
under ldrares Overinseende. Efter urkoppling fran kogser-
flygplanet bdrjade han s6ka termik. Han lyckades inte f&
termikanslutning utan hamnade pa lag ho;d for langt frén
fdltet. Han f&rstkte nd fdltet trots den ladga h&jden men
nadde inte fram utan landade strax utanfdr faltytan, dock
inom f&dltomradet. P& vdg till fialtet passeraaes nagra fullt
landningskara ytor, men foraren trodde sig kunna n& fram till
flygfdltet. Vid landningen slog segelflygplanets vinstra vinge
i en sten vilket orsakade ground-loop varvid hdgra vingen
fastnace i ett tréd.

1.2 Personskaaor

Inga.

1,3 Skador pa segelflygplanet
Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Befdlhavaren var 36 4r gammal och hade en total flygerfarenhet
av 25 flygtimmar (64 flygningar), allt segelflygning. P& ak-
tuell typ hade han 50 min. (2 flygn.), alla utférda samma dag.
Under den senaste 30-dagarsperioden var den totala flygtiden
12 h (20 flygn.). S-certifikatet (interims) var giltigt t.o.m.
1982-10-31. Fdraren hade ej genomgdtt utbildning f&r strdck-
flygning. Inga medicinska kegrénsningar.



1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-TRP var av typ SZD-30 Pirat, tillv.nr
§-09.30, tillverkat 1977 av WSK, Swidnik, Polen. Dess dgare
var Eskilstuna Flygklukb, Eskilstuna. Segelflygplanets to-
tala gdngtid var 750 h varav 140 h efter senaste arstillsyn.
Luftvdrdigshetsbeviset var giltigt t.o.m. 1986-12-31 och UR-B
var daterad 1982-04-25. Vid hdndelsen var flygvikten 342 kg
(max. tilldten 370 kg) och tyngdpunktsl&get var inom tillatna
grdnser.

1.7 Vddret

vind 170°/10 knop. Moln 2/6 cumulus pa 2500 m (altocumulus),
Sikt 70 km. Ingen nederkdrd. QNH 1010 mk. Marktemperatur 25°C.
Dessa uppgifter erhdlls fran automatisk telefonsvarare och
bverensstadmmer tédmligen vdl med de i SMHI reaogdrelse.

1.8 Navigationshijdlpmeadel
Inga.
1.9 Rdiokommunikation

Forbindelse var upprdttad mec klukbens markradiostation, som
befann sig i buss fran vilken operatdren inte kunde se i hédr
aktuell riktning.

1.10 Flygfdltet

Ekeby flygplats vié Eskilstuna pa 13 m 6.h. Grdsbana 23, 850
m ldngd och 200 m bredd. Vindstrut och landningsmédrke var i
bruk. Lat 5923N, Long l626E.

. Fdrdregistrator
Ingen.
1.12 Hveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplats

Segelflygplanet havererade inom f&ltomréddet, ca 100 m frén
fdltytan, i smabruten terrdng bevuxen med enstaka trgd Se-
gelflygplanet tog mark i normal attityd, vreds ca 90 A&t
vdnster i ground-loop och blev stdende med higer Vvinge uppe
i ett trad.

l.12.2 Vraket
Segelflygplanets vdnstra vingspets var avbruten. Kroppens

undersida foretedde ocksa skador. Alla skador beddms ha upp-
kommit vid haveriet.



1.13 Medicinska data

Inget har framkommit som tyder pa att forarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid tillfdllet.

1.14 Brand
Uppstoa ej.
L 1D Overlevnadsméjligheter

Férarrummet f6rklev oskadat liksom fdrarsitsen. Samtliga sd-
kerhetsselar anvdndes och fdrklev oskadade. Rdddningstjdnst
var ej erforderligqg.

1.16 Sdrskilda prov
Inga.
1.17 Ovrigt

1.17.1 Segelflygldraren

Segelflygldraren hade giltigt l&drarkevis. Placerad vid start-
platsen fdrlorade han &gonkontakten med segelflygplanet strax
efter urkopplingen.

1.18 Sdrskild unaersdkningsmetod
Ingen.
2 ANALYS

Under inflygning pa ny segelflygplanstyp f8rsdkte foraren
under sin treaje start f& termikanslutning. Hdrvid hamnace
segelflygplanet pd ldg hL&éjd en kit fran faltet. Foraren for-
s6kte na tillbaka till,flygfdltet men h&jcen rdckte inte
~riktigt till och segelflygplanet havererade utanfdr lana-
ningsytan men inom flygplatsomradet. Fdrarens ringa rutin
och dnnu inte genomgangna utbildning i strdckflygning orsa-

kade att han forkisag landningsm&jligheter som erkjdds under
inflygningen. Segelflygldraren tappade &gonlcntalten med
segelflygplanet strax efter urkopplingen och kunde inte ge
nagra rad. Ingenting har framkommit som tyder p& att tekniska
brister hos segelflygplanet haft nagon del i hdndelsefdrloppet.



3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet

1 FOraren var behdrig att genomgd inflygningen p& typ.

2 Foraren hade ej strédck/pass-tillstand.

3 Segelflygléraren var behdrig att leda inflygningen.

4 Segelflygldraren tappade Ogonkontakten med eleven strax
efter urkoppling.

5 Segelflygplanet hade giltigt luftvdrdighetsbevis och hade
genomgatt foreskrivet.underhdll.

6 Segelflygplanets last 1&g inom tilldtna virden bide vaad
avser vikt och tyngdpunktslége.

7 Vdderuppgifter hade inhdmtats. Vidret var lampligt for
segelflyghning.

8 Foraren avbrot termikletandet f&r sent fér att nd till-
baka till flygfdltet.

9 Segelflygplanet passerade landningsbara fdlt pa vdg mot

fdltet. FOraren ej utbildad for utelandningar.

10 Segelflygplanet kolliderade med en sten, gjorde ground-
loop och blev hdngande med hdger vinge i ett trid.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet kolliderade med en sten, grouna-loopade och
blev hdngande i ett tr&dd med hdger vinge.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

- FOraren har avbrutit termikletning i s& sent skede att
hojden blev otillrdcklig £6r att nd tillbaka till flyg-
fdltet.

= Segelflygldraren har ej haft kontinuerlig uppsikt &ver
flygningen varfdr han ej kunnat ge anvisningar.

- FOraren underldt att vidlja béttre landningsf&dlt som pas-
serades p& 1&g h6jd under inflygningen.



Inget.

Bilaga:

REKOMMENDATICN

KSAK padminner flygklubbarna om det ldmpliga i att vid
landning anvidnda radion fOr att pakalla segelflygledarens
uppmdrksamhet.

OVRIGT

Cert utdrag betr foraren (endast bilagt original-
rapport till luftfartsverket)
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