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Datum Arendebeteckning

STATENS HAVERIKOMMISSION 1983-05- 31 J 35 F 10/81

Ti1l Chefen for flygvapnet

Utredningsrapport angdende haveri den 20 maj 1981 med ett flyg-
plan J 35 F ur F 16

1 HAVERIET

I samband med skolmdssig avancerad flygning i rote intrdffade
generatorbortfall i tvaans flygplan ndar roten i en upptaghing
med belastning 4 - 5 G befann sig pa ca 3 000 meters hojd med
stigvinkel 40 - 70 grader. Flygplanet hamnade i superstall. Ef-
ter tva misslyckade urgangsforsok skot foraren ut sig. Han und-
kom oskadd. Flygplanet totalhavererade. Haveriet intrdffade om-
kring k1 1350 ca 18 km ostnordost om Morjdrv.

2 KOMMISSIONEN

Kommissionen - lagman K-E Andersson, ordfdrande, och overste-
16jtnant C Jernow - har som experter till utredningen knutit
Gversteldjtnant H Lindblom, flygspecialldkare H Hjort samt
flygdirektdr S Persson, den sistndmnde tillika teknisk utred-
ningschef.

Ti1l kommissionens forfogande har stalits kapten U Rutstrom, 215
flygingenjor E Lindeen, F 10 och ingenjor 8 Landervik, FMY-F:T.

Adress Telefon thinjetegore) ( vixel ) Telex

Kengegoton-adriss  DOX 12538 08 - 14 38 60 12841 HAVKOM §
31-s6—stocknom 102 29 STOCKHOLM



Intressent ur Saab-Scania: ingenjor L Mebius

Skyddsombud: Kapten S Eriksson, F 16

3 SAMMANTRADEN

1981-05-21--22 pa F 21

1981-06-23 p& SHK
1983-05-18 pa SHK
4 BESATTNING

Forare: Overfurir

Utbildning: GFSU

Total flygtid: 251,6 timmar
Flygtid pd flygplan 35: 64,4 timmar

Ndrvarande

Samtliga under 2 ovan

Samtliga under 2 ovan

Samtliga under 2 ovan
utom Hjort, Landervik
och Lindén

Senaste &rliga lakarundersokning: 1980-10-20

5 FLYGPLANET

Flygplan J 35 F nr 35424.

6 MOTOR

Motor RM6C nr 8504.

7 PERSONSKADOR

Foraren undkom oskadd.

8 SKADOR PA FLYGPLANET

Flygplanet totalhavererade.



9 OVRIGA SKADOR

Trad- och markskador i skogsterrdng.

10 VADRET

Vddret har ej inverkat pda haveriet.

11 AV KOMMISSIONEN HORDA PERSONER

Uppgifter lamnade av hidrda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits. (SHK aktbilagor 14 och 17)

12 MEDICINSK UTREDNING

Forarens medicinska status har ej inverkat pa haveriet.

13 TEKNISK UTREDNING

Harom hanvisas till SHK aktbilaga 24.

14 HANDEL SEFORLOPP

En division ur F 16 var baserad Kallax. I divisionen ingick fyra
forare som samma vecka padborjat GFSU efter att ha genomgdtt

TIS 35 vid samma division.

Ovningen (AJU 30:1) avsdg skolmdssig avancerad roteflygning i
anfallsgruppering med ldrare som rotechef och elev som rotetvaa.

Flygplanen var utrustade med tvé vid starten fyllda fdlltankar.

I den aktuella roten var divisionschefen rotechef. Efter start
fran Kallax k1 1325 steg roten norrut mot ovningssektor U 11.



I sektorn radde helklart vader med god sikt och tydlig horisont.
Ovningen utfordes till en borjan med rotetvaan kontinuerligt i
hoger flank. Rotechefen mantvrerade avsiktligt mjukt med hansyn
till att flygningen var elevens tredje efter drygt tva veckors
uppehall i flygtjdnsten.

Nar tvaans branslemdngd var 55 procent beordrades han inta vanster
flank varefter flygningen fortsatte i hojdomradet 2 000 - ca 4 500 m.
Kort tid efter flankbytet utfordes upptagning for gunga eller
looping.

Tvdan som dittills under flygningen ej haft nigra svarigheter
upplevde vid 40 - 70 graders stigvinkel och beddmd belastning

4 - 56 en plotslig noshjning i kombination med en 1judférand-
ring som han ej ndrmare kan beskriva. I samband dirmed erhdll han
huvudvarning och sdg att varningslamporna ELFEL och TANKPUMP lys-
te samt att motorvarvtalet var ca 90 procent. EBK var slackt. Dir-
nast markte han att flygplanet 14g i superstall. Efter tvad miss-
lyckade urgangsforsok bedomde han att flyghdjden var s 1dg att
han mdste lamna flygplanet. Han skot ut sig utan att ha hunnit
meddela detta pad radio.

Flygplanet slog omkring k1 1350 ned i bergig skogsterrang ca 18 km
ostnordost om Morjarv. Nedslagsvinkeln var ca 909, Flygplanet
sonderdelades kraftigt och det uppstod darvid smarre lokala bran-
der som sjdlvslocknade.

Foraren landade i barande fallskarm ca 2 km Gster om flygplanets
nedslagsplats.

Nar rotechefen saknade tvaan anropade han denne tva génger utan
att f& svar varpé han beordrade Overvakande RRJAL att larma
Kallax. Foraren bdrgades oskadd ungefar k1 1430 av FRAD-HKP
(HKP 4) ur F 21 och fordes till Kallax.



15 ANALYS
15.1 Flygplanet

Flygplanet fungerade under den aktuella fliygningen av allt att
doma felfritt innan en elsystemstdrning i form av generatorbort-
fall intraffade kort tid innan foraren markte att flygplanet
hamnat i superstall. Foraren erhdoll dd huvudvarning och sdg att
varningslamporna ELFEL och TANKPUMP hade tants. Han hann ej for-
soka aterinkoppla generatorn innan han skot ut sig. Gjord teknisk
undersokning av det havererade flygplanets nodeffektaggregat visar
att detta varit utfallt vid nedslaget vilket bekrdftar generator-
bortfallet.

S4som framgdr av den tekniska utredningsrapporten kan trots omfat-
tande undersokningar orsaken till generatorbortfallet ej faststdllas.
Det kan diremot konstateras att under &r 1981 har ett stdrre antal
storningar an tidigare forekommit i det havererade flygplanets el-
system. Bland annat har &terinkoppling av generatorn mast utforas
under olika flygningar vid minst fem tillfdllen, vilket avirappor-
terats av forarna pad TRAB, i né&gra fall dven pa DA samt i nagra fall
endast muntligen. I intetdera fallet har orsaken till generator-
bortallet kunnat faststdllas. Anmarkningarna har dtgdrdats genom
apparatbyten varefter flygplanet varje gang kontrollerats och darvid
befunnits vara utan anmarkning.

152 Foraren

Foraren genomgick grundldggande flygutbildning (GFU) vid F 5

1979 - 80 och ingick i en typinflygningsomgéng om atta elever vid
F 16 vars utbildning (TIS 35) var genomford 1981-05-08. Han var
déd i god flygtrim.

Under de dirnist foljande tvd veckorna innebar divisionens verk-
samhet att de nyblivna GFSU-eleverna inte hade nagon flygtjanst.
Ndgon vdsentlig forsamring av forarens flygtrim kan namnda uppe-
hall knappast ha medfdort. Vid tiden for haveriet, som intraffade
under forarens tredje GFSU-flygpass, var han i god fysisk och

psykisk kondition. Hans flygerfarenhet far dock sjalvfallet anses



ha varit begransad.

153 Superstallen

Av foraren lamnade uppgifter framgar att han under upptagning upp-
levt en noshdjande tippstorning vid 40-70 graders stigvinkel och
bedomd belastning 4-5 G. Denna tippstOrning ar hanforbar till gene-
ratorbortfallet som medfort att styrautomatens dampfunktion auto-
matiskt urkopplats varefter svangningar i tippled blivit betydligt
samre dampade an ndar dampfunktionen varit inkopplad. Den plotsligt
intraffade forsamrade dampningen har av allt att doma medfort en
forarinitierad tippsvangning med sadan amplitud att flygplanet
hamnat i superstall innan foraren i aktuellt lastfaktoromrade hunnit
med att parera for noshdojningen.

I syfte att om mojligt fa en uppfattning om forares beteende vid
denna typ av driftstorning 1dt kommissionen genomfora ett” prov
i flygsimulator med fyra GFSU-elever som hade ungefar samma flyg-
erfarenhet som den aktuelle foraren. Eleverna, vilka var ovetande
om vad simulatordvningen avség, beordrades utfora looping med in-
gdngshojd 2 000 m. Vid 70 graders stigvinkel initierade simulator-
instruktoren generatorbortfall varvid foljdriktigt

o huvudvarningslampan borjade blinka,

o varningslamporna ELFEL och TANKPUMP tandes,

o flygldgesinstrumentet felvarnade,

o styrautomatens dampfunktion kopplades ur och

o nodgeneratorn ("millan") falldes ut (varvid felvarningen

pa flyglagesinstrumentet upphdrde).



En GFSU-elev minskade omedelbart belastningen till nagot oOver
1 G, "f611" runt till 0 graders attityd och intog planflykt var-
efter han slog till NODSTROM och utforde felanalys enligt SFI.

Den andre eleven fullfoljde loopingen utan svérigheter varunder han
slog till NUDSTROM och darpd utforde felanalys enligt SFI.

De tvad ovriga eleverna avbrot loopingen genom att utfora topproll,
slog till NOUDSTRUM och utforde felanalys enligt SFI.

Daktat att flygsimulatorforhdllandena kan ha inverkat till elevernas
forman tyder provresultatet dock pa att den aktuella driftstor-
ningen med foljdverkningar kan bemdstras dven av forare med be-
gransad 35-erfarenhet utan att flygplanet behover hamna i superstall.
Framh&1las bor dock att foraren i det aktuella fallet var rotetvda
vilket kan ha inverkat negativt p& hans mojligheter att fungera lika
bra som forarna vid simulatorprovet.

“

Nir flygplanet hade hamnat i superstallen, som enligt foraren var
av stabil karaktdr, forsokte han tva ganger gd ur genom att enligt
SFI forst ta spaken fullt bakat och ddrefter fora fram spaken. Ur-
gangsforsoken misslyckades emellertid sannolikt darfor att han en-
1igt egen uppgift ej forde fram spaken fullstdandigt. Troligen var
foraren i detta skede s& pressad nar han enbart genom att se pa
marken uppfattade flyghtjden s&som 1&g att han darfor ej kom att
fora spaken fullt framat.

Nir foraren efter de misslyckade urgdngsforsoken skot ut sig torde
flyghojden ha varit 2 000 - 3 000 m.



16 UTLATANDE

Under upptagning for looping eller gunga har vid belastning 4-5 G
dampfunktionen hos flygplanets styrautomat plotsligt upphort till
foljd av generatorbortfall. Dérvid har flygplanet vid 40-70° stig-
vinkel utsatts for en noshdjande tippsvangning som foraren (tvda i
en anfallsgrupperad rote) ej hunnit parera innan flygplanet hamnade
i ett Overstegrat tillst&nd som utvecklades till en stabil super-
stall.

Trots tvad urgadngsforsok har foraren ej formatt hiva superstallen
innan enligt hans bedomande flyghGjden minskat s& mycket att han
i enlighet med gdllande nodinstruktion hade att lamna flygplanet.

Orsaken till att superstallen ej hivdes torde vara att foraren vid
urgangsforsoken ej haft spaken tillradckligt lange i fullt framfort
ldge.

“

Vad generatorbortfallet berott pa har ej kunnat faststillas.
17 REKOMMENDATIONER

SHK bitrdder i den tekniska utredningsrapporten under p 4.3 fram-
forda forslag angdende metoder for felsokning vad avser rapporte-
rade fel i flygplan 35 elsystem.
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