SAMMANFATTNING

Under en storre armédvning, Northern Wind, korde ett Stridsfordon 90A oOver ett forlagg-
ningstalt. | taltet befann sig fem personer i en spaningsgrupp fran ett hemvarnsférband. En
soldat omkom och tre av de 6vriga i téltet fastnade under taltet, mellan stridsfordonet och den
underliggande sndn. De fick grdvas ut men skadades inte fysiskt. Handelsen intraffade i morker
i snotackt terrdng. Téaltet var val dolt och kamouflerat. Spaningsgruppen hade en observations-
post som vid handelsen bedrev spaning at ett annat hall an det som Stridsfordonet kom fran och
som saknade forutsattningar att i tid uppméarksamma Stridsfordonet. Stridsfordonets beséttning
hade inte kdnnedom om spaningsgruppens position och hade inte heller méjlighet att upptacka
téaltet.

Spaningsgruppens uppgift var att utféra dold spaning och deras observationsplats var darfor
utformad for att inte kunna upptackas. Utredningen visar att det fanns motstridiga krav mellan
a ena sidan kraven pa taktiskt upptradande for spaningsgruppen och a andra sidan behoven av
att genomfora forberedelser for att kunna uppfylla den sékerhetsregel som skulle férhindra att
overkorning med stridsfordon sker.

Det har under utredningen inte framkommit nagra uppenbara forbattringsmajligheter av radd-
ningsinsatsens genomforande. Daremot har haverikommissionen konstaterat att SOS Alarm
inte hade kdnnedom om det militéra koordinatsystem som anvéndes vid larmningen, vilket for-
drojde SOS-centralens larmning av raddningsresurser. Det paverkade dock inte genomforandet
av raddningsinsatsen. Haverikommissionen konstaterar att SOS Alarm bor ha mojlighet att
hantera aven det vanligt forekommande militara koordinatsystemet MGRS vid inkommande
larm.

Olyckan orsakades av att den tillampade taktiska situationen inte var anpassad till den séker-
hetsregel som gallde. Sakerhetsregeln innebar att markbunden personals minsta avstand till
stridsfordon skulle vara 50 meter. Regeln férutsattes fungera men motstridiga krav pa taktiskt
upptradande medfdrde att regeln i praktiken inte tillampades fullt ut.

Bidragande orsaker var:

e att terrangen i omradet for observationsplatsen inte erbjod skydd mot stridsfordon,

e att den tidvis omfattande trafiken som forekom pa vagen utom synhall fér patrullen
minskade mojligheten for posten att kunna sarskilja motorljuden, och

e att spaningspatrullen inte hade full forstaelse for Stridsfordon 90:s upptradande i den
aktuella terréangen.

Sakerhetsrekommendationer

Enligt uppgift har SOS Alarm, efter den aktuella handelsen, vidtagit atgarder for att mojliggora
for SOS-operatdrerna att enkelt fa fram en position fran formedlade koordinater, oavsett koor-
dinatsystem. SOS Alarm har efter den aktuella handelsen bestéllt att &ven koordinatsystemet
MGRS ska inkluderas i funktionen Koordinatanalys. Enligt SOS Alarm férvantas MGRS vara
implementerat under 2020. Haverikommissionen avstar darfor fran att lamna en rekommenda-
tion avseende detta.

Som namnts tidigare har Forsvarsmaktens Sékerhetsinspektion mot bakgrund av sin utredning
av handelsen riktat ett antal rekommendationer till Forsvars-makten. Haverikommissionen har



tagit del av dessa rekommendationer. Haveri-kommissionen finner anledning att i linje med
dessa, for sin del 1amna foljande sakerhetsrekommendationer.

Forsvarsmakten rekommenderas att:

o Sikerstalla att faststallda sakerhetsregler kan tillampas i samtliga ledningsnivaer och
ovningsscenarier. (RM 2020:01 R1)

e Infora ett elektroniskt lednings- och lagesuppféljningssystem som medger en saker-
hetsmassigt forbattrad uppfoljning av 6vade enheter. (RM 2020:01 R2)

e Infora en forsvarsmaktsgemensam metod for att sprida information om stridsfordons
sétt att upptrada och de sakerhetsrisker som detta medfor, till de férband som ska 6va i
samma omrade som stridsfordon. (RM 2020:01 R3)

Vid kommande foréndringar av vagnparken av Stridsfordon 90 (RENO) harmonisera férand-
ringarna sa att eventuella modifieringar inte medfor 6kade sakerhetsrisker foranledda av ytter-
ligare skillnader i modifieringsstatus. (RM 2020:01 R4)



