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Allménna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift att
utreda olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten. SHK:s
utredningar syftar till att sa langt som majligt klarlagga savél handelseforlopp
och orsak till handelsen som skador och effekter i dvrigt. En utredning ska ge
underlag for beslut som har som mal att forebygga att en liknande handelse
intraffar i framtiden eller att begransa effekten av en sadan handelse. Samtidigt
ska utredningen ge underlag for en bedémning av de insatser som samhallets
raddningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det finns skal for
det, for forbattringar av raddningstjénsten.

SHK:s utredningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande? Varfor hande
det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte ndgon uppgift nar det géller
att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor att
ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med en
utredning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom rattsvéasen-
det eller av t.ex. forsakringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av utredningen som
behandlar raddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus blivit
behandlade dér. Inte heller utreds samhéllets aktiviteter i form av socialt omhén-
dertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningen

SHK underréttades den 25 mars 2019 om att en olycka med ett Stridsfordon 90A
intraffat i Overkalix, Norrbottens lan, samma dag kl. 00.44.

Olyckan har utretts av SHK som foretratts av Jonas Béckstrand, ordférande,
Stefan Carneros, utredningsledare, Tony Arvidsson, teknisk utredare, och Tomas
Ojala, utredare raddningstjanst.

Som koordinator for Férsvarsmakten har Jérgen Forsberg deltagit.

Haverikommissionen har bitratts av Carl-Goran Pakkala som lokal samordnare
vid Norrbottens regemente.

Utredningsmaterialet

Haverikommissionen har intervjuat de personer som var direkt involverade i
handelsen samt berorda befattningshavare i ledningsnivaer upp till den 6vade
brigadledningen och dvningsledningen, pansarbataljonens marksékerhetsoffice-
rare, framsta foretradare for Stridsfordon 90 och personal vid MSS! i olika
utvecklingsfunktioner.

1 MSS — Markstridsskolan i Skovde.
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Haverikommissionen har granskat évningsordern med samtliga bilagor och tagit
del av sambandsrapporter fran évningens berdrda enheter och kartunderlag fran
bland annat stridsfordonet.

Haverikommissionen har haft tillgang till Polisens utredningsmaterial. Genom
bes6k hos Norrbottens regemente och Markstridsskolan har kompletterande
information om Stridsfordon 90A erhallits och dess olika sensorer har studerats.
Materielsystemansvarig for aktuella morkerhjalpmedel har intervjuats och
bistatt med information.

Relevanta sdkerhetsreglementen och handbdcker har granskats, liksom utred-
ningar fran tidigare olyckor med Stridsfordon 90.

Haverikommissionen har &ven tagit del av de rapporterade avvikelser som
registrerats fran tidigare verksamhet och i samband med 6vningen Northern
Wind.

Ett haverisammantrade hélls i Ostersund den 27 november 2019 och i Stockholm
den 28 november 2019. Vid haverisammantradena presenterade haverikommis-
sionen det faktaunderlag som forelag vid den tidpunkten.
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Slutrapport RO 2020:01

Fordon: Stridsfordon 90A
Registrering, typ Militért registreringsnummer 140206
Klass Militért banddrivet stridsfordon
Innehavare Forsvarsmakten

Tidpunkt for handelsen 25 mars 2019, kl. 00.44 under morker

Anm: All tidsangivelse avser svensk
normaltid (UTC? + 1 timme)

Plats Overkalix, Norrbottens lan,
(pos. 66° 18’30 N 022°27°49 E)
Vader Enligt METOCC? analys: De nérbeligna

observationerna visar nordnordvastlig vind
1-3 m/s med byar 47 m/s och temperatur
som sjonk ned till -5°C. Mulet eller néstan
mulet med molnbas 7 000-11 000 fot stor
del av natten. Sikten var mycket god och
ingen nederbdrd ar rapporterad efter

kl. 17.00 UTC.
Personskador 1 soldat omkom
Skador pa fordonet Inga
Andra skador (miljo) Inga

2 UTC (Coordinated Universal Time) — Referens for angivelse av tid vérlden 6ver.
8 METOCC — Forsvarsmaktens meteorologi- och oceanograficentrum.
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SAMMANFATTNING

Under en storre armédvning, Northern Wind, korde ett Stridsfordon 90A oOver
ett forlaggningstalt. | taltet befann sig fem personer i en spaningsgrupp fran ett
hemvarnsforband. En soldat omkom och tre av de 6vriga i téltet fastnade under
taltet, mellan stridsfordonet och den underliggande snon. De fick gravas ut men
skadades inte fysiskt. Handelsen intraffade i morker i snotackt terrdng. Taltet var
val dolt och kamouflerat. Spaningsgruppen hade en observationspost som vid
handelsen bedrev spaning at ett annat hall an det som Stridsfordonet kom fran
och som saknade forutsattningar att i tid uppmérksamma Stridsfordonet. Strids-
fordonets beséttning hade inte kdnnedom om spaningsgruppens position och
hade inte heller mojlighet att upptécka taltet.

Spaningsgruppens uppgift var att utféra dold spaning och deras observations-
plats var darfor utformad for att inte kunna upptéckas. Utredningen visar att det
fanns motstridiga krav mellan & ena sidan kraven pa taktiskt upptradande for
spaningsgruppen och & andra sidan behoven av att genomfora forberedelser for
att kunna uppfylla den séakerhetsregel som skulle forhindra att dverkérning med
stridsfordon sker.

Det har under utredningen inte framkommit nadgra uppenbara forbattrings-
mojligheter av raddningsinsatsens genomférande. Daremot har haverikommis-
sionen konstaterat att SOS Alarm inte hade kdnnedom om det militdra koordi-
natsystem som anvandes vid larmningen, vilket fordrojde SOS-centralens larm-
ning av raddningsresurser. Det paverkade dock inte genomforandet av radd-
ningsinsatsen. Haverikommissionen konstaterar att SOS Alarm bér ha mojlighet
att hantera aven det vanligt forekommande militdra koordinatsystemet MGRS
vid inkommande larm.

Olyckan orsakades av att den tillampade taktiska situationen inte var anpassad
till den sakerhetsregel som géllde. Sékerhetsregeln innebar att markbunden
personals minsta avstand till stridsfordon skulle vara 50 meter. Regeln forut-
sattes fungera men motstridiga krav pa taktiskt upptradande medforde att regeln
I praktiken inte tillampades fullt ut.

Bidragande orsaker var:
e att terrdngen i omradet for observationsplatsen inte erbjod skydd mot

stridsfordon,

e att den tidvis omfattande trafiken som férekom pa véagen utom synhall
for patrullen minskade mojligheten for posten att kunna sérskilja motor-
ljuden, och

e att spaningspatrullen inte hade full forstaelse for Stridsfordon 90:s upp-
tradande i den aktuella terrangen.
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Sakerhetsrekommendationer

Enligt uppgift har SOS Alarm, efter den aktuella handelsen, vidtagit atgéarder for
att mojliggora for SOS-operatorerna att enkelt fa fram en position fran formed-
lade koordinater, oavsett koordinatsystem. SOS Alarm har efter den aktuella
héndelsen bestallt att &ven koordinatsystemet MGRS ska inkluderas i funktionen
Koordinatanalys. Enligt SOS Alarm forvantas MGRS vara implementerat under
2020. Haverikommissionen avstar darfor fran att lamna en rekommendation
avseende detta.

Som namnts tidigare har Forsvarsmaktens Sékerhetsinspektion mot bakgrund av
sin utredning av héndelsen riktat ett antal rekommendationer till Forsvars-
makten. Haverikommissionen har tagit del av dessa rekommendationer. Haveri-
kommissionen finner anledning att i linje med dessa, for sin del ldmna f6ljande
sékerhetsrekommendationer.

Forsvarsmakten rekommenderas att:

o Sékerstélla att faststallda sakerhetsregler kan tillampas i samtliga led-
ningsnivaer och 6vningsscenarier. (RM 2020:01 R1)

e Infora ett elektroniskt lednings- och lagesuppféljningssystem som med-
ger en sékerhetsmaéssigt forbattrad uppfoljning av 6vade enheter.
(RM 2020:01 R2)

e Infdra en forsvarsmaktsgemensam metod for att sprida information om
stridsfordons sétt att upptrada och de sakerhetsrisker som detta medfor,
till de forband som ska 6éva i samma omrade som stridsfordon.
(RM 2020:01 R3)

e Vid kommande foérandringar av vagnparken av Stridsfordon 90 (RENO)
harmonisera férandringarna sa att eventuella modifieringar inte medfor
Okade sakerhetsrisker foranledda av ytterligare skillnader i
modifieringsstatus. (RM 2020:01 R4)
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SUMMARY IN ENGLISH

During a major army exercise, Northern Wind, a Combat Vehicle 90A, CV 90,
drove over a tent. There were five persons from a reconnaissance group belong-
ing to a home guard unit in the tent. One soldier was killed and three of the others
were trapped in the tent, between the combat vehicle and the underlying snow.
Those three were excavated but were not physically injured. The incident occur-
red in darkness in snowy terrain. The tent was well hidden and camouflaged. The
reconnaissance group had an observation post who was scouting in a different
direction than that from which the CV 90 came and due to the conditions the
post did not have the possibility to notice the CV 90 in time. The crew of the
combat vehicle had no knowledge of the position of the reconnaissance group
and had no opportunity to discover the tent.

The task of the reconnaissance group was to carry out hidden observation and
their observation site was therefore designed not to be detected. The investiga-
tion shows that there were contradictory requirements between, on one hand, the
requirements for tactical conduct of the mission and, on the other, the need to be
able to comply with the safety rule that would prevent being overrun by combat
vehicles.

During the investigation, no obvious improvement possibility has been identified
regarding the performance of the rescue operation. However, the investigation
has found that SOS Alarm had no knowledge of the military coordinate system
used in the alert, which delayed the SOS Central’s emergency rescue resources.
This did not affect the performance of the rescue effort, but the SHK considers
that SOS Alarm should be able to handle the commonly used military coordinate
system MGRS in case of incoming alarms.

The accident was caused by the fact that the applied tactical situation was not
adapted to the valid safety rule. The safety rule meant that the minimum distance
between ground personnel and combat vehicles should be 50 metres. The rule
was supposed to work, but conflicting demands on tactical behavior meant that
the rule was not fully applied in practice.

Contributing causes were:

e that the terrain in the area of the observation site did not offer protection
against combat vehicles,

e that the occasionally extensive traffic that occurred on the road, out of
sight of the patrol, reduced the possibility for the observer to distinguish
the engine sounds, and

e that the reconnaissance patrol did not have full understanding of Combat
Vehicle 90°s behavior in the terrain in question.
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Safety Recommendations

SOS Alarm claims that measures have been taken after the occurrence in order
to enable SOS operators to easily obtain a position from mediated coordinates,
regardless of coordinate system. After the event in question, SOS Alarm has
ordered that the military coordinate system MGRS should be included in the
Coordinate Analysis function. According to SOS Alarm, MGRS is expected to
be implemented in 2020. The investigation therefore refrain from issuing a safety
recommendation regarding this.

The Swedish Armed Forces Safety Inspectorate has issued a number of recom-
mendations to the Armed Forces as a result of its investigation of the occurrence.
SHK has been informed of these. In line with these recommendations SHK finds
reason to issue the following safety recommendations.

The Armed Forces are recommended to:

e Ensure that established safety rules can be applied in all management
levels and exercise scenarios. (RM 2020: 01 R1)

¢ Introduce an electronic management and position monitoring system that
allows for improved safety monitoring of trained units.
(RM 2020: 01 R2)

e Introduce a joint Armed Forces method to disseminate information on
combat vehicles’ behaviour and the safety risks that this entails, to the
units that will be exercising in the same area as combat vehicles.
(RM 2020: 01 R3)

e When future modifications are made in the fleet of Combat Vehicles 90
(RENO), harmonize the changes in order to avoid increasing safety risks
due to further differences in the modification status. (RM 2020: 01 R4)
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FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for handelseforloppet

Under en stor internationell armédvning i norra Sverige korde ett Strids-
fordon 90A Over ett forlaggningstélt dar en spaningsgrupp befann sig.
En soldat som befann sig i taltet omkom vid olyckan.

1.1.1  Forutsattningar

Ovning Northern Wind/Arméévning 2019

Ovningen var en internationell brigadovning med deltagande av narma-
re 10 000 soldater och officerare fran ett flertal lander. Utdver Sverige
deltog bland annat USA, Norge och Finland i 6vningen. Chefen for
Markstridsskolan (MSS) var 6vningsledare.

Den svenska 3.Brigaden, som var tillfalligt sammansatt med bland
annat en finsk bataljon, hade fatt i uppdrag av den armétaktiske chefen
att gruppera sig for fordrojningsstrid inom ett tilldelat omrade (se
figur 1).

145.Hemvérnsunderrattelsekompaniet hade till uppgift att understddja
3.Brigaden med underrattelseinhdmtning, dvs. spaning, inom brigadens
omrade vaster om Kalix &lv.

Figur 1. Ovningsomradet. Kélla: Forsvarsmaktens dvningsorder Northern Wind 2019.

Ovningen borjade pd méndagen den 18 mars 2019 och var planerad att
péaga till den 27 mars. Ovningens forlopp styrdes med en Gvningsorder
dar verksamheten for de olika deltagande enheterna reglerades.

Pa sondagen den 24 mars, dagen fore olyckan, var aktiviteten jamforel-
sevis lag med aterhamtning som pabdrjats det foregaende dygnet for de
stridande enheterna och utvardering i stridstraningsanldggningen (STA)
for dvningsledningen.
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Sakerhetsbestdmmelserna var i stort sett desamma som vid tidigare
storre 6vningar men hade utvecklats utifran de erfarenheter som tidi-
gare gjorts. En stor del av riskhanteringen berdrde markbeskaffenhet
och végars bérighet, korsande av vattendrag och dértill kopplade trafik-
bestammelser, vilket erfarenhetsmassigt har varit ett omrade dar
olyckor intréaffat vid tidigare évningar. Av de intervjuer som haveri-
kommissionen gjort framgar att den reella skillnaden i 6vningsverksam-
heten var att det under den hér 6vningen var betydligt fler manniskor
som vistades i terrdngen an vid tidigare dvningar.

Brigaden

Norrbottens regemente i Boden (I 19) ar det regemente inom Forsvars-
makten som utbildar krigsforbanden 3.Brigaden och 192.Mekaniserade
bataljonen.

145.Hemvéarnsunderrattelsekompaniet var ett tillfort forband till
3.Brigaden for att 16sa underrattelseuppgifter i pansarbataljonens om-
rade under 6vningstiden. Kompaniet hade inkallats fér 6vningen och
samlats i Ostersund dar de tilldelats utrustning och pabdérjat fordons-
marschen till 6vningsomradet. Brigadstaben hade fatt rapport om
spaningsgruppens position efter att den inrapporterats pa sondagen.

Bataljonen

Pansarbataljonen (Pbat) &r en utbildningsbataljon pa I 19, som séatter
upp krigsférbandet 192.Mekaniserade bataljonen, i vilken bland annat
den aktuella spaningsplutonen med fyra Stridsfordon 90A ingick.
Bataljonen utgjordes i huvudsak av anstéllda befal och vérnpliktiga
soldater. Spaningsplutonen med fyra Stridsfordon 90A var direkt
understalld bataljonsledningen for sina spaningsuppgifter.

Spaningsplutonen med Stridsfordon 90A

Spaningsplutonen utgjordes vid olyckstillfallet av tre Stridsfordon 90A.
Plutonens fjarde stridsfordon var pa ett annat uppdrag norr om den
dvriga plutonen. Plutonen hade 6vergripande information om att mot-
standarens styrkor var pa vag mot, eller fanns inom, eget omrade med
patruller. De hade inte nagra uppgifter om enskilda spaningsgruppers
lage (O-platser®), vilket de inte heller brukar ha och de hade inte heller
nagon information om att 145.Hemvéarnsunderrattelsekompaniet fanns
med i dvningen eller befann sig i omradet. Det hade tidigare under
dvningen forekommit osakerhetslagen dar man sammanstott med annan
Ovad, utlandsk trupp, och inte vetat om det var egna eller fientliga
enheter forran efterat.

4 O-plats — Observationsplats.
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Kvallens uppgift var att transportera ut en spaningsgrupp om fem perso-
ner per stridsfordon som skulle spana mot en framryckande fiende. Den
tid de hade pa sig for att 16sa uppgiften var knapp. Nar man hade lamnat
av spaningsgrupperna atervande stridsfordonen till vagen och drog sig
tillbaka samma vag som de kommit for att pa visst avstand fran
spaningsgrupperna vika av fran véagen och ta sig till en lamplig
ledningsplats dar de skulle kunna ha samband med spaningsgrupperna.

Det aktuella stridsfordonet, dar vagnchefen ocksa var plutonchef, ledde
plutonen med tre stridsfordon i kolonn nér de lamnade végen och korde
in i skogen for att uppréatta en ledningsplats. Den tankta ledningsplatsen
Iag ett hundratal meter langre bort &n den plats dar olyckan skedde.

Spaningsgruppen

Spaningsgruppen fran 145.Hemvarnsunderrattelsekompaniet utgjordes
organisatoriskt av en grupp med atta befattningar men bemannades
under évningen endast av sex personer: En gruppchef, en stallfore-
tradande gruppchef och fyra soldater, varav en var signalist. Flera hade
gjort varnplikten pa jagarforband och samtliga hade god kondition och
formaga att upptrada pa skidor med den utrustning som anvands av
jagarforbanden. En férbandsinstruktér (FBI) var kopplad till gruppen
som foljebefal och féljde den genom 6vningen fran ankomst till avfard
fran 6vningsomradet. Under skidmarschen som varade i tva dygn, bort-
sett fran nattvilan, skadade sig gruppchefen och fick avbryta 6vningen.
Stallforetradande gruppchefen tog da 6ver som gruppchef. De fem som
fortsatte genomforde en anstréngande skidmarsch innan de vid lunchtid
dagen fore olyckan nadde fram till observationsplatsen. Dar upprattade
man en observationspost och gravde ut en plats samt placerade forlagg-
ningstaltet dar det var dolt under snéytans niva. Darefter tackte gruppen
taltet med kamouflagenat som ocksa minskar varmeutstralningen. Nar
det var Kklart var gruppen i stort behov av aterhamtning och alla utom
en post vilade i taltet. Innan schemat for nattens posttjanst beslutades
hade gruppens chef och forbandsinstruktéren diskuterat platsen och
principerna for posttjansten. Man kom fram till att det nog kunde vara
svart att hdra om ett stridsfordon narmade sig. Omradet bedomdes inte
heller vara sékert fran stridsfordon nagonstans eftersom skogen mest
bestod av myrtallar och var framkomlig for stridsfordon. De ansag dock
att det inte var mojligt att bemanna en dubbelpost 6ver tid pa grund av
gruppens behov av aterhamtning. Att satta upp larmanordningar i
varningssyfte bedomdes, pa ett oacceptabelt satt, oka risken for att bli
avslojad.

1.1.2  Handelseforlopp

Olyckan intraffade i kanten av en skogsrida ungefar 90 meter fran en
vag under den morkaste delen av natten. Stridsfordonet, som koérde forst
i en pluton med tre stridsfordon, hade lamnat vag 356 och slackt fordo-
nets belysning for att minska risken for upptéckt nér de sokte sig ut i
terrangen i syfte att uppratta en ledningsplats. Dar avsag man att samla
plutonen och bland annat upprétta samband med de tidigare uttranspor-
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terade spaningsgrupperna. Stridsfordonsplutonens chef som var vagn-
chef ledde plutonen med std av en karta i skala 1:100 000. VVagnchefen
stod upp i tornet och stridsfordonen korde efter varandra genom obanad
terrdng med ungskog. VVagnchefen har beddmt att sikten med det hand-
burna morkerhjadlpmedel han anvénde uppgick till mellan 1 och
30 meter beroende pa den intilliggande skogen pa vanster sida i korrikt-
ningen och de morkerférhallanden som radde.

Nar man lamnade vagen sa var man tvungen att kora igenom en hdg
snovall innan man kunde fortsatta framryckningen genom ungefér
en meter djup snd. Passagen genom sndvallen medférde att sné samla-
des pa ovansidan av frontpansaret sa att synfaltet for foraren i olycks-
vagnen forsvann. Foraren kunde darmed inte se framat nar de kérde mot
skogsterrangen. | stallet for att stanna och borsta av snon sa 6vergick
besattningen till en metod dar vagnchefen star upp med luckan Gppen
och dirigerar foraren. Snddjupet medforde att forflyttningen gick trogt
och de héll en fart av ungefar 1-3 km i timmen.

Spaningsgruppens uppgift var att spana mot vag 356 fran en dold
observationsplats i samma omrade. Nar olyckan intraffade bedrev en
soldat spaning mot ett vagavsnitt som lag ungefar 250 meter bort medan
ovriga i gruppen samt en forbandsinstruktor vilade i ett dolt patrulltalt
som endast stod nagra meter fran postens observationsstallning. Den
soldat som var post hade noterat fordonsrorelser pa vagen men kunde
inte se och identifiera vilken typ av fordon det var med ljusforstarkaren
pa grund av den laga ljusniva som radde. Posten hade fort anteckningar
under den tid som spaning bedrivits. Han kunde nu endast med hjélp av
horseln avgdra om det var hjulfordon eller bandfordon som trafikerade
vagen men inte hur manga de var eller pa vilket avstand de befann sig.
Han upplevde att det var frustrerande att inte kunna se nagot i morker-
hjalpmedlet. Den sista anteckningen fore olyckan angav: kl. 00.36 tungt
fordon.

Omedelbart fore olyckan horde posten trad som knécktes och plétsligt
sag han bandaggregat fran ett stridsfordon rora sig omedelbart framfor
honom i det smala siktféalt som posteringen hade. Han stéllde sig upp
och skrek stopp, stopp, for att pakalla stridsfordonsbeséttningens upp-
marksamhet.

| samma 6gonblick horde vagnchefen ljud som verkade komma utifran.
Han beordrade stopp till féraren som stannade stridsfordonet omedel-
bart. Vagnchefen tittade at vanster sida och nedat dar han hérde nagon
som skrek och han sdg en soldat som stod dar. Soldaten forklarade att
de stod med stridsfordonet Gver ett forlaggningstalt. Stridsfordons-
beséttningen Overvagde spontant att backa ur 1aget men beslot att inte
gora det pa grund av att det fanns en risk for ytterligare skador pa de
som lag fastklamda om stridsfordonet skulle ha tippat ned med fram-
delen vid en backmandver pa snon. De stoppade darfér motorn och pa-
borjade larmningen och hjalpinsatsen. Olyckan intraffade kl. 00.44.
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Figur 2. Skarmdump fran registrerad data i systemet for stridstraningsanliggning, STA.
Symbolerna vid den réda pilen visar laget for de tre stridsfordonen och den gréna pilen visar
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Placering och evakuering

Under tiden som vagnchefen larmade och informerade 6vriga enheter
via radio lamnade foraren och skytten stridsfordonet for att tillsammans
med den soldat som stoppat fordonet borja frigora de som befann sig i
taltet. Stridsfordonet stod med banden pa patrulltiltet. Vid olyckan
fanns fem personer i taltet. En person i taltet hamnade pa vanster utsida
om bandet. Den personen kunde relativt snabbt komma ut ur taltet. Tre
personer i taltet hamnade mellan stridsfordonets band, under framre
delen av stridsfordonet. De var fysiskt oskadade men fastklamda under
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taltduken mellan snon och stridsfordonet. En person var klamd under
den framre vanstra delen av stridsfordonet och svarade inte pa tilltal.
Personal fran bakomvarande stridsfordon liksom plutonens 6vnings-
ledare (FBI) anslot. Man diskuterade om de skulle backa ut fordonet
men beslutade att inte gora det eftersom det skulle 6ka risken for ytter-
ligare skador. De lyckades tillsammans skotta bort den sné som hind-
rade evakueringen av de som satt fast under fordonet och fick genom
att skéra upp taltduken ut dem.

1.2 Personskador

En soldat som vilade i patrulltdltet omkom omedelbart. Soldaten for-
klarades avliden vid bataljonslakarens ankomst. Ovriga inblandade
klarade sig utan fysiska skador. En bidragande faktor till att det inte
uppstod fler personskador var att fordonet inte backades fran platsen
innan man fatt ut de som lag fastklamda under fordonet.

1.3 Materiella skador
Taltet och vissa persedlar forstordes.

1.3.1 Brand
Inte aktuellt.

1.4 Andra skador
Inga.

1.4.1  Miljoaspekter
Inga.

1.5 Raddningsinsatsen

1.5.1  Den militara sjukvardsinsatsen

Nar vagnchefen larmade pa radio fick stridsfordonsplutonens 6vnings-
ledare kdnnedom om olyckan. Han befann sig da i sin ledningsband-
vagn pa vagen en bit vaster om den plats dar stridsfordonet svangt av
fran véagen. Ledningsbandvagnen korde mot den position dar man
beddmde att stridsfordonsplutonen befann sig och anléande efter
5-7 minuter. Plutondvningsledaren meddelade beslutet att inte réra
stridsfordonet forran man fatt ut de tre soldater som var vid med-
vetande. Efter cirka tio minuters gemensamt gravande var de tre ute.
Efter att ha gravt sa mycket som var mojligt med hansyn till fordonet
och tjalen bedomde de att for att fa loss den medvetslosa personen som
var klamd under bandet var de tvungna att backa stridsfordonet. Det
hade da gatt ungefar 20 minuter sedan olyckan intraffade. 1 samma
stund anlande sjukvardsbandvagnen med sjukvardare och strax darefter
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en bil med bataljonslakaren. L&karen undersokte den medvetsldse
soldaten och forklarade denne vara avliden. De soldater som tillhérde
patrullen omh&ndertogs och fick varme och vila i en bandvagn i véntan
pa transport till forbandsplatsen.

1.5.2  Den civila raddningsinsatsen

Klockan 00.57 fick SOS Alarm ett samtal om att ett stridsfordon hade
kort éver en forlaggning under 6vningen Northern Wind. Fyra soldater
uppgavs ha blivit 6verkorda av stridsfordonet. En av dem hade tagit sig
ut sjalv, men tre var kvar under fordonet. Tre personer uppgavs vara
fastklamda, tva av dem var vid medvetande och en medvetslés. Den
militara personal som var pa plats hade borjat forsoka grava ut perso-
nerna men ville inte flytta pa stridsfordonet pa grund av risken for
ytterligare skador.

Inringaren som var deltagare i militarovningen lamnade positionskoor-
dinater for olyckan till SOS-operatéren. Koordinaterna angavs enligt
MGRS (Military Grid Reference System) som &r ett militért positions-
system. Till sin hjalp att identifiera en position utifran erhallna koordi-
nater har SOS-operatOrerna ett system som kallas Koordinatanalys.
Systemet finns pa samtliga SOS-centraler och fungerar sa att operatdren
anger koordinater i tva falt bredvid varandra for att fa ut positionen som
en punkt pa en karta. De koordinatsystem som kan anvéandas i Koordi-
natanalys &r Sweref 99TM med grader och decimalgrader, RT90 med
grader, minuter och decimalminuter samt WGS84 , med grader, minuter
och sekunder. Systemet kan dock inte hantera MGRS. SOS-operattren
som tagit emot 112-samtalet kunde darfor inte fa fram en position med
de formedlade koordinaterna och bad om hjélp for att hitta positionen.
Med anledning av militardvningen fanns en militar sjuktransportledare
pa plats i SOS-centralen. Denne skulle fungera som lank mellan milita-
ren och SOS Alarm och som ett stod i militara fragor. Den militara sjuk-
transportledaren tog fram en position och skrev ned motsvarande civila
koordinater pa en papperslapp som lamnades till en SOS-operator. Hur
den nedskrivna positionen darefter hanterades har inte kunnat klarlag-
gas. Den position som SOS Alarm darefter tog fram stdmde inte med
den position som koordinaterna fran den inringandes mobiltelefon
angav. Eftersom man ocksa hade kdnnedom om ovningsomradet pa
SOS-centralen kunde dock en ungefarlig position till slut bestdammas.

Klockan 01.04 larmades den kommunala raddningstjansten och ambu-
lans i Overkalix. Senare larmades aven ytterligare tvd ambulanser ut
fran Kalix. Aven en militar ambulanshelikopter larmades till olyckan.
Militarens och de civila raddningsresursernas radiokanaler kombinera-
des ihop sa att de kunde kommunicera med varandra. Militaren place-
rade ocksa ut personal pa vagen vid olyckan for att vagleda raddnings-
resurserna till rétt plats.
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Under tiden som raddningstjanst och ambulans var pa vag anlande
militara sjukvardsresurser till olycksplatsen. Personerna som legat
under stridsfordonet och som var vid medvetande kunde grévas fram
och var fysiskt oskadda. Beslut togs ocksa om att flytta pa stridsfordo-
net for att fa ut den fastklamda personen som inte visade nagra livs-
tecken. En militar lakare konstaterade ca kl. 01.30 att personen avlidit.

Den kommunala raddningstjansten var den forsta civila raddningsresur-
sen som kom fram till platsen. Detta skedde kl. 01.27. Ambulansen fran
Overkalix var framme fem minuter senare. Positionen for olycksplatsen
kunde i och med raddningsresursernas ankomst med sékerhet faststallas
pa SOS-centralen.

De hjalpbehdvande togs om hand av bade civil och militar raddnings-
och sjukvardspersonal pa plats. Den militara ambulanshelikoptern och
ambulanserna fran Kalix aterkallades innan framkomst.

Raddningstjansten lamnade platsen kl. 02.44 medan ambulansen var
kvar ytterligare cirka en timme.

1.6 Personal

1.6.1  Besattningen pa stridsfordonet

Besattningen i stridsfordonet bestod av tre personer: Vagnchef, forare
och skytt. Det fanns inte nagra andra ombord vid olyckan.

Vagnchefen var stamanstélld officer och var dven plutonchef for den
spaningspluton som bestod av tre stridsfordon och som genomforde det
spaningsuppdrag under vilket olyckan intréffade.

Besattningarna hade deltagit i 6vningen sedan den startade den 18 mars
2019. Under det dygn som foregick olyckan hade besattningen haft vila
och aterhamtning fran kl. 12.00 den 23 mars till kl. 12.00 den 24 mars.
P& morgonen den 24 mars mottog plutonchefen nya order medan besatt-
ningen forberedde sig for nya uppdrag. Efter ett spaningsuppdrag pa
eftermiddagen utgick stridsfordonen ur évningen och betraktades som
utslagna av fienden. Beséttningarna lagade da mat och vilade pa en
bakre plats under sex timmar. Pa kvéllen ateraktiverades plutonen i
ovningen kl. 22.00. Nagon lagesuppdatering kunde inte goras under den
tid man var ute ur évningen och besattningarna hade begrénsade upp-
gifter om 6vriga forband.

Vagnchefens ansvar och uppgifter

Vagnchefen har under framryckning och strid ansvar for och ska utfora
bland andra f6ljande uppgifter:

e Ansvara for sékerheten genom att standigt dvervaka féarden,
kontrollera att kanonens eldror inte kommer att sla mot nagon-
ting, kontrollera att foraren kor ratt vdg och om hinder dyker
upp, varna foraren och resten av personalen i vagnen.
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e Kontrollera att materiel i fordonet &r lastsakrad.
e Leda foraren.

e Leda skytten genom bland annat eldkommandon.
e Identifiera mal som skytten upptackt.

e Passa tva externa radiokommunikationsnat for kommunikation
dels med bataljonsledningen, dels med det egna kompaniet,
samt passa ett i fordonet internt kommunikationsnat.

e Mandvrera sambandspanelen sa att ratt personal hor ratt
kommunikationsnét.

e Ge uppgifter till personalen i stridsrummet.
e Orientera sig via karta och navigeringssystem NAV 90.

e Observera terrangen genom prismaperiskopen eller med luckan

I sk. ”paraplylige” med eller utan barbar bildforstirkare
Mono 12.

For vagnchef som &ven &r plutonchef tillkommer:
e Ge order till egen pluton.

e Folja med pa det egna plutonstridsledningsnatet och stridsleda
den egna plutonen.

e Taemot och omsitta order fran kompanichefen.

Vagnchefen leder sin besattning med hjalp av ett internt kommunika-
tionssystem med order och kommandon dar mikrofon och horlurar
fungerar tillsammans med en telehjalm. Hela besattningen och pansar-
skyttegruppchefen anvander detta system for kommunikation. Samma
utrustning anvéands aven for radiokommunikationssystemet pa batal-
jons- och kompaninaten fran och till vagnen.

Vagnchefen har fritt synfélt runt hela horisonten genom ett prisma-
periskop i tornet, forutom nar tornet &r riktat rakt framat da sikten skyms
i en mindre sektor rakt bakat samt mot skyttens sikteshuv och hyls-
utkastningslucka. Om tornet vrids, eller luckan éppnas i paraplyléage, sa
har vagnchefen fritt synfalt runt om. Vagnchefen har en IRV®-monitor
som &r kopplad till skyttens IR-system. Nar olyckan intraffade stod
vagnchefen upp i tornet med luckan 6ppen for 6kad sikt i morkret.

5 IRV (Infra Red Vision) — Sikte som omvandlar varmestrélning till en bild.
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Foraren

Foraren var en 19-arig varnpliktig soldat, som utbildats till sin befatt-
ning under det senaste utbildningsaret. Han ryckte in nio manader fére
olyckan, varefter han genomgick grundlaggande soldatutbildning pa ca
tre manader. Darefter féljde grundlaggande vagnsutbildning for samt-
liga vérnpliktiga soldater och sedan vidtog befattningsutbildningen till
forare av Stridsfordon 90.

Forarens huvudsakliga uppgifter ar att:
e Framfora fordonet pa ett trafiksakert satt.
e Varna de ombordvarande for eventuella hinder.
e Genomfora de order och kommandon han far av vagnchefen.
e Passa det interna kommunikationsnatet.

e Passa det ytterligare radiokommunikationsnat som vagnchefen
eventuellt tilldelar honom.

e Genomfora eventuell eldobservation.

e Kontrollera laget pa kanonrdret sa att eldrorskollision undviks.

Foraren har tre prismaperiskop monterade i forarluckan med synfélt
over chassits framre horn. Vid morkerkorning kan ett korperiskop
monteras framfor foraren. Vid olyckstillfallet hade foraren inte nagon
sikt utat pa grund av snén som samlats pa frontpansaret nar stridsfordo-
net lamnade vagen och kdrde igenom den sndvall som fanns dar. Fora-
ren dirigerades i stallet genom styrkommandon pa det interna kommu-
nikationsnatet fran vagnchefen.

Skytten

Skytten var liksom foraren varnpliktig soldat. Han var 20 ar och utbil-
dad till skytt under det senaste utbildningsaret. Efter inryckning
nio manader fore olyckan genomforde han den grundlaggande soldat-
utbildningen pa ca tre manader. Dérefter deltog han i den grund-
ldggande vagnsutbildningen och sedan i befattningsutbildningen till
skytt under nagra veckor dar grundlaggande teknikpass inledde uthild-
ningen. Darpa genomfordes utbildning med hjalp av simulator foljt av
skarpskjutning.

Skyttens huvudsakliga uppgifter ar bland andra att:
e Genomfora de order och kommandon han far av vagnchefen.

e Passa det interna kommunikationsnétet.

e Passa det ytterligare radiokommunikationsnat som vagnchefen
eventuellt tilldelar honom.

e Inom tilldelat eldomrade sjalvstandigt nedkampa fienden.

e Hjalpa vagnchefen med observationer.
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Skytten anvander ett sikte med laseravstandsmatare och eldlednings-
dator néar automatkanonen och kulsprutan riktas in. Eldledningsdatorn
tillsammans med gyro och accelerometer medger att observation och
skjutning kan ske under korning, och till siktet finns &ven ett IRV-
system som mojliggér anvandning av siktet under morker och nedsatt
sikt. Skytten kan observera genom siktet samt genom tre prisma-
periskop pa tornets hogra sida.

Under framryckningen pa vagen fére olyckan hade skytten i olycks-
vagnen till uppgift att spana i framryckningsriktningen. Né&r de hade
lamnat vagen och paborjat terrangkdrningen bland traden hade skytten
inte nagon stodjande funktion for framforandet av stridsfordonet och
tornet var last i ett lage rakt fram for att inte riskera att kollidera med
trad vid sidan av fordonet. Han var heller inte delaktig i navigeringen
eller i att soka efter framforvarande personal.

1.6.2  Spaningspatrullen

Patrullen som normalt bestod av atta personer utgjordes under évningen
av sex personer som hade ryckt in och samlats i Ostersund for forbere-
delser och gemensam fordonsmarsch till dvningsomradet.

De sex som ingick i spaningspatrullen utgjordes av:

Gruppchef: Avbrot pa grund av skada forsta dygnet och var darfor inte
narvarande vid olyckan.

Stallforetradande gruppchef: 44 &r. Grundutbildning vid 1 5 i Ostersund
och tidigare yrkesofficer med teknisk kompetens pa Stridsfordon 90.
Reservofficer vid | 19. Tog 6ver som gruppchef nér ordinarie gruppchef
skadade sig i knat under skidmarschen ut i omradet.

Signalist: 41-arig soldat med frivilligutbildning och frivilligavtal med
Forsvarsmakten sedan 2014. Omkom vid olyckan.

Soldat: 31 ar, grundutbildning vid 1 19 i Boden 2008.
Soldat: 42 ar, grundutbildning vid K 4 i Arvidsjaur 1997.

Soldat: 35 ar, grundutbildning vid K 4 i Arvidsjaur 2003. Vid olyckstill-
fallet pa post i O-platsen.

Dérutover foljdes spaningsgruppen av en forbandsinstruktér som var
31 ar och grundutbildad vid Arméns jagarbataljon 2007. Han genom-
gick utbildning till specialistofficer under 2011 och blev darefter tills-
vidareanstalld. Sommaren 2019 placerades han vid Faltjagargruppen i
Ostersund.

| samband med uth&mtningen av utrustningen infor 6vningen fick grup-
pen inte ut samma utrustning som de tidigare hade évat med och vardat
fore inlamning. Utrustningen de fick ut hade anvénts av andra 6vande
och hade en del brister i forhallande till den utrustning de anvént och
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inventerat fore inlamning. Skillnaderna i utrustning bestod bland annat.
i att de saknade en falttelefon mellan forlaggning och poststélle, en
hdgantenn for sin radiokommunikation och deras pulkor hade brister
som medforde att de gick sénder. Nagra av soldaterna anvande privat
anskaffade ficklampor da de battre fyllde kraven pa funktion. Gruppen
hade heller inte tillgang till de kartunderlag de normalt har och ar vana
vid. De hade gatt igenom sakerhetsreglerna fér 6vningen och man
kande till reglerna for minsta avstand till stridsfordon. Stallforetradande
gruppchefen hade erfarenheter av Stridsfordon 90 fran tidigare tjanst-
goring medan 6vriga saknade sadan erfarenhet.

Skidmarschen hade pabdrjats pa fredagen efter att de transporterats ut
med fordon. Under skidmarschen hade gruppchefen skadat sig och
tvingats avbryta 6vningen. Stéllforetrddaren hade darfor tagit 6ver led-
ningen av den nu reducerade gruppen som darmed utgjordes av fem
soldater. Tidigare hade man kunnat ”dubbelspéra” i den djupa snon for
att underlatta transporten av pulkorna med utrustning. Med en person
mindre fick man 6verga till enkelsparning, vilket gjorde att det blev
tyngre och mer tidskréavande att ta sig fram till sin observationspost.
Man hade ocksa problem med att fa samband med ledningen eftersom
man saknade sin hogantenn. Det ledde till att man fick férsdka hitta en
plats dar man kunde fa samband och samtidigt 16sa sin spaningsuppgift.
Efter ungefar ett dygn utan samband slog man under natten mot sénda-
gen lager for natten pa en tillfallig plats. Pa sbndagsmorgonen séndes
tva soldater ur patrullen ut for att rekognoscera en plats som kunde fylla
bade behovet av sikt mot spaningsmalet och samband med plutonled-
ningen. Gruppen hittade, efter att ha rekognoscerat omradet, en plats pa
sondagens formiddag som innebar att de bade kunde bedriva spaning
mot anbefallt mal och att de hade sambandskontakt med plutonledning-
en. De hade under eftermiddagen, samtidigt som spaning skedde mot
vagen, gravt ned sin forlaggning i snoén under nivan for omgivande
terrdng och kamouflerat observationsplatsen och férlaggningen nog-
grant. For att inte r6jas av varmestralning eller ljus sa hade man bland
annat tackt over posteringen med IR-dampande kamouflagendt samt
dolt observationspostens plats sa att det enbart aterstod en liten 6ppning
i en riktning som observationsglugg. Pa platsen for posten var stallning-
en halvliggande med anteckningsblock, lampa, lysstavar och en ljusfor-
starkare (SPAN 6).

Forlaggningstaltet stod fem meter fran observationsplatsen och det var
en soldat som spanade mot vagavsnittet ungefar 250 meter bort medan
ovriga vilade. Avsaknaden av utrustning for fast telefoni mellan posten
och taltet bidrog till det korta avstandet mellan posten och téltet. En
motsvarande patrull ar normalt bemannad med tva poster i taget dar en
har uppsikt bakat, men pa grund av att man var reducerade till antalet
och behovet av vila var stort sa valde man att enbart ha en post under
natten.
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De rapporterade sondagen den 24 mars kl. 13.30 att de paborijat att I6sa
sin spaningsuppgift. Den sista rapporten fore olyckan séndes kl. 23.00
och de sista anteckningarna fran posten géller motorljud fran ett tungt
fordon kl. 00.36.

1.6.3  Spaningspatrullens forbandsinstruktér (FBI)

Forbandsinstruktoren anslot till gruppen under fredagen nér forbands-
instruktorerna métte plutonen och fordelades pa respektive grupp. Han
foljde med gruppen och var vid olyckstillfallet i vila i gruppens forlagg-
ningstélt tillsammans med de fyra ur gruppen som inte behdvdes for att
I6sa spaningsuppgiften.

Verksamheten styrs som tidigare namnts av verksamhetskopplade
sékerhetsreglementen. De ska vara kdnda av all deltagande personal.
Forbandsinstruktorens allméanna uppgifter och ansvar framgar av Hand-
bok Férbandsinstruktér Markstrid (H FBI MS 2017). Dér ges handled-
ning med tips och rad hur forbandsinstruktoren ska losa sin uppgift. Av
handboken framgar bland annat att:

Instruktdrerna ska:

e Medverka till att man nar de mal for 6vningen som Gvnings-
ledaren faststallt.

e Stodja 6vningsledare sa att tidsplaner och genomforandeplaner
kan foljas.

e Vardera och rapportera forbandets prestationer.

e Ratta till fel och brister vid behov och mojlighet samt komplet-
tera utbildningen av férbandet.

e Setill att lokala 6vnings- och sakerhetshestammelser f6ljs.
e Ansvara fOr att simulatortjansten fungerar.

e DoOma av i olika typer av situationer och skapa effekter for
tranade forband baserat pa deras agerande.

e Sammanstalla och rapportera erfarenheter.

Det finns inte, och det krévs inte heller, ndgon formell forbandsinstruk-
torsutbildning. Chefen for en organisationsenhet eller den chef som
utser évningsledare ska kontrollera att avdelad personal har erforderlig
kompetens.

164 Medicinsk information

Den fysiska trotthet som patrullen praglades av efter den anstrdéngande
skidmarschen i den djupa snén hade medfort ett behov av vila for
gruppmedlemmarna, vilket tillsammans med decimeringen av gruppen
paverkade beslutet att ha en soldat pa post i stallet for tva. | dvrigt har
inget framkommit som tyder pa att den berérda personalens psykiska
eller fysiska kondition varit nedsatt fore olyckan.
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1.7 Stridsfordon 90

1.7.1  Stridsfordon 9040A och 6vriga versioner

Stridsfordon 90A é&r grundversionen av Stridsfordon 90 med bland
annat en 40 mm stabiliserad automatkanon. Stridsfordon 90 fore-
kommer i 13 versioner med fordon avsedda for bland annat eldledning,
stridsledning, luftvarn och bargning. Huvuddelen utgors av 90A men
som ett resultat av anpassade modifieringar infér missioner utomlands
fore-kommer aven andra versioner. Ett exempel pa det &r en C-version.
C-versionen har bland annat luftkonditioneringsaggregat, ett modernare
IR-sikte, &r forstarkt ut- och invandigt med tillaggsskydd samt &r for-
sedd med minskydd. Stridsfordon 90 ar konstruerat sa att ljudsignaturen
ska vara sa lag som majligt framat, vilket gor den svar att hora nar den
narmar sig i 1ag fart.

Tillverkare: BAE Systems Hagglunds AB
och BAE Systems Bofors

Typ: 9040A

Serienummer: 140206

Stridsvikt 23100 kg

Langd, totalt 6 550 mm

Bredd, totalt 3170 mm

Markfrigang 450 mm

Inre bredd mellan banden 1920 mm

Anmaérkningar: Det torkarblad som ska sitta pa forarens prismaperiskop
saknades. Det bedéms dock inte ha paverkat handelsen da snén som
tackte sikten pa frontpansaret lag framfor torkaren.

Efter olyckan kontrollerades bland annat stridsfordonets mandvrerbar-
het och bromsar av markséakerhetsofficeren pa férbandet. De fungerade
da utan anmérkning.

Figur 4. Bild pa ett Stridsfordon 9040A framifran. Den réda pilen visar bredden mellan banden,
1 920 mm. Den gula pilen visar p& markfrigangen, 450 mm.
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Tillsyn och underhall

Tillsyn och underhall av stridsfordonet hade utforts enligt Férsvarsmak-
tens géllande bestammelser. Regelbunden tillsyn enligt en underhalls-
plan ska ocksa utforas pa bildforstarkarna. Detta var gjort enligt de
kontrollstamplar som fanns pa utrustningen. Haverikommissionen har
inte kunnat finna ndgon dokumentation som tyder pa brister i det avse-
endet. | anslutning till olycksplatsen undersoktes det aktuella fordonet
av militar personal med avseende pa dess olika mandvreringsfunk-
tioner. Bromsprov utférdes under Gverinseende av polis. De fann inte
nagra skal till anmarkningar.

Registrering av enheternas rorelse i stridstraningsanlaggning (STA)

Fordonet hade ingen fardskrivare. Det fanns daremot en GPS-baserad
sensor som ingick i den stridstraningsanlaggning (STA), som registre-
rade 6vningsenheternas rorelser.

STA ér ett utbildningssystem dar stridsforloppet spelas in i realtid. Data
fran alla deltagande enheter samlas in via radiomodem och radiolank.
Deltagande fordons positioner kan féljas och presenteras med hjalp av
GPS-utrustning.

Aven fyra radionat kan foljas och spelas in. Stridsaktiviteter ned till
enskilda soldater kan registreras. Skjut- och traffresultat genereras av
en lasersimulatorutrustning, som monteras pa fordon och soldater.
Insamlade data analyseras och sarskilt intressanta sekvenser véljs ut for
att sedan anvandas vid utvardering av genomfdérda évningsmoment.
Upp till 600 deltagare kan pa detta sétt foljas och utvarderas. Deltagar-
nas rorelser under 6vningen kan presenteras pa en kartbild eller pa en
virtuell tredimensionell kartbild.

Haverikommissionen har tagit del av registreringar, som gjordes i
stridstraningsanlaggningen under 6vningen. Den registrerade datan
visar hur de tre stridsfordonen rorde sig fram till dess att olyckan intraf-
fade. Registreringarna stammer val 6verens med de redogdrelser som
lamnats av besattningen, vittnen och évrig personal. Spaningspatrullen
ur 145.Hemvarnsunderrattelsekompaniet hade ingen sensor eller annan
utrustning som registrerade deras rorelser.

1.7.2  Navigering och lagesuppf6ljning vid framfoérande av Stridsfordon 90

Vid framforande av Stridsfordon 90 ansvarar vagnchefen for att leda
foraren med order och kommandon. Ledning av féraren omfattar framst
navigering, dvs. att ta sig fran en position till en annan, men aven led-
ning och stdd i den direkta narmiljon. Vid behov ska vagnchefen gora
lampliga vagval med tanke pa olika hinder eller svarigheter, som kan
finnas framfor eller vid sidan av fordonet, exempelvis tréd, stora grenar,
vattendrag och sank eller kraftigt lutande mark. Detta blir &n mer pa-
tagligt vid maorkerkorning och anvéandning av bildférstarkare da den
visuella informationen av omgivningen &r nedsatt i jamforelse med
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dagsljus. Foraren kan saledes inte sjalv navigera utan order och kom-
mandon fran vagnchefen och har dessutom ett mycket begransat syn-
falt. 1 samband med olyckan hade foraren inget synfalt alls framat pa
grund av snon pa frontpansaret. Stridsfordonet mandévrerades darfor
efter styrinstruktioner pa det interna natet fran vagnchefen som stod upp
i luckan med ljusforstarkaren framfor ena 6gat.

Ledningssystemen i Arméns forbandsenheter har idag inget digitalt led-
ningsstodsystem med ett rorligt digitalt geografiskt presentationsverk-
tyg som kan anvéndas tillsammans med teknisk positioneringsutrust-
ning. Vagnchefen ar den ende i vagnen, som har tillgang till en karta
Over terrangen och darmed 6verblick dver omgivningen for att leda
foraren. Vagnchefen kan anvanda navigeringssystemet NAV 90 som ar
en GPS-stottad navigeringsfunktion. Den saknar dock helt digitalt kart-
underlag och visar en enkel information med riktningar.

Pa allman vég ska fordonet ha tanda ljus. Vid terrangkorning far det
framforas utan ljusforing. Vid olyckstillfallet kordes fordonen utan ljus-
foring.

1.8 Spaningsforbandet 145.Hemvarnsunderréattelsekompaniet

145.Hemvarnsunderréattelsekompaniet

145.Hemvérnsunderrattelsekompaniet (145.Hvundkomp) ar en del av
Hemvarnet och organiseras under Faltjagargruppen i Ostersund.
Kompaniet som Gvades bestod av tva plutoner med var sin pluton-
ledning. Den spaningsgrupp som rakade ut for olyckan tillhérde kompa-
niets andra pluton. Underrattelseuppgiften ar baserad pa personalens
utbildning dar huvuddelen har en bakgrund i Arméns jagarbataljon
(AJB). Kompaniledningen utgors av fast anstalld personal och évriga
hade kallats in for att delta i 6vningen. De ledande befattningarna hade
installelse nagon eller nagra dagar fore soldaterna for att forbereda sina
uppdrag och kontrollera den utrustning man tilldelats. Till vardags har
soldaterna civila jobb utanfor Forsvarsmakten och genomfor évningar
enligt ett avtal med s.k. ”avtalsdagar” som bygger pa att de 6var pa ledig
tid under helger och vardagar vid ungefar sju tillfallen per ar (4-15
beroende pa avtal och befattning). Instruktorer och officerare utgérs av
heltidsanstéllda officerare ur Forsvarsmakten.

Hemvarnsunderrattelsekompaniets uppgift var att i angivet omrade
upprétta fasta spaningsplatser och utféra dold spaning och rapportering
éver tiden inom brigadens omrade. Medan pansarbataljonen inom
brigaden genomférde fordrojningsstrid i samband med ett fientligt
anfall var spaningsgruppernas uppgift att kvarstanna dolt i fiendens
omrade och fortsatta att spana och rapportera. For att kunna losa sin
uppgift &r det vasentligt att grupperingen inte upptécks av fientliga styr-
kor. Spaningsgruppen gjorde darfér omfattande maskerande atgarder
for att minimera alla signaturer i form av ljud, ljus, avvikande konturer,
varmestralning, spar och annat som kan avsl6ja en spaningspatrull.
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1.10

Utrustningen utgors delvis av materiel som ersatts pa andra férband och
omfordelats fran bland andra Armens jagarbataljon till 145.Hemvarns-
underrattelsekompaniet. Materielen fordelas arligen genom en central
Materielfordelningsorder (MFO).

Det taktiska upptradandet beskrivs bland annat i Handbok Hemvérns-
underrattelsekompani. Under kapitlet 5.2 Fast och rorlig spaning fram-
gar att:

”For att inte roja forbandet eller att omdéjliggora den uppgift som for-
bandet har, skall alltid s& fa som méjligt ha kannedom om uppgiften.
Endast nddvandig information delges sidoférband och andra enheter.”

Av samma handbok framgar betraffande observationsplatser att:

’Normalt byggs en O-plats med en sluten del en bit fran O-platsen i talt
eller skarmskydd, undantag fran detta kan vara O-plats i bebyggelse.
Vid planeringen genomfér chefen kartrekognosering for lampliga
O-platsomraden. Hansyn tas till terrangen och skyl fran luften och
mojlighet till skydd mot finkalibrig eld. Mojlighet till dold framryckning
och urdragning beaktas. ”

Spaningsgruppen ingick i en pluton tillsammans med tre andra grupper.
Plutonen leddes av en plutonchef som var grupperad i en ledningsplats
for kompaniet inom radioavstand fran grupperna.

Andra spaningsenheter i 6vningsomradet

| 6vningen deltog andra forband med liknande spaningsuppgifter som
145.Hvundkomp. Bland andra deltog enheter ur Arméns jagarbataljon.
De hade enligt uppgift 16st sina spaningsuppgifter pa motsvarande sétt
som patrullen ur 145.Hvundkomp, men med den skillnaden att de var
fler i gruppen och darmed kunde spana och bevaka sina posteringar med
tva soldater. De hade dven fatt muntliga instruktioner betraffande
postens stallning om att vid upptradande i terrang dar stridsfordon kan
forekomma sa ska sékerheten prioriteras fore risken att rojas.

Haverikommissionen har under utredningen informerats om att det har
forekommit att soldater har gjort avvagningar for att undvika att avsloja
sig som inneburit att stridsfordon passerat pad mindre avstand &n
50 meter.

Morkerhjalpmedel, ljusforstarkare

Allmant om skillnaden mellan ljusforstarkarror generation 2 och
generation 3

De morkerhjélpmedel som anvandes tillhor en kategori ljusforstarkare
som delas in i generation 2 eller generation 3. Med den teknik som finns
i generation 3 forstarks ljuset mer an i generation 2 i vaglangderna
600-930 nm (synligt ljus for 6gat ar ungefar 400—700 nm). Den prak-
tiska skillnaden mellan ljusforstarkare generation 2 och generation 3 ar
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att generation 2 inte kan tillgodogora sig reflektionen fran naturen da
manen inte ar uppe eller ar tackt av moln. Det betyder att vid fullmane
ar det inte ndgon markbar skillnad mellan generation 2 och 3, men ju
morkare natten blir, desto storre blir skillnaden. Generation 3 kan fort-
farande anvandas nar Generation 2 inte medfor nagon nytta.

Vagnchefen

Vagnchefens ljusforstarkare var av modell MONO 12/T, generation 3.
Ljusforstarkaren ar en handburen variant av enkelrdrstyp och den bars
handhallen framfor ena 6gat fore och i samband med olyckan.

Den ljusforstarkare som vagnchefen i stridsfordonet anvénde undersok-
tes av marksakerhetsofficeren efter olyckan. Ljusforstarkaren upp-
visade inte nagra fel. Gummiskyddet mot anvandaren var dock inte
monterat enligt anvisningarna, vilket skulle kunna leda till imbildning
pa linserna. Forstarkaren hade dock forvarats i uniformen och inte varit
i kontakt med den kalla luften utanfor stridsfordonet nagon langre tid
innan olyckan. Vagnchefen har vid intervjun beskrivit funktionen sa att
inget tyder pa att den inte fungerat pa avsett vis.

Foraren

Pa fordonets forarplats finns det mojlighet att montera ett korperiskop
med bildforstarkare for morkerkdrning. Korperiskopet var dock inte
monterat vid tillfallet och forarens sikt framat var obefintlig pa grund
av snon som samlats pa frontpansaret nar fordonet korde ut i terrangen
fran végen.

Skytten

Skytten hade ingen ljusférstarkare men skyttens plats var forsedd med
ett IRV-sikte (varmekamera) till kanonen som komplement till de
optiska sikten som &r kopplade till kanonen. Skytten kunde darfor ocksa
se i morker med sitt sikte. IRV-siktet ar inte en ljusforstarkare utan en
varmekamera som arbetar med betydligt langre vaglangder an bildfor-
starkarna som vagnchefen och foraren har. Den ger en annan typ av bild
an en ljusforstéarkare. | Stridsfordon 90A &r de av en aldre modell som
anvants sedan 1980-talet. Siktet har inte den prestanda som behdvs for
att se och upptécka en val kamouflerad eller dold forlaggning likt den
som spaningspatrullen vilade i. Det kunde inte heller skapa en tydlig
bild av terrangen, vilket sammantaget innebér att det ger sma eller inga
mojligheter att upptdcka och identifiera manniskor som doéljs under
skydd av snd och den typ av termokamouflage som anvéndes av
spaningspatrullen.

Siktet och dess morkerhjédlpmedel anvands inte heller for navigering
utan &r till for att spana, upptacka och identifiera mal och for att sikta
med kanonen.
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Tornet var last rakt fram for att inte kollidera med trad och siktet
anvandes inte efter att stridsfordonet lamnat vagen. Det &r haverikom-
missionens uppfattning att IRV-siktet inte hade kunnat upptécka hem-
varnsgruppens postering.

Spaningspatrullens mérkerhjalpmedel

Spaningspatrullens bildforstarkare var av modellen BF SPANING 6
MOD/T. Bildforstarkaren kan anvandas handhallen eller med stod av
ett enbent stativ. Den ar avsedd for observation pa stora avstand. Med
utnyttjande av det in- och urkopplingsbara harkorset ar den &ven
anvandbar for malangivning och eldledning i morker.

Ljusforstarkaren i SPAN 6 utvecklades pa 1990-talet. Det elektroniska
bildforstarkarroret har en ljusforstarkare som &r av generation 2. Vid
intervjuer har det framgatt att den betraktas som omodern i forhallande
till de ljusforstarkare av generation 3 och senare som anvands inom For-
svarsmakten. Under timmarna narmast fore och vid tiden for olyckan
var ljusnivan sa lag att den inte kan ha varit till ndgon nytta i spanings-
hanseende.

1.11 Meteorologisk information
Ljusférhallanden

Enligt METOCC® analys: De narbelégna observationerna visar nord-
nordvastlig vind 1-3 m/s med byar 4-7 m/s och temperatur som sjonk
ned till -5°C. Svartbyn hade mulet eller nastan mulet med molnbas
7 000-11 000 fot under en stor del av natten medan molnen férsvann
over Ylinenjarvi mellan kl. 20.00 och 21.00 UTC. Sikten var mycket
god och ingen nederbdrd &r rapporterad efter kl. 17.00 UTC.

6 METOCC — Ledningsregementet/Forsvarsmaktens meteorologiska och oceanografiska centrum.
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Astronomiska berakningar fér olycka AO19 2019-03-24
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Figur 5. Astronomiska berakningar betraffande ljusforhallandena vid tidpunkten for
olyckan (markerad med rdd stjarna).

Omkring kl. 00.50 lokal tid (23.50 UTC) stod manen i baring 148° med
en elevation om 3,5° Gver horisonten och manen var till 80 procent
belyst. Manljuset bor ha varit 5-15 mlux och langsamt 6kande fram till
kl. 01.45 UTC da det bor ha stigit till 15-30 mlux med manen i baring
175° med en elevation om 7° Gver horisonten.

Haverikommissionen konstaterar att nar olyckan intraffade var det ur
astronomisk synvinkel sallsynt morkt. Hartill kommer eventuell paver-
kan av véder och artificiell belysning. Det artificiella bakgrundsljuset
vid olycksplatsen var lagt. Ljusvardet var som lagst omkring olyckstid-
punkten. En ljusprognos som utfardas en gang per dygn var utfardad for
natten och fanns tillganglig i brigadstaben. Haverikommissionen har
dock inte kunnat finna ndgon dokumentation som visar att den har del-
givits enheterna i terrdngen, och inte heller att den har anvants i plane-
ringssyfte. Detta gors enligt uppgift inte vid Forsvarsmaktens mark-
stridsforband till skillnad fran den militara luftfarten dar ljusprognoser
ar ett krav och ett styrande planeringsunderlag vid NVG-flygning, dvs.
flygning med morkerhjélpmedel.

Snoforhallanden

Snodjupet i omradet var ungefar 90-130 cm. Det begransade rorlig-
heten for saval stridsfordon som de patruller som fardades pa skidor.
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1.12 Foreskrifter och tillsyn

Den dvningsverksamhet som bedrevs vid olyckstillfallet star under till-
syn av Forsvarsmaktens sakerhetsinspektion. Det finns en mangd séker-
hetsforeskrifter for verksamheten som publiceras i form av reglementen
i en serie benamnd SakR’.

| forberedelserna for 6vningen ingick det att 6vervaga sékerhetsfragor
liksom att identifiera och hantera eventuella risker. Under évningen
leddes sékerhetsarbetet av en grupp som benamndes EXCON Safety.

1.12.1  Ovnings- och sakerhetshestammelser

Infor Gvningen, allmant

Ovningens sékerhetsbestammelser reglerades i dvningsordern. Varje
soldat hade dessutom fatt ett soldatkort med de viktigaste instruktion-
erna.

For spaningspatrullen ur Hemvarnet

Av ovningsorderns Bilaga K — verksamhetssakerhet — anges for
145.Hvundkomp (Féaltjagargruppens styrningar for forbandsinstruk-
torstjansten vid Armedvning 2019) foljande:

Risken for pakérning av stridsfordon har identifierats och riskhanterats
enligt féljande:

Handelse: Pakord av stridsfordon.
Konsekvens: Allvarligt skadad - dod.

Orsak: Bristande utbildningsstandpunkt avseende samverkan/évning
med stridsfordon

Atgard fore: Utbilda pa atgarder enligt S4kR avseende samverkan med
stridsfordon, samt atgarder om fordon kommer narmare an 50 m fran
avsutten trupp (sékerhetsavstandet)

Atgard under: FBI noga med att sékerhetsavstandet 50 m innehélls om
stridsfordon kommer i narheten av avsutten trupp.

Ansvarig och klart nar? FBI vid plut och kompani.

Av haverikommissionens intervjuer framgar det att spaningsgruppens
medlemmar och férbandsinstruktdren hade talat om detta och grupp-
medlemmarna var medvetna om regeln att man skulle ge sig tillkdnna
om stridsfordon kom inom 50 meters avstand.

7 S4kR — Reglemente — Verksamhetsséakerhet. | SakR meddelas de sakerhetsbestammelser som galler for
verksamhet inom Forsvarsmakten. Den ar indelad i olika omraden s&som Grunder, Fordon, etc.
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Av Chefen for Faltjagargruppens styrningar for forbandsinstruktors-
tjansten under dvningen, framgar ocksa att:

Alla ur FJG 6vningorg (inkl tillkommande FBI):

- Laser in sig pa SakR G 2017 A1, kap 12 Sakerhet i kyla och varme,
mom 1-10. Klart senast 180322 kI 0730.

- Beredd: Avbryta/andra anpassa forbandet upptradande ur ett verk-
samhetssakerhetsperspektiv.

Insatsregler/verksamhetssédkerhet

Svensk SakR galler. Utford riskhantering och rutiner vid larmning m.m.
enligt bilaga k. verksamhetssakerhet.

Sarskilt att notera fran riskhanteringen:

Moment Framgangsfaktorer (risk- | Ansvarig
reducerande atg) for kontroll
uppfoéljning
Fordonsmarsch Forarvila, hastighet och FBI
avstand
Kallt vader Flerskiktsprincip. Kamrat- | FBI, chefer,
kontroll. enskilda
soldater.
Samdvning med Sakerhetsavstandet 50m FBI, chefer,
stridsfordon ar heligt, réjande av o- enskilda
plats &r inte viktigare an soldater.
avstandet.
Varmning av vatten Koket eldas utanfor talt Allai
med soldatkok eller sluten o-plats anslutning
till
sprit/gas
kok.

For pansarbataljonen

| Norrbottens regementes bataljonsorder (BatO 833, bilaga Z) for
pansarbataljonen infor 6vningen framgar under punkten 3.1.2 Utbild-
ningsstandpunkt att:

Flera personalkategorier dar viss personal &r relativt oerfaren ar en
faktor som skall beaktas i planering- och genomférande av verksamhet
under évningen. Samordning med FBI fran bada sidor bor ske regel-
bundet under genomfdrandet for att kunna forutse handelseférlopp och
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forhindra riskkallor samt skapa gynnsamma utbildnings- och évnings-
forutsattningar.

Regler for framférande av fordon i terrang

Av S3akR Fordon framgar att sakerhetsavstandet till stridsfordon &r
50 meter och att personal i terrangen ska ge sig till kdnna da fordonet
nar denna grans. Vidare anges att 6vningsledare pa de olika sidorna bor
ha samband och meddela férandringar i sin stridsplan.

| Pansarbataljonens bataljonsorder &r de identifierade riskerna listade
med riskhantering. Dar finns risken for pakorning av person listad som:
Person uppehaller sig pa/invid vag och blir pakérd.

Nagon risk for pakdrning av person i terrangen hade inte identifierats,
daremot var det identifierat att det fanns en risk for att en person utanfor
fordonet inte skulle kunna uppfattas och varna vid nedsatt sikt om
dennes lampa inte fungerade (EXPLAN NW 19 Annex K Safety and
risk management, punkt 5).

1.12.2 Tillsyn

Forsvarsmaktens sékerhetsinspektion &r tillsynsmyndighet. Sékerhets-
regler ar dokumenterade i siakerhetsreglementen, SakR 2017 (A1), som
faststéllts av Forsvarsmaktens produktionschef. | de olika sékerhets-
reglementena finns beskrivet de regler som géller t.ex. betraffande
framforande av fordon, vilotider m.m.

Till stod for sin verksamhet har chefer i den évade organisationen mark-
sakerhetsofficerare som har sarskild utbildning och befattningar pa
organisationsenheterna. Marksakerhetsofficerarna har bidragit till den
omfattande sakerhetsplaneringen infér dvningen Northern Wind.

Forsvarsmakten har ett gemensamt rapporteringssystem for olyckor och
tillbud. Genom det kan chefer i organisationen fa del av rapporter och
statistik dver olyckor och tillbud.

1.13  Olycksplats

1.13.1 Olycksplatsen

Platsen for olyckan lag i kanten av en skogsrida med ungskog som gran-
sade till en plantering. Avstandet till vag 356 var ungefar 90 meter.
Snodjupet var 90-130 cm och snon var obruten pa marken framfor
posteringen. Naromradet praglades av skogsplantering och myrar med
myrtall. Omradet i Gvrigt bestod av skog, myr och akermark.
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Figur 6. Olycksplatsen med stridsfordonet som backats ut efter pakarningen, observationsplat-
sen och patrulltaltet. Ovriga spar ar fran de fordon som deltog i undséttningsarbetet.
Foto: Forsvarsmakten.
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1.14  Tidigare olyckor och rekommendationer

1.14.1 Rapporterade tillbud

I det underlag som haverikommissionen tagit del av har inga tillbud till
en motsvarande olycka rapporterats. Det har dock framkommit upp-
gifter i andra sammanhang om att soldater fran spanings- eller jagarfor-
band vid tidigare 6vningar har passerats av stridsfordon pa nara hall
utan att det rapporterats eftersom de gjort en avvégning pa plats och
prioriterat att inte rdja sig.

1.14.2 Tidigare olyckor med Stridsfordon 90

Olycka i Revingehed 2007

Efter en olycka i Revingehed 2007 rekommenderade Statens haveri-
kommission att Forsvarsmaktens sakerhetsinspektion skulle vidta bland
annat féljande atgarder:

e Verka for att utnyttja ljusprognoser vid utbildning och évning
med bildforstarkare under mérker (RM 2007:05 R1).

e Verka for att dvningsverksamheten anpassas till de tekniska for-
utséttningarna (RM 2007:05 R2).

e Verka for att personal som kan paverka sakerheten far tillrack-
liga viloperioder (RM 2007:05 R4).

e Verka for att infora effektiva rutiner vid larmning om olycks-
handelse  direkt fran  olycksplats till  SOS-central
(RM 2007:05 R7).

e | samverkan med samhéllets raddningsorgan inféra planlagg-
ning av gemensamma brytpunkter m.m. vid stdrre militara
ovningsfalt (RM 2007:05 R8).
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Olycka i Boden 2017

Efter en olycka med ett stridsfordon den 26 mars 2017 som undersoktes
av Forsvarsmaktens undersokningskommission rekommenderade For-
svarsmaktens Sakerhetsinspektion att Forsvarsmakten och chefen for
| 19 bland annat skulle vidta foljande atgarder:

e R2: Genom stridskraftscheferna, inom ramen for av OB
uttryckt ansvarskultur, fortsatta utvecklingen av verksamhets-
sékerhetsarbetet.

Sarskilt fokus ges till "att vaga och vilja rapportera”, vilket i sig
stodjer att en god sakerhetskultur uppnas. Sarskilt bér FM mark-
sékerhetsforetradare ges order att fullfélja i Marksékerhetsplan
(FM 2017-13477:1) beordrad inriktning.

e R 3: Overse det interna regelverket avseende vilotider for forare
och vagnschefer. Fortsatt ska FM behov av att dva under rea-
listiska forhallanden vara i fokus.

e R 4: Overse uthildningsmaterialet Somn & Vakenhet. Detta
skall utgora hjalp vid 6vningsplanering varvid programvaran for
prediktering skall nyttjas.

e R 5: Skapa rutiner for att systematiskt kontrollera och folja upp
att beslut infors, genomfars och vidmakthalls.

e R 6: Utveckla PRIO avvikelsehanteringssystem sa att den far
okad anvandarvanlighet och sa att det gar att gora relevanta sok-
ningar i databasen.

e R 9: Skapa rutin for att dvningsledningsorganisationer framgent
har kontrollerat att kartunderlag ar korrekt och att all i vning-
arna deltagande personal kanner till géllande restriktionsomra-
den. Detta speciellt da vi nu ater dvar utanfor kanda Gvnings-
omraden pa bland annat civil mark. Detta ar att beakta i nartid
infor bland annat AO 19 och FMO 20.

e R 11: Inféra GPS med grafisk kartpresentation i samtliga Strids-
fordon 90 i drift. Detta far dock inte, bland annat av operation-
ella skal, ersatta utbildning i karttjanst och formaga i orientering
samt system for troghetsnavigering.

e R 17: Fullfolja i Markséakerhetsplan (FM 2017-13477:1) beord-
rad verksamhet avseende genomfdrande av forbandsévningar.
Innebarande bland annat att forbandsinstruktorer ges tillracklig
handledning och utbildning. Som SAKINSP tidigare beskrivit,
bland annat i arsredovisning, ar FM inne i ett omfattande gene-
rationsskifte bland vara officerare. Detta innebar att manga av
dagens officerare inte har den erfarenhet som kravs for att i olika
roller och befattningar leda strid med skarp ammunition respek-
tive forbandsovningar. Detta kraver att vara yngre officerare ges
utbildning och handledning av aldre kollegor, for att verka som
bland annat forbandsinstruktor.
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Chefen for 1 19 rekommenderades att:

e R 19: Uppmuntra att rapportering och hantering av avvikelser
(OTM) tas emot positivt pa samtliga nivaer inom forbandet.

e R 20: Kontrollera egna rutiner sa att avvikelser (OTM) blir om-
handertagna pa ett systematiskt satt omfattande identifiering,
rapportering, undersdkning, atgarder samt uppfoljning. Detta
med koppling till och med stod av FM centralt ledda utveckling
av PRIO avvikelsehanteringssystem (Se &ven R6).

Hogkvarteret har i ett svar fran chefen for Produktionsavdelningen den
25 september 2018 redogjort for de uppdrag med direktiv och tidsfor-
hallanden som ska genomforas med anledning av rekommendationerna.
Av skrivelsen framgar att de rekommendationer som ska omhandertas
enligt direktivet ar planerade att slutféras senast under kvartal 4 ar 2020
men att vissa av dem &r beroende av ekonomiska villkor.

1.15  Vidtagna atgarder

1.15.1 Fo6rsvarsmaktens undersokningskommission (FMUK)

Forsvarsmakten har tillsatt en undersokningskommission som har
genomfort en utredning av olyckan. Utredningen redovisades for
Forsvarsmaktens Sékerhetsinspektion den 21 oktober 2019.

Chefen for sakerhetsinspektionen redovisade den 22 november 2019
resultatet av FMUK:s arbete och sina rekommendationer for Forsvars-
maktens ledning.

Chefen for sakerhetsinspektionen har mot bakgrund av utredningen
riktat féljande rekommendationer och en observation till Férsvarsmak-
tens myndighetsledning dar vidtagna och planerade atgérder ska redo-
visas fore den 30 april 2020:

e R 1: Forsvarsmakten bor ta fram ett utbildningsmaterial avse-
ende stridsfordons upptréddande. Syftet ar att personal som ska
delta i 6vning med mekaniserade forband ska fa tillracklig
kunskap om stridsfordons upptradande.

e R 2: Forsvarsmakten bor dverse hur reglerna avseende saker-
hetsavstand till stridsfordon tillampas.

e R 3: Forsvarsmakten bor sékerstdlla anvédndandet av faststalld
metod, beskriven i SakR, for riskanalys och riskhantering vid
all dvningsverksamhet. Framtida 6vningsledningar bér kontrol-
lera mojligheterna till aterkoppling mellan olika 6vningsled-
ningsnivaer och forbandsinstruktorer.

e R 4: Forsvarsmakten bor skapa forutsattningar for tydligare
lagesuppfattning avseende dvade enheter dven pa lagre nivaer i
dvningsorganisationen. En metod att Overvdga kan vara att
samtliga forband i denna typ av 6vning ska vara instrumente-
rade.
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e R 5: Forsvarsmakten bor dvervaga sérskilda utbildningsanvis-
ningar for genomforande av riktad utbildning avseende uppgif-
ten att verka som forbandsinstruktor. Utbildningen bor utga fran
Handbok forbandsinstruktor markstrid 2017.

e R 6: Forsvarsmakten bor verka for att hoja kvalitén pa de olika
markstridsforbandens morkermateriel. Detta galler bade buren
materiel for spaning och hjalpmedel i fordon.

Chefen for Sakerhetsinspektionen har redovisat foljande observation:

Inforande av ett ledningssystem vid alla markforband, motsvarande det
som provas (SLB/BMS), bor dvervégas till stod for taktisk lagesupp-
fattning pa stridsfaltet (jfr R4 ovan).

1.15.2 Forsvarsmaktens framtida utveckling av Stridsfordon 90

Haverikommissionen har under utredningen tagit del av en nulégesbild
och en mojlig utvecklingsplan for den befintliga vagnparken av Strids-
fordon 90.

Ledningssystemen i Arméns forbandsenheter har idag inget digitalt led-
ningsstodsystem som stodjs av ett rorligt digitalt geografiskt presenta-
tionsverktyg som kan anvandas tillsammans med teknisk position-
eringsutrustning. Om sadana skulle finnas tillgangliga pad Arméns for-
band vore det mojligt att skapa ett béattre positionslage och presentation
av relationen mellan olika forbandsenheter. Det skulle ocksd medge
mojlighet att hantera geografiska alertfunktioner. Dessa funktioner
bygger pa det som i dagligt tal benamns geofencing.

I 6vningssyfte skulle dessa funktioner och information kunna vara
dolda for de tranande forbanden sa att de endast aktiveras vid risker for
olyckor. Denna typ av lagesbildinformation kan med fordel anvandas
for sakerhetssamordning av militdra enheters verksamheter under
ovning. Huruvida de &r lampliga att anvandas ur ett sdkerhetsperspektiv
behdver dock utredas sarskilt.

Funktionerna finns idag tekniskt att tillga och ar sannolikt relativt enkla
att implementera.

I den plan som finns for vagnparken av Stridsfordon 90 forutsatts en
betydande andel, men langt ifran samtliga fordon, uppgraderas enligt
ett program "RENO”. RENO 1 kombination med inférande av ett led-
ningssystem, Battle Management System (BMS), kommer att medfdra
en forbattrad lagesbild for anslutna enheter och en uppdateringsmojlig-
het dar det ska vara mojligt att valja information om och fa tydligare
lagesuppfattning avseende Gvade enheter dven pa lagre nivaer i organi-
sationen.
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1.15.3 Positionering hos SOS Alarm vid larm

Enligt uppgift fran SOS Alarm har nedanstaende atgarder vidtagits efter
den aktuella handelsen.

SOS Alarms funktion Koordinatanalys ger i dagslaget SOS-operato-
rerna méjlighet att fa fram en position fran koordinatsystemen WGS84,
RT90 och Sweref 99TM. Koordinatsystemet MGRS ingar inte i koor-
dinatoranalysen men SOS Alarm har efter den aktuella handelsen
bestallt fran sin leverantor av kartstod att aven detta system ska inklu-
deras. Enligt SOS Alarm forvantas MGRS vara implementerat under
2020.

En ny funktion for positionering av mobiltelefoner, AML-positionering
(Advanced Mobile Location), har inforts av SOS Alarm under septem-
ber 2019, alltsa efter den aktuella handelsen. SOS Alarm har ocksa
utvecklat den sa kallade 112-appen som ger en mer noggrann position
om man ringer 112 via den. Bada funktionerna lokaliserar hjalpsokan-
des position huvudsakligen via GPS och positionering med AML ger
vanligtvis en radie pa 5-20 meter, om man ringer 112 utomhus. Tidiga-
re kunde bara en position fas via MLP (Mobile Location Protocol) som
ger ett cell-id, dvs. en sektor i en mobilcell utifran narmaste mobilmast.
MLP ger en yta pa cirka tre kvadratkilometer i genomsnitt, ofta storre i
glesbygd.

AML-tekniken har varit tillganglig for SOS Alarm sedan 2017 men
otydligheter i lagstiftningen har fordrojt inforandet. AML har hittills
inforts i 22 lander saval inom som utanfér EU. AML har vid flera fall
kunnat positionera en handelse med stor noggrannhet och vasentligt
forkortat tiden for raddning.
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2. ANALYS

2.1 Grundlaggande aspekter pa handelseférloppet

Olycksforloppet kan beskrivas som ett resultat av en féljd av handelser
dar var och en av dem har bidragit till att spaningspatrullen befann sig
pa den aktuella platsen i en dold position utan mojlighet att upptacka
eller varna stridsfordonet. Stridsfordonets besattning hade i sin tur inte
vetskap om patrullens position och kunde inte heller upptacka den. Det
finns en inbyggd sakerhetsparadox mellan tva forbandskulturer dar den
ena praglar jagarforband som ar angeldgna om att inte réja sin position
for fienden och darmed ar sparsamma med att delge andra sina posi-
tioner, och dér den andra préaglar pansarférbandens behov av rorlighet.
Med dagens bristande lednings- och informationssystem medfor det att
pansarfordonen ar beroende av att andra, for dem dolda férband, und-
viker dem eller ger sig till kanna for att inte bli pakorda.

2.2 Analys av handelsen ur spaningsgruppens perspektiv

Spaningspatrullens uppgift var att utféra dold spaning mot ett vég-
avsnitt under en viss tid. Observationspostens krav pa dolt upptradande
innebar att de maste utforma posteringen sa att den inte hade nagra
rojande visuella eller varmestralande signaturer. For att astadkomma
det utan andra tekniska hjalpmedel hade de utformat posteringen sa att
enbart en liten glugg for att se ut igenom mot spaningsomradet aterstod.
Det innebar att de inte hade nagon sikt at nagot annat hall, och inte
heller &t det hall som stridsfordonet kom fran. Det kamouflerade nét-
taket som skulle skydda mot upptéackt fran luften medforde att posten
inte omedelbart kunde stalla sig upp fran observationsplatsen och upp-
tacka eller varsko fordon som narmade sig.

Man kan darmed séga att utformningen av observationsplatsen for att
inte rgja sin position medforde att de inte kunde vidta den sista saker-
hetsatgarden for att inte bli pakorda.

Valet av plats bestdimdes mot bakgrund av att den tidigare uppsokta
platsen inte medgav bade observationsmojligheter mot det vagavsnitt
man skulle spana mot och samband med plutonledningen. Narheten
mellan posten och taltet kan bland annat forklaras med bristen pa falt-
telefon mellan observationspost och forlaggningstalt. Gruppmedlem-
marnas antal var reducerat fran ordinarie atta till fem och soldaterna
hade ett anstrangt vilol&ge vilket medfdrde att de inte kunde upprétta en
dubbelpost. Risken for att ett stridsfordon kunde nérma sig tyst var inte
ké&nd av alla i gruppen och platsen i skogen upplevdes som lamplig for
att 16sa spaningsuppgiften. Det &r haverikommissionens uppfattning att
spaningsgruppens begransade vana av évningar med pansarférband och
stridsfordonens sétt att framrycka i terrdngen har bidragit till att valet
av plats for posteringen kandes sakrare an det var.
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Forbandsinstruktorens uppgift att samverka med andra forbandsinstruk-
torer pa samma niva for att minska riskerna har begransats av det bris-
tande sambandet sedan patrullen pabdrjade sin skidmarsch. Avsakna-
den av lagesinformation och det faktum att de tva berérda enheterna
tillndrde samma sida i évningen innebdr att det inte var relevant for
handelsen.

Vid olyckstillfallet var det meteorologiska och astronomiska laget
sadant, att det gav sallsynt svara forutsattningar att kunna se i morkret
med den utrustning man hade, trots att det var god sikt och ingen
nederbord.

Den tidvis omfattande trafiken pa vagen och vindriktningen som forde
eventuella ljud bort fran posteringen mot vagen i kombination med
stridsfordonets laga audiella signatur har ocksa bidragit till att stridsfor-
donet inte upptacktes nar det narmade sig. Patrullen hade heller inte
nagot tekniskt system som varnade for att ett fordon narmade sig.

En sammanfattande slutsats ar att den for spanings- eller jagarférband
inbyggda avvéagningen mellan att inte upptéckas och samtidigt kunna
uppfylla sakerhetskraven pa 50 meter till stridsfordon medforde att den
drabbade enheten har haft att sjalv gdra avvégningen mellan den
taktiska risken for upptackt och den bedémt osannolika risken for att bli
overkorda. Haverikommissionen anser att prioriteringen mellan att a
ena sidan optimera det taktiska upptradandet eller att & andra sidan
riskera upptackt ska vara gjord pa hogre niva och tydligt formedlad till
alla enheter infor en évning.

Mot denna bakgrund rekommenderar haverikommissionen Forsvars-
makten att sakerstélla att faststdllda sékerhetsregler kan tillampas i
samtliga ledningsnivaer och dvningsscenarier.

2.3 Analys av handelsen ur stridsfordonets perspektiv

Stridsfordonsplutonen hade inte nagot elektroniskt lagesuppfoljnings-
system. Pansarbataljonens sétt att leda de stridande enheterna byggde
pa talsamband och textmeddelanden Gver radio i kombination med
papperskartor och referenspunkter samt dverlagrad information som
markerats pa kartor och plastoleat. Orderuttag och samverkan genom-
fordes dygnsvis i brigadstaben. Det medforde begransade mojligheter
att snabbt uppdatera en stor mangd information. Det & mot den bak-
grunden inte forvanande att stridsfordonsplutonen inte hade noggrann
information om de observationsplatser som anvéndes av det tillférda
forbandet 145.Hvundkompaniet.

Stridsfordon 90A har en &ldre GPS-stéttad navigeringsfunktion,
NAV 90. Den saknar digitalt kartunderlag. Stridsfordonsplutonens chef
som ocksa var vagnchef, ledde plutonen med stéd av en papperskarta i
skala 1:100 000. Fordonets besattning hade inte tillgang till nagon digi-
tal karta. Uppldsningen av den karta som anvandes medger inte alltfor
detaljerad information och den information som laggs in pa kartan blir

41 (47)



l’ Statens haverikommission
e Swedish Accident Investigation Authority RM 2020:01

darfor av mer 6vergripande art. Kombinationen av det och att all infor-
mationsspridning sker via radiosamband i tal eller textmeddelanden
bidrar till att det i praktiken ar omgjligt att ha en hogupplost bild av
omgivande enheter i realtid. Besattningen i det stridsfordon som kérde
pa taltet hade inte anledning eller mojlighet att forutse att det befann sig
en patrull framfor dem som inte gav sig till kdnna.

Stridsfordonets morkerhjalpmedel och IR-sikte ar alderstigna och kan
inte tillmatas en sékerhetshdjande effekt mot obelyst personal i terrdng-
en. Det fanns inte heller nagot annat tekniskt system som indikerade att
det befann sig personal i narheten av fordonet.

Beslutet att avvika fran vagen och att framrycka i 1ag fart med nedslackt
belysning pa det aktuella markomradet foljde de anvisningar och regle-
menten som styr verksamheten. Att leda plutonen pa ett sakert satt i
terrangen utan kdnnedom om positionen for de andra enheterna fran
tillforda forband eller fientliga enheter som kunde finnas dar, byggde
pa en sakerhetsmassigt ensidig regel som innebar att det ar personalen
utanfor stridsfordonet som ska ge sig till kanna.

Haverikommissionen rekommenderar Férsvarsmakten att infora ett led-
nings- och lagesuppfoljningssystem som Okar mojligheterna att ur
sakerhetssynpunkt folja de dvade enheterna. Det forefaller ocksa vara
Forsvarsmaktens intention att det kommande ledningssystemet Battle
Management System (BMS) ska kunna fylla denna funktion.

| foreliggande materielplan forutsatts en betydande andel, men langt
ifran samtliga fordon av fordonsparken uppgraderas enligt ett program
"RENO”. RENO i kombination med inférande av ledningssystemet,
Battle Management System, beddms av Forsvarsmakten komma att
medfdra en forbattrad lagesbild for anslutna enheter. Det &r haverikom-
missionens uppfattning att detta bor kunna bidra till 6kad sakerhet. Det
finns dock &ven en risk for att fordon modifieras i olika omfattning och
att en sadan okad variation i modifieringsstatus kan skapa olika forut-
sattningar for besattningarnas formaga till lagesuppfoljning. Det kan i
sig bidra till 6kad osakerhet nar olika enheter inte far samma mojlig-
heter till 1agesinformation. Haverikommissionen rekommenderar dar-
for Forsvarsmakten att beakta denna risk vid kommande forandringar
av vagnparken.

2.4 Analys av sdkerhetsorganisationen

Sékerhetsorganisationen foretrads i praktiken av de marksékerhetsoffi-
cerare som har sérskild utbildning. De utgor en viktig aktor i den risk-
hantering som gors infor storre dvningar sasom Gvningen Northern
Wind och det ar de som tar fram underlag till ansvariga chefer. De ingar
aven i deras uppgift att félja upp den avvikelserapportering som gors
éver tiden. Erfarenheterna fran tidigare 6vningar, olyckor och tillbud
hade implementerats i férberedelserna och 6vningsbestdimmelserna for
évning Northern Wind. De tidigare olyckorna var inte pakornings-
olyckor utan enskilda olyckor med stridsfordon dér dess beséttning
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drabbats. Det &r haverikommissionens uppfattning att de tidigare
olyckstyperna med fordon inblandade hade férebyggts under évnings-
forberedelserna.

Forbandsinstruktorer har i sin roll flera uppgifter dar huvuddelen gar ut
pa att utvardera och stodja utvecklingen av forbandet de verkar i. En
uppgift ar att patala att lokala 6vnings- och sakerhetshestammelser ska
foljas.

Utover sérskilt utpekade funktiondrer har samtliga évningsdeltagare till
uppgift att folja sakerhetsreglerna och att avbryta verksamheten om
sékerheten hotas.

Den aktuella olyckan kan delvis kopplas till en bristande forstaelse for
hur stridsfordon kan upptrada i terrdngen och de risker det medfér vid
samovning mellan olika forbandstyper. Haverikommissionen rekom-
menderar darfor Forsvarsmakten att infora en metod for att informera
om detta.

2.5 Analys av raddningsinsatsen

Det har under utredningen inte framkommit nagra uppenbara forbatt-
ringsmojligheter av rdddningsinsatsens genomforande. Daremot bedo-
mer haverikommissionen att problem med positioneringen av olycks-
platsen fordrojde SOS-centralens larmning av raddningsresurser. Plat-
sen for olyckan kunde endast positioneras grovt i SOS-centralen innan
de civila rdddningsresurserna var framme, trots att koordinater med stor
noggrannhet lamnades fran den inringande militaren direkt efter
olyckan.

De positionskoordinater som ldmnades till SOS-centralen angavs enligt
det militdra positioneringssystemet MGRS (Military Grid Reference
System) och kunde inte anvandas i SOS-centralens kartsystem, Koor-
dinatanalys, for att fa fram en position. Den militara sjuktransportledare
som fanns i SOS-centralen i Luled, enbart for 6vningen, fick dock fram
positionen for olyckan. Sjuktransportledaren fick koordinaterna av en
SOS-operator kort efter att larmet inkom och knappade in dessa i en
medhavd laptop fran Forsvarsmakten. Kartpositionen och aven koordi-
nater i ett civilt koordinatsystem togs fram direkt. Dessa koordinater
skrevs ner pa en papperslapp. Papperslappen gavs till en SOS-operator
som stod bredvid sjuktransportledaren. Det har inte kunnat klarlaggas
hur de nedskrivna koordinaterna sedan hanterades.

Eftersom SOS-operatdrerna inte kunde fa fram en kartposition forsokte
de bland annat positionera inringarens mobiltelefon. Ett ungeférligt om-
rade kunde fas fram i narheten av sjoarna Talljarv och Grantrask, 40 km
vaster om Overkalix. Den faktiska positionen var dock cirka 20 km
langre Osterut. Lyckligtvis var vagen mot Talljarv/Grantrask densamma
som den som ledde forbi olycksplatsen.
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Vid héndelsen fick SOS-operatdren positionskoordinaterna kl. 00.58
och ambulans och raddningstjanst larmades ut fran Overkalix sex
respektive sju minuter senare. Haverikommissionens beddmning &r att
larmningen av raddningsresurserna hade kunnat férkortas med flera
minuter om de férmedlade positionskoordinaterna hade kunnat ge en
position i SOS Alarms kartsystem.

MGRS ér ett vedertaget koordinatsystem for Forsvarsmakten och andra
forsvarsorgan som samverkar i Sverige. Det ar sannolikt att det i fram-
tiden kan komma in fler larm till SOS Alarm dar militara koordinater
anges for positionsbestamningen. De tekniska mojligheter som nu finns
hos SOS Alarm for positionering, bland annat AML (Advanced Mobile
Location), se avsnitt 1.15.3, ar enligt haverikommissionens mening inte
tillrackliga, eftersom larm kan inkomma &ven pa andra sétt an via
mobiltelefon. Haverikommissionen anser att SOS Alarm bor gora det
mojligt for SOS-operatdrerna att enkelt fa fram en position fran for-
medlade koordinater, oavsett om det ar civila eller militdra koordi-
natsystem som anvands. Enligt uppgift fran SOS Alarm har ocksa funk-
tionen att aven fa fram en position fran MGRS bestéllts, se avsnitt
1.15.3.
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3. UTLATANDE

3.1 Utredningsresultat

a) Spaningspatrullen hade utbildning for sitt spaningsuppdrag men
hade vissa materiella brister som paverkade uppdraget och valet
av plats for posteringen.

b) Stridsfordonsbeséttningen hade utbildning och behorighet att
framféra fordonet.

c) Fordonet uppfyllde géllande foreskrifter.
d) Stridsfordonets beséttning kunde inte upptécka posteringen.

e) Spaningsgruppens post kunde inte se eller hora stridsfordonet i
tid for att varna det eller ge sig till kénna.

f) Kombinationen av vindriktning, snddjup, stridsfordonets laga
akustiska signatur och narmanderiktning samt postens siktvink-
el har samtliga bidragit till att minska sannolikheten for att post-
en skulle upptécka fordonet i tid for att undvika olyckan.

g) Det fanns i praktiken bara en sékerhetsregel som skulle hindra
att en pakarning sker. Den innebar att personal som befinner sig
I terrdngen skulle ge sig till k&nna om ett stridsfordon beddmdes
komma narmare an 50 meter.

h) Det har forekommit att enskilda soldater och enheter har gjort
egna avvagningar under tidigare 6vningar for att inte réjas och
darmed passerats av stridsfordon pa nara avstand. Det finns
dock inte nagra avvikelserapporter registrerade om det.

1) Spaningspatrullen hade vid olyckstillfallet inte vidtagit tillrack-
liga atgarder for att kunna tillampa de sakerhetsregler som géller
for upptradande i terrang dar stridsfordon kan forekomma. Detta
byggde pa okunskap om riskerna forknippat med detta.

j) De morkerhjédlpmedel som anvéndes av spaningsgruppen var
otillrackliga for uppgiften och spaningspatrullen hade under den
morkaste delen av det aktuella dygnet inte forutsattningar att
genomfdra spaningsuppdraget och hade heller inte mgjlighet att
folja upp fordonsrorelserna pa vagen.

k) Soldaten som var post var vaken vid olyckstillfallet men fysiskt
trott.

I) Stallforetradande gruppchefen hade erfarenheter av Stridsfor-
don 90 fran tidigare tjanstgoring medan Gvriga i gruppen inte
hade det.

m) De fordonsburna morkerhjalpmedlen och IRV-siktet som fanns
i stridsfordonet var omoderna och otillrackliga i sin funktion
med avseende pa sakerheten for personal utanfor fordonet.

n) Det forekom inte nagra tekniska hjalpmedel for att varna de
inblandade for en forestaende pakorning/kollision.
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0) Forsvarsmaktens Sékerhetsinspektion har rekommenderat
Forsvarsmakten att vidta ett antal atgarder efter olyckan.

3.2 Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att den tillampade taktiska situationen inte var
anpassad till den sékerhetsregel som gallde. Sékerhetsregeln innebar att
markbunden personals minsta avstand till stridsfordon skulle vara
50 meter. Regeln forutsattes fungera men motstridiga krav pa taktiskt
upptradande medférde att regeln i praktiken inte tillampades fullt ut.

Bidragande orsaker var:

e attterrangen i omradet for observationsplatsen inte erbjod skydd
mot stridsfordon,

e att den tidvis omfattande trafiken som férekom pa vagen utom
synhall for patrullen minskade majligheten for posten att kunna
séarskilja motorljuden, och

e att spaningspatrullen inte hade full forstaelse for Stridsfordon
90:s upptradande i den aktuella terrangen.
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4. SAKERHETSREKOMMENDATIONER

Enligt uppgift har SOS Alarm, efter den aktuella hdndelsen, vidtagit
atgérder for att mojliggora for SOS-operatdrerna att enkelt f& fram en
position frén férmedlade koordinater, oavsett koordinatsystem. SOS
Alarm har efter den aktuella hidndelsen bestillt att &ven koordinatsyste-
met MGRS ska inkluderas i funktionen Koordinatanalys. Enligt SOS
Alarm forvintas MGRS vara implementerat under 2020. Haverikom-
missionen avstar darfor fran att 1dmna en rekommendation avseende
detta.

Som némnts tidigare har Forsvarsmaktens Sakerhetsinspektion mot
bakgrund av sin utredning av hédndelsen riktat ett antal rekommenda-
tioner till Férsvarsmakten. Haverikommissionen har tagit del av dessa
rekommendationer. Haverikommissionen finner anledning att i linje
med dessa, for sin del ldmna f6ljande sdakerhetsrekommendationer.

Forsvarsmakten rekommenderas att:

e Sikerstdlla att faststéllda sdkerhetsregler kan tillampas i samt-
liga ledningsnivéer och dvningsscenarier. (RM 2020:01 R1)

e Infora ett elektroniskt lednings- och lagesuppfoljningssystem
som medger en sdkerhetsmissigt forbittrad uppfoljning av
ovade enheter. (RM 2020:01 R2)

e Inféra en forsvarsmaktsgemensam metod for att sprida infor-
mation om stridsfordons sétt att upptrdda och de sakerhetsrisker
som detta medfor, till de forband som ska 6va i samma omréade
som stridsfordon. (RM 2020:01 R3)

e Vid kommande fordndringar av vagnparken av Stridsfordon 90
(RENO) harmonisera forandringarna sé att eventuella modifie-
ringar inte medfor 6kade sdkerhetsrisker foranledda av ytter-
ligare skillnader i modifieringsstatus. (RM 2020:01 R4)

SHK emotser besked senast den 23 juni 2020 om vilka atgdrder som har
vidtagits med anledning av de rekommendationer som har l&mnats i rapporten.

P& haverikommissionens vagnar
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