SAMMANFATTNING

En pilot fran Blekinge flygflottilj (F 17) i Kallinge genomforde ett flygpass med ett militart
flygplan av typen JAS 39 C Gripen da flygplanet kolliderade med en flock faglar. Piloten
anmalde till flygtrafikledningen pa Ronneby flygplats att en fagelkollision hade intraffat och
begarde att fa atervanda for landning.

Initialt slocknade samtliga skarmar i cockpit, men nodinstrumenten aterkom kort darefter.
Piloten pabdrjade en svang for att atervanda till flygplatsen, men flygplanet tappade fart och
piloten upplevde kontrollsvarigheter och att motorn inte svarade pa gasreglaget. Han beslot sig
da for att lamna flygplanet genom att skjuta ut sig med hjalp av planets raddningssystem.

Piloten fick inga skador utdver smarre blessyrer som uppstod i samband med utskjutningen och
landningen. Flygplanet totalhavererade.

Av utredningen framgar att faglarna var av arten storskarv. Storskarven &r betydligt stérre an
vad motorn &r konstruerad for att klara av. Skadorna pa motorn blev ocksa sa omfattande att
motorn stannade omedelbart och inte gick att aterstarta.

Enligt utredningen var hojden och farten vid utskjutningen sa lag att endast sma marginaler
aterstod for en saker anvandning av raddningssystemet. Haverikommissionen konstaterar att
checklistorna for aterstart av motorn inte ar anpassade for laghojdsforhallanden och att de bor
ses dver och ensas for att forenkla beslutsfattandet for piloten vid en fagelkollision som resul-
terar i motorbortfall. Med hansyn till tiden som en full motoraterstart kraver, borde vidare
checklistan enligt haverikommissionens mening inkludera en utskjutningsatgard tidigare i
checklistan och méjligen dven en lagsta hojd for utskjutning som en allman regel.

Utredningen visar ocksa att flygvapnet for narvarande saknar ett system for fagelvarningar for
att minska risken for fagelkollisioner. Enligt haveri-kommissionen bor Férsvarsmakten under-
stka behovet av och majligheterna att infora nagon form av sadant system.

Analysen av raddningsinsatsen visar pa ett behov av forbattrad kommunikation och samordning
och att det foreligger ett behov av végledning for berdrda aktorer for att de ska kunna bedéma
och hantera de risker som uppstar i samband med flyghaverier.

Utredningen visar ocksa att det finns ett behov av att inom Forsvarsmakten forbattra bered-
skapen och rutinerna for hantering av miljokonsekvenserna av ett flygplanshaveri.

SAKERHETSREKOMMENDATIONER
Forsvarsmakten rekommenderas att:

e Undersoka behovet av, och om sadant behov finns och det bedéms lampligt, utveckla
och infora en funktion for information om riskabel fagelforekomst i anslutning till de
flygplatser som Forsvarsmakten opererar fran. (RM 2019:02 R1)

e Understka behovet av och om lampligt faststédlla en minimihdjd for utskjutning vid
motorbortfall. (RM 2019:02 R2)

e Ta fram en rutin for hantering av mark- och miljoskador respektive sanering efter en
flygolycka samt sakerstalla att denna ar kand inom Forsvarsmakten och pa forbanden.
(RM 2019:02 R3)



Saab AB rekommenderas att:

e | samrad med Forsvarsmakten och dvriga operatorer forenkla och anpassa nédcheck-
listorna till motorfel pa lag hojd. (RM 2019:02 R4)

e Undersoka om en utvecklad APU-logik med langre gaende tid i samband med start och
fore landning, eller annan funktion som stod for en snabbare aterstartning, kan forbattra
flygsakerheten. (RM 2019:02 R5)

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, rekommenderas att:

e Sa snart som mojligt slutfora arbetet med att undersoka riskerna med brunnen och
sonderdelad kolfiberkomposit, och ta fram véagledning for agerande vid olyckor dar
raddningspersonal riskerar att komma i kontakt med sadana material. (RM 2019:02 R6)

e Aven kartlagga riskerna med andra halsofarliga &mnen, som raddningspersonal riskerar
att komma i kontakt med vid olyckor med flygplan, och ta fram vagledningar for
agerandet vid sadana olyckor. (RM 2019:02 R7)

e Kartldgga behovet av en utvecklad samordning och hantering av flygolyckor.
(RM 2019:02 R8)

e Utifran resultatet av den ovan namnda kartlaggningen initiera och leda ett arbete dar
berérda aktérer som Sjofartsverket, SOS Alarm, Luftfartsverket och dvriga flygtrafik-
ledningsleverantdrer, Polisen, Forsvarsmakten, representanter for kommunala radd-
ningstjanster och prehospital sjukvard medverkar i syfte att astadkomma en samordnad
och sam@vad hantering av flygolyckor. (RM 2019:02 R9)



