SAMMANFATTNING

Den aktuella flygningen var en navigeringsévning som genomférdes som en del av Frivilliga
Flygkarens (FFK) verksamhet. Besattningen bestod av en pilot och en spanare. Flygplanet lyfte
fran Ronneby flygplats och gick forst till Pukavik och sedan mot Karlskrona och Sturko.
Auvsikten var att darefter atervanda till Ronneby for landning.

Strax fore Sturko skiftade piloten tank. Nagra minuter senare borjade motorn ga orent. Enligt
besattningen gick piloten da igenom nddchecklistan for att forsoka aterstarta motorn. Nar
motorn trots detta inte startade skiftade piloten ater bransletank ett antal ganger fram och till-
baka. Piloten upplevde att han inledningsvis fick en kortvarig motorrespons, men att motorn
dérefter stannade helt.

Eftersom de befann sig pa lag héjd gick piloten snabbt dver till att forsoka hitta en lamplig plats
att nodlanda pa. Piloten forberedde flygplanet for landning, fallde ut klaffarna och sankte farten.
Flygplanet landade pa 6n Jarko. Efter sattningen traffade flygplanet ett mindre trad varpa det
slog runt och hamnade upp och ner. Flygplanet skadades men besattningen klarade sig oskadda.

Haverikommissionen har vid undersokningarna av flygplanet inte funnit nagra tekniska fel som
bedéms ha kunnat paverka motoreffekten negativt eller ndgot som tyder pa att forgasaris eller
bristféalligt flygbransle har orsakat motorstoppet. Trots att motorn inte har kunnat provkoras,
har haverikommissionen mot denna bakgrund dragit slutsatsen att motorstoppet hogst sannolikt
har orsakats av nagon form av bréanslebrist.

Utredningen har ocksa visat att den metod som anvandes for berdkningen av bransleméangden
inte har varit tillforlitlig. Trots detta har dock den totala méngden brénsle ombord egentligen
varit tillracklig for att slutféra flygningen. Utredningen visar dock att bréanslet tog slut i vanster
tank. De snabba och upprepade vaxlingarna mellan tankl&dgena har sannolikt bidragit till att luft
har funnits kvar i bransler6ren och att en stadig bransleforsorjning inte har kunnat uppnas, vilket
i sin tur har resulterat i att motorn inte har kunnat aterstartas. Det konstateras att det kan ta upp
till tio sekunder innan en stabil bransleforsorjning uppnas efter byte fran en i det narmaste tom
tank till en branslefylld tank.

| 6vrigt har haverikommissionen konstaterat att SAR-helikoptern initialt hade svart att lokali-
sera det vita planet mot den vita snon. Upptackt fran luften hade troligen underlattats om SAR-
helikoptern hade varit utrustad med varme-kamera. Mot bakgrund av att varmekameror finns
med i aktuella investeringsplaner for Sjofartsverket avstar emellertid haverikommissionen fran
att lamna nagra rekommendationer angaende detta.

Aven om raddningsinsatsen som helhet gick relativt snabbt har haverikommissionen identifierat
ett par omraden som tyder pa att det finns potential for forbattringar av raddningstjansten. Larm-
hanteringen avvek initialt fran gallande rutiner. Den statliga flygraddningens efterforskning av
flygplanet kunde dock anda i detta fall initieras utan drojsmal. Darefter uppstod dock
komplikationer som medforde att det drojde drygt fyra minuter innan SOS Alarm Sverige AB
(SOS Alarm) larmade ut kommunal rdddningstjanst och ambulans. Detta kan jamféras med den
i avtalet med berord raddningstjanst stipulerade arliga mediantiden for larmhantering pa tva
minuter. Det forekom dven vissa brister i informationsdelningen och kommunikationen mellan
statlig och kommunal raddnings-tjanst och ambulans samt i koordineringen av resurserna.



Orsaken till olyckan var enligt haverikommissionen bristande kontroll, planering och upp-
foljning av den aktuella bransleméngden fore och under flygningen, vilket ledde till att vanster
tank anvandes tills den var néstan helt tom.

En bidragande orsak till olyckan var sannolikt de upprepade vaxlingarna mellan tankldgena
(vanster och hoger) efter motorstoppet, vilka ledde till att det fanns luft kvar i bransleréren som
hindrade en stadig bransleforsorjning fran hoger tank och en aterstart av motorn.

Séakerhetsrekommendationer
FFK rekommenderas att:
e Utover redan planerade atgarder, infora rutiner for att I6pande félja upp hur rutinerna

for bransleplanering och kontroll efterlevs av piloterna. Se avsnitt 2.4.3.
(RL 2019:02 R1)

Forsvarsmakten rekommenderas att i samrad med FFK:
o Slutfora arbetet med att se 6ver och tydliggora organisationen och ansvarsforhallandena

avseende hemvérnssoldaternas flygningar for FFK, i syfte att klargora ordervégarna,
arbetsgivar- och arbetsmiljéansvaret. Se avsnitt 2.7.1. (RL 2019:02 R2)



