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Till Statsrddet och chefen for fdrsvarsdepartementet

Kommittén fo6r undersdkning av allvarliga olyckshindelser
far hdrmed redovisa resultatet av sin undersdkning av
orsaken till skogsbrdnderna i Oskarshamn m.fl. kommuner

i augusti 1983. Frdgor om samordningen av rdddningstjdnsten
m.m. kommer att behandlas i en slutrapport.

Stockholm den 7 mars 1984.

Carl G. Persson

Claes Bankvall Lars Corp

Swen Hultqvist Ulla Ljungh-Hoff

JU1f Widebick
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INLEDNING

Tisdagen den 16 augusti 1983 utbrdt ett flertal skogsbrinder
utmed jdrnvégslinjen Hultsfred - Oskarshamm. Brinderna pa-
gick i flera dygn och berdrde kommunerna Oskarshamm, Monsteris
Hogsby och Hultsfred. Linsstyrelsen i Kalmar 1lin dvertog den
18 augusti ledningen av riddningstjinsten.
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Kommittens undersdkning har inriktats pd frigorna om brand-
orsaken och rdddningstjinstens organisation, samordning och
effektivitet. Foreliggande rapport avser brandorsaken.



UTREDNINGSARBETET

Kommittéledamoten Hultqvist och kommitténs sekreterare be-
sokte den 18 augusti 1983 brandomrddena och sammantridffade
ddrvid med rdddningsledningen samt deltog bl.a. vid en yttre
besiktning av en i sammanhanget aktuell godsvagn, som d& var
uppstédlld i Oskarshamn.

Kommitténs ordfdrande beslutade den 19 augusti 1983 att kom-
mittén skulle inleda undersdkning med anledning av skogsbridnder-
na. Hirom underrédttades statsrddet och chefen foér forsvarsdepar-
tementet. Kommittén beslutade senare att undersdkningen skulle
fullfdljas.

Kommittén har under utredningsarbetet haft kontakter med myn-
digheter och andra som har berdrts av brinderna. Represen-
tanter fOr kommittén har bl.a. deltagit i en den 30 augusti 1983

1 Ndssjo foretagen undersdkning av den ifrdgavarande gods-
vagnens bromsutrustning. Kommmittén har direfter fatt del av

"anteckningar' frén ndmnda undersékning. Dessa har pd kommitténs
uppdrag granskats av dr Bo Cavell, Minchen, som iger sirskild
sakkunskap betridffande bromssystem inom jarnvigsdrift.

Kommittén har under utredningsarbetet fortlSpande konsulterat
professorn i transportteknik Lars Sjdstedt, som dr fdrordnad
som expert med uppgift att bitrdda kommittén i frigor om spir-
bunden trafik.

Under utredningen har kommittén haft tillging till bl.a. ett
inom Oskarshamns polisdistrikt upprittat understkningsproto-
koll (1983-08-30) med utlatande (1984-01-19) fran statens
kriminaltekniska anstalt.

Kommitténs ordfdérande och sekreterare samt ledamoten Hultqvist
har under utredningsarbetet utgjort en sdrskild arbetsgrupp.



HANDELSEFURLOPPET

I férevarande redogérelse for hindelseférloppet upptas endast
sddant som har betydelse f&r utredningen av brandorsaken.

Brianderna

Tisdagen den 16 augusti 1983 pd formiddagen utbrot flera skogs-
brinder utmed jdrnvigslinjen Hultsfred - Oskarshamn. Brinderna
pdgick 1 flera dygn och slidckningsarbetena var inte avslutade
férrdn ett par veckor efter brandutbrottet. Brinderna omfatta-
de slutligen i huvudsak tre stdrre omrdden, omkring Ryningsnis
(inom Hultsfreds kommun), omkring Bohult (inom Hogsby, Oskars-
hamns och Mdnsterds kommuner) resp. omkring Mdckhult (inom
Oskarshamns och Ménsterds kommuner) med en sammanlagd area av
omkring sex kvadratkilometer. Brdndernas slutliga omfattning
och de &tminstone Atta platser didr primdra brandhdrdar obser-
verades framgdr av kartskiss, bilaga 1. Brdnderna synes ha
uppstatt i anslutning till banvallen och till vénster (norr)
om denna rdknat i riktning mot Oskarshamn. I nédgot fall har
det i initialskedet dven observerats brand till h&ger om ban-
vallen, mitt emot en eldhird p& vinstra sidan.

Redan frin bdrjan misstinktes att ett godstdg som avgick fran
Ndssjo vid 08.30-tiden ifrdgavarande dag och som ankom till
Oskarshamn k1. 11.45 kunde vara den s.k. brandstiftaren. Gods-
tiget passerade enligt uppgift Berga station omkring k1. 10.30.
Berga station #r som framgdr av kartskissen beldgen ungefdr
mitt emellan brandplatserna vid Ryningsnds och Bohult.

De tillférlitligaste uppgifterna om primdrbrénderna har enligt
kommitténs mening l#mnats av personalen pd ett persontdg som
avgick fran Ndssj® mot Oskarshamn ca 35 minuter efter det
ifradgavarande godstaget. Lokfdraren pd persontdget har angivit
primidrbrindernas 1lige i forhallande till de utmed linjen be-
ldgna s.k. kilometerstclparna.



De angivna primdrbridnderna ligger, som framgdr av kartskissen,
alla utom tvd inom de tre stora brandomrddena. De tvd pri-
mdrbrédnderna som har observerats strax fore Lillsjddals sta-
tion, och saledes utanfdr de stora brandomré&dena, kunde
sldckas i ett tidigt skede.

Larm om bridnderna inkom till SOS Alarmering AB:s larmcentral i
Vixjo. De forsta larmen om bridnderna vid de tre storsta brand-
platserna, dvs. vid Ryningsnds, Bohult och Mockhult, inkom
till larmcentralen k1. 10.55, 10.47 resp. 11.12.

Personer, som har iakttagit godstdget ca tvd kilometer Oster
om Berga station, har uppgett att det '"'sprutade gnistor"

frdn hjulen pd de forsta vagnarna i tadget. Jdrnvigspersonalen
vid Berga station har didremot inte iakttagit ndgon gnistbild-
ning frin godstdget. Det skall i1 detta sammanhang nidmnas att
det savitt kidnt inte uppstod brand vid hir ndmnda platser.

Godstaget

Godstéaget avgick fran Ndssjo och bestod av ett s.k. T 43-1ok
(diesel) med ett 15-tal vagnar. Enligt uppgift verkstdlldes
ett sedvanligt bromsprov fore avgingen. Bromssystemet skall
did ha fungerat tillfredsstdllande. I Hultsfred kopplades de
bakersta &tta eller nio vagnarna bort. Efter uppehdllet i
Hultsfred gjordes ocksd ett kort uppehdll i Mililla. Téget
fortsatte ddrefter utan uppehdll till Oskarshamn. Detta veri-
fieras av tdgets fédrdskrivare.

Godstdgets forare har uppgett att han under fidrden inte lade
mirke till ndgot anmdrkningsvédrt betrdffande bromsarnas
funktion och att han inte heller observerade ndgon gnistbild-
ning fran vagnarna. Det kan hdr anmdrkas att lokfBrarens sikt
bakat dr skymd, sdrskilt vad betridffar den vagn som gir nir-
mast loket.

Utskrift fran godstdgets fdrdskrivare visar att tdget efter
uppehdllet i Malilla mestadels har framférts med en hastighet



av omkring 70-80 km/tim, utom vid ett tillf#lle di hastigheten
gick ned till 40 km/tim (sannolikt vid Berga station) och

vid ndgra andra tillfdllen till 50 km/tim. Vidare kan av den
aktuella jdrnvdgsstridckans banprofil jamftrd med hastighets-
kurvan pad fiardskrivardiagrammet (se bilaga 2) utldsas att de
flesta av de primidra brandplatserna ligger dir banprofilen
visar stigning i fdrdriktningen. Hastighetsminskningen vid
dessa stidllen behdver dirfér inte vara foranledd av broms-
ning. Ddremot torde bromsning ha skett vid brandplatserna

vid kilometerstolparna 126 och 132.

Vid ankomsten till Oskarshamn uppticktes missfdrgningar pd
hjulringar och bromsblock samt onormala f&rslitningar pa
bromsblocken pad den vagn som hade gdtt ndrmast loket.
Bromssystemet pd denna vagn blev senare foremdl for ingdende
undersdkningar.

Den understkta godsvagnen, bromssystem m.m.

Den ifragavarande vagnen dr en Oppen lastvagn, som dr till-
verkad 1967. Vagnen dr ca 14 m 1ldng och viger utan last
12,5 ton. Den &r foérsedd med tva hjulaxlar.

Vagnen var under fédrden lastad med omkring 21 ton timmer.

Vagnens bramsutrustning (typ KE-GP-A) bestar av en tryckluftsdel ochen
mekanisk del. Tryckluftsdelen har en genomgdende huvudledning
med slangkoppling och kopplingsventil i vardera vagndnden samt
en férradsluftbehdllare. Systemet dr forsett med styrventil.
Till styrventilen hor en avstdngningsanordning och en omstdll-
ningsanordning. Bromsutrustningens mekaniska del utgdrs av

en utvdgningsanordning (av lasten) samt en lastbromsautomat

och en bromsregulator. Bromsutrustningens funktion i stort
framgdr av skiss, bilaga 3.

Bromssystemet dr som har ndmnts styrt med tryckluft. Luft-
trycket i bromsledningarna dr normalt 5 bar. Vid full broms
sinks trycket till 3,5 bar. Lastbromsautomaten fé&r besked



om vagnens laststatus och dstadkommer en mot lasten svarande
bromskraft som pdverkar bromsblocken. Lufttrycket i broms-
ledningarna skall std i ett visst forhdllande till trycket i
bromsluftbehdllaren. Bromsregulatorn skall hdlla ett konstant
spelrum mellan bromsblock och hjulringar. Ndrmare regler om
bromsfunktionerna finns i SJ:s foreskrift, Underhdllsinstruk-
tion 9114 (SJF UI 9114).

Vid s.k. fullbroms sinks alltsd trycket frdn 5 till 3,5 bar.
Vid driftbroms, dvs. den bromsnivd som vanligen anvénds,

sinks trycket fran 5 till ca 4 bar. Vid nddbroms uppndr man
inte stdrre effekt #n vid fullbroms men ledningen toms snabba-
re in vid fullbroms. Det kan noteras att luftutstrémmningen
sker vid loket och inte vid varje vagn.

P4 SJ:s huvudlinjer finns vid omkring var tionde mil s.k.
tjuvbromsindikatorer. Indikatorn ger utslag om hjulringar pa
passerande tdg har hdgre temperaturer dn 400° C. Vid indika-
tion pd tjuvbroms stoppas tdget pd linjen efter order av tdg-
klareraren. Vid indikation p& mindre allvarliga temperatur-
héjningar kan t&get tas in till ndrmaste station £&r kontroll.
P4 linjen Ndssjd - Oskarshamn finns inte ndgon tjuvbromsin-
tikator.

Vid en av polismyndigheten i Oskarshamns polisdistrikt den

18 augusti 1983 verkstdlld prelimindr besiktning av godsvagnen
pd jdrnvdgsstationen i Oskarshamn kunde konstateras
firgférindringar och andra tecken pd att bromsblocken

vid vagnens samtliga hjul hade utsatts for onor-

malt hog virme. Detta gdllde speciellt det bakre hjulparet.
Det friamre bromsblocket pd vinster bakhjul var sd nedslitet
att bromsskon (h&llaren for bromsblocket) hade kommit att
ligga an mot hjulringen (se fotografi, bilaga 4).

Genom SJ:s forsorg verkstdlldes den 30 augusti 1983 en ndr-
mare undersdkning av vagnens bromssystem. Denna understkning
dgde Tum i SJ:s driftverkstad i Ndssjo. Vagnens last hade
dessforinnan lossats. Férutom bromstekniker fridn SJ deltog



kriminaltekniker och representanter f£or kommittén i undersok-
ningen. Av avdelningsdirektdren Nils Mansson (SJ:s maskinav-
delning) forda anteckningar frédn undersGkningen har fogats
till denna rapport som bilaga 5. Resultatet av undersokningen
redovisas och kommenteras i ndsta avsnitt.



SAMMANFATTANDE BEDUMNINGAR

Brandorsaken

Genom vad som har framkommit om brindernas lokalisering och
de iakttagelser som har gjorts betridffande det ifrdgavarande
godstdgets utrustning och framfdrande finner kommittén det
vara uppenbart att godstdget har varit brandstiftare.

Vid undersékningar av den aktuella godsvagnen har, som tidigare
nimnts, konstaterats fiargforindringar och andra tecken pa att
bromsblocken vid samtliga hjul har varit utsatta for hdgre
virme 4n normalt. Detta gidller i forsta hand det bakre hjul-
paret, dir frimre bromsblocket pd det vinstra hjulet var sd
nedslitet att bromsskon hade kommit att ligga direkt an mot
hjulringen.

Kommitténs beddmning dr att vagnens bromssystem uppenbarligen
inte har fungerat tillfredsstdllande och att bromsblocken
dirfor - formodligen utan pdtaglig bromsverkan - har kommit
att ligga an mot hjulringarna. Ddrigenom har utan tvekan den
gnistbildning som har iakttagits av flera personer utmed lin-
jen uppkommit. Enligt kommitténs mening torde det dock inte
vara sjdlva gnistbildningen som har ersakat brinderna.

I undersdkningsprotokoll (1984-01-19) fradn statens krimi-
naltekniska laboratorium (SKL) sidgs betrdffande broms-
blockens hdllfasthet att demna, vid sd higa temperaturer

(ca 750° C) som ninmda bromsblock har upphettats till, &r
mycket 13g, att metallfragment dd kommer att slitas bort av
bromskraften i stdrre utstridckning &n normalt och att sddana
fragment av jdrn pd grund av samtidig oxidation kan f& mycket
héga temperaturer och kan orsaka brand om de kommer i kontakt
med brdnnbara &mmen.



Med hidnsyn hidrtill och di det enligt samma utredningsproto-
koll sdgs att skdl talar for att godstdget har bromsats pé
dtminstone tvd av de platser (vid kilometerstolparna 126 och
132) som har uppgivits som brandplatser, finner kommittén
det vara sannolikt att den direkta brandorsaken har

varit att sddana stdrre metallfragment, varom ovan ndmnts,
har lossnat frin i forsta hand det frimre bromsblocket vid
vagnens vinstra bakhjul, slungats ut och antdnt omgivande ve-
getation.

Anledningen till den s.k. tjuvbromsen

Kommittén har sokt att faststdlla orsaken till den onormala
anliggningen av bromsblocken och anvdnder sig hdrav av be-
greppet tjuvbroms, dven om nigon pataglig bromsverkan kanske
inte har férekommit.

I den tidigare bertrda av SJ fdretagna undersdkningen av gods-
vagnens bromssystem uttalas sammanfattningsvis bl.a. att
vagnens pneumatiska funktion var utan anmirkning och att &dven
vagnens mekaniska funktion var utan ammidrkning, frinsett att
den yttre bromsroérelsen hingde sig genom att yttre &terfdrings-
fjidern inte arbetade som avsett. Demnna 'hingning" beddmdes

av SJ:s utredningsman inte ge ndgon kraft pd bromsblocken.

Den ovan beskrivna héngningen orsakades med sdkerhet av en
skada pd den trycksting som frdn vagnens lastbromsautomat
skall Sverfdra bromskraften till vagnens samtliga bromsskor.
Lastbromsautomaten 4r en anordning som justerar broms-
kraftens storlek i forhdllande till vagnens

totalvikt. Tryckstdngen dr utformad som ett'hﬁlje, i vilket

en aterstdllningsfjdder &r monterad, se fotografi bilaga 6.
Denna fjider skall ge kraft att skjuta bort bromsblocken

fran hjulen, ndr bromsning upphdr. Fjddern skall vara for-
spind. I holjets ena inde finns en fastsvetsad bricka, som
fjidern spidnns mot. I forevarande fall hade denna bricka loss-
nat, se fotografi bilaga 6. Enligt vad som uttalas i SKL:s
undersckningsprotokoll (se bilaga 7) var de svetspunkter - som
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hade ‘sammanfogat brickan med héljet - mycket ojimma och
syntes vara bristfdlligt utfdrda.

Det kan i detta sammanhang noteras, att personal fran SJ som
bitrddde vid bromsundersckningen i Ndssj6 berittade f6r kom-
mitténs representanter, att det inte alls var ovanligt att
det i samband med Gversyner visar sig att de svetsfogar som
hdller samman tryckstdng och bricka har brustit.

I SKL:s utldtande sdgs att skadorna i dterstdllningsfjiderns
h6lje och den ddrav ndgot minskade kraften i fjddern inte
torde ha kunnat dstadkomma den bromskraft som erfordras f&r
den onormala anliggningen av bromsblocken samt vidare att or-
saken till den onormala anliggningen inte har kunnat faststil-
las genom den av SKL fdretagna undersdkningen.

Savdl SJ:s foretrddare som SKL &dr sdledes av den uppfatt-
ningen att skadorna pd dterstdllningsfjdderns hélje inte
har kunnat medfbéra tjuvbromsning.

Redan 1 samband med den av SJ:s i Ndssj6 verkstdllda undersckningen
av godsvagnen fick kommitténs dad ndrvarande foretridare den upp-
fattningen att skadan pd tryckstdngen pd nidgot sitt kunde ha
medfdért den ifrdgavarande tjuvbromsen. Kommittén har ddrfor
anlitat dr Bo Cavell f6r att granska den av SJ foretagna under-
sdkningen av vagnens bromsutrustning.

I utldtande over sin granskning i 4rendet uttalar Cavell
bl.a. foljande (se bilaga 8).

Lastbromsautomaten tjdnar till att alstra bromskraft samt
beroende pd vagnens belastningstillstind reglera broms-
kraften analogt med vagnens belastning. Lastbromsautomaten
ar av dldre typ och fOrbittrade versioner fanns sedan bdrjan
pa 1970-talet. Lastbromsautomaten dr funktionssiker, men
dess funktion dr mycket bercende av en korrekt inst4llning.
D& dessutom lastbromsautomaten uppvisar en mekanisk skada
dr det berdttigat att syna ifall denna skada hypotetiskt
kan fora till en f6rh&jd, stidndigt verkande bromskraft.
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Cavell studerar direfter ett normalfdrlopp, dock med den giv-
na skadan. Slutligen konstruerar Cavell ett hypotetiskt

fall som pd grund av skadan fOr till en stindigt verkande
bromskraft efter det att bromsen har lossats. Han konstaterar
sammanfattningsvis att en bromskraft kan ha legat pd under en

avsevidrd tid till dess blocken blev sd slitna att ingen kraft

dterstod samt att det vid lossningen av vagnens last uppstod
mer spel, varvid den s.k. vindbalansen i lastbromsautomaten
(se betrdffande detaljerna , bilaga 8, s. 5) kunde inta sitt
normallidge. Cavell anfor att detta fenomen inte har kunnat
upptidckas vid den i Ndssjo genomftérda undersdkningen. Det

dr enligt Cavell allmint kint att vindbalansen kan

haka upp sig om den s.k. rullhaken i lastbromsautomaten inte

ir korrekt instdlld och fdr stort spel féreligger.

Kommittén har ocksd uppdragit &t professorn Lars Sjostedt,
som dr kommitténs expert pd frigor om sparbunden trafik, att
uttala sig 1 drendet. SjOstedt anfdr i sitt utldtande (se
bilaga 9) sammanfattningsvis att hans granskning tyder pa
att brinderna har orsakats av tjuvbroms, som i sin tur kan
ha orsakats av en brusten trycksting i lastbromsautomaten,
eventuellt i kombination med en felaktigt justerad rullhake
1 samma automat.

Med stdd frimst av vad Cavell och Sjostedt har uttalat i
fragan finner kommittén att den s.k. tjuvbromsen i f8revaran-
de fall med stdrsta sannolikhet har orsakats av brister hos
lastbromsautomatens funktion. Till £&1jd av tjuvbromsen

har enligt kommitténs beddmning glddande delar av broms-
block slungats ut och antdnt vegetation i banvallens ndrhet.

Mot bakgrund av vad som hdr har redovisats dr det enligt
kommitténs mening angelédget att SJ vidtar erforderliga at-
gidrder betrdffande forevarande typ av lastbromsautomat. At-
gdrderna bor frdmst gilla konstruktionsforbittring avseende
forbandet mellan tryckstdngens hdlje och dess dndbricka samt

revisionsintervall.
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REKOMMENDATION

SJ bér vidta erforderliga Atgdrder betrdffande fGrevarande
typ av lastbromsautomat. Atgdrderna bor frimst gilla kon-
struktionsfdrbittring avseende fdrbandet mellan tryck-

stingens holje och dess dndbricka samt revisionsintervall.
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Bilaga 4

e R &

(foto Rune Gustafson)

Vdnstra bakre hjulet pd den ifrdgavarande godsvagnen.
Pilen markerar det helt nedslitna frimre bromsblocket.



STATENS JARNVAGAR
Huvudkontoret
Maskinavdelningen

Handldggare:
N M&nsson, 08-762 5212

Bilaga 5

Anteckningar fran undersdkning av bromsutrustningen
pd vagn 1itt 0s nr 21-74-3700437-7 misstdnkt for tjuv-
broms i tdg 8333 den 16 augusti 1983.

Plats: Driftverkstaden, Ndssjo
Datum: 1983-08-30

Deltagare: Enligt bilaga 1
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4.2

Vagnens bromsutrustning
Broms KE-GP-A bestdende av:

Tryckluftdelen.
Styrventil KEla med inbyggd lossningsventil ALV9a

Genomgdende huvudledning 1" med slangkoppling
och kopplingsventil i vardera vagnanden

Forrddsluftbehallare 57 1
Omstd11ningsanordning "G-P"
Avstangningsanordning "0-S"

Mekaniska delen
Lastbromsautomat AC3 12"
Bromsregulator DRV2H-450
Mekanisk utvagningsanordning av lasten

Bromsritning: 1MA-6831
Bromsberdkning: 4MA-38203

Revisionsdata
Revision R4: 1977-05-15
Oversyn: Vecka 318
Styrventil: 02-75 (m&nad-&r)
Lastbromsautomat: 05-77 (mdnad-ar)
Bromsregulator: 81 (ar)

Undersdkningsmetodik

Undersokningen utfordes enligt anvisningarna i
SJF 460.9102 "Storre bromsundersgkning (Bru S) - Vagnar"
avsnitten 3, 4 och 5

Resultat av kontrollen

Tathetsprov (avsnitt 3)

Vid uppladdad broms och med provapparatens forarbroms-
ventil sjonk trycket mindre d@n 10 kPa/2 min

Tdtheten utan anmarkning

Kontroll av bromscylinderns slaglangd (avsnitt 4)

Tom vagn
Slagldngd:
Mdtning 1: 253-187 = 76 mm
Matning 2: 253-187 = 76 mm



4.3
4.31

4.32

Lastad vagn

Slaglangd:
Matning 1: 253-115 = 138 mm
Matning 2: 253-115 = 138 mm

Bromscylindertryck i bdda fallen 360 kPa
Slaglangderna utan anmarkning

Funktionsprovning (avsnitt 5)
Styrventil (P-ldge)
Gradvis bromsning och Tossning

Med manometer ansluten till bromscylindern kontrollera-
des att bromscylindertrycket foljde tryckdandringar i
huvudledning vid sdvdl bromsning som Tossning. Provet
utfordes utan anmarkning.

LosskdnsTighetsprov.

Detta prov dr ej nodvdndigt att utfora pd vagnar med
KE-broms. Provet utfordes dock. Bromsen lossade
utan anmarkning.

Snabblossningsventil

Provades utan anmdrkning

Avstdangningsfunktionen
Provades utan anmarkning

Tid for bromsning och lossning
Bromstid = 3,5 s (95 % av maximala trycket i
bromscylindern)
Losstid = 16,6 s (till 40 kPa i bromscylinder)

Broms- och losstider &r riktiga

Bromsregulator

Regulatorn provas p& utskruvnings- resp inskruvnings-
funktion.

Provet tillgdr sd att ett mellanldgg av ca 20 mm tjocklek
placeras mellan block och hjulring vid ett block. Utskruv-
ningsfunktionen provas. Mellanldgget avldgsnas. Inskruv-
ningsfunktionen provas.

Instdllt A-métt = 31 mm,



Slaglangd:

Utgdngsvarde 253-177 = 76 mm
Mellanldgg in

Bromsning 1 253-195 = 58 mm
Bromsning 2  253-178 = 75 mm
Mellanldgg bort

Bromsning 3 253-157 = 96 mm
Bromsning 4  253-174 = 79 mm

Funktionen utan anmdrkning.
Regulatorns d&terstdende intagningslangd 191 mm.

4.33 Lastbromsautomat
Klackldge Tom 207-15 = 192 mm
Last = 310 mm

(kontro1l att klacken intog hogsta ldget)

Vid lossning av bromsen gick lastbromsautomatens
vandbalans helt tillbaka i losslage vid sdvdl ldge
“Tom" som "Last".

Lastbromsautomatens tillstdnd bra - vdlsmord.

4.34 Utvdgningsanordningens instdllning
a+b=20mm

5. Ovriga kontroller och iakttagelser

5o Bromsrorelsen &tergdng vid lossning

Vid pneumatiskt helt lossad broms och full dtergdng

av vandbalansen i lastbromsautomaten gick ej den

yttre bromsrorelsen helt tillbaka.

Med ett T1dtt tryck pd bromsbommen lossade bromsen helt.

Hangningen av den yttre bromsrdrelsen orsakades av att
dterstdllningsfjddern i tryckstdngen ej var inspand
pd grund av att anslagsbrickan for fjddern hade lossnat.

De krafter som verkade i den yttre bromsrérelsen kom
enbart frdn friktionskrafter i bultforbindningar och
glidbygldr. Nagon bromskraft kan ej dessa krafter ge.

For att erhd11a en uppfattning om graden av dterstdll-
ningen utfdrdes en serie matningar av avstdndet mellan

2 bultar i de yttre vdndbalanserna (bultarna ddr tryck-
stdngen fran lastbromsautomaten pdverkar véandbalanserna).
Avsténdet skall vid lossad broms vara 115 mm.

Efterfoljande sammanstallning visar avstdndet som funktion
av bromscylindertrycket vid stigande resp avtagande tryck.



5.2

5.3

5.4

Stigande tryck

P

0 kPa

35

62
125
200
265
325
350

a

115
167
168
175
180
184
191
194

Avtagande tryck

p

0 kPa

20
35
60
130
160
285
310

a

155
165
170
175
180
182
190
192

Hangningen av yttre bromsrdrelsen motsvarar ett
avstdnd av 155-115 = 40 mm mellan namnda bultar.

Omrdknat till bromsregulatorn blir avsténdet 40

(0,684 dr utvdxlingen i vandbalansen).

+ 0,684 = 27,4

Denna rorelse hgos bromsregulatorn motsvarar en rorelse

per block av

27,4

= 6,8 mm (4 utvaxling till blocken)

Vagnens A-mdtt (instdallt vid bromsregulatorn) var 31 mm.

Blockspelrummet

—4—=7,5m

Vardena indikerar att ett litet spel fanns mellan

block och hjul.

Blocktjockleken
Blocktjockleken framgdr av skiss,bilaga 2.

Ett block var helt nerslitet.

Ovriga block hade en medeltjocklek av 25-30 mm.

Det bedomdes av blockens utseende att dessa varit utsatta
for onormal vdrme. Dock fanns ej den materialanhopning
(‘skrovel") pd ndgot block som dr karaktdristiskt for en

vagn som haft tjuvbroms.

Hjul

P3 hjulparet i1 icke bromsregulatordnde var fargen pd
bdda hjulen avflagad i hdlkdlen vid Gvergdngen ringdel-skiva.

Gnistskydden

Gnistskydden Gver hjulen var av UIC-typ. Ndgra brannskador
frén kraftig gnistbildning kunde ej observeras. For Gvrigt
kunde ej brannskador observeras i vagnens trdagolv.



6. Sammanfattning.

Undersckning av vagnens bromssystem enligt SJF 469.9102
sammanfattas enligt foljande

1. Vagnens pneumatiska funktion utan anmarkning.

2. Vagnens mekaniska funktion utan anmdrkning,
frdnsett att den yttre bromsridrelsen hangde
sig genom att yttre &terforingsfjadern ej arbe-
tade pd avsett sdtt. Denna hdangning beddmdes
att ej ge ndgon kraft pa blocken.

3. Blocken beddmdes att ha varit utsatta for onormal
vdarme. Emellertid saknades den materialanhopning
vid blocken som ar karaktdristiskt for en tjuv-
broms.

4. Brannskador pd gnistskydden frén kraftig gnist-
bildning kunde ej observeras.

MTB 1983-09-06
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Bilaga 6

(foto Lennart Jonasson)

Inspektionsluckan vid lastvixellddan pad den ifrdgavarande
godsvagnen dr hidr borttagen. Pilarna markerar hur tryck-
stangen efter fdretaget bromsprov har stannat i icke helt
tillbakafért l4ge pd grund av att anslagsbrickan som ater-
stdllningsfjddern spinns mot har lossnat.



(foto Rune Gustafson)

Bilderna visar hur anslagsbrickans svetsfogar har brustit
vid infdstningen pd dterstdllningsfjiderns hdlje.
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Box 91
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Polisstyrelsen i Kalmar polisdistrikt.
UNDERSOKNINGSMATERIAL

Bilaga T

UNDERSOKNINGSPROTOKOLL

Datum

1984-01-19

Ert detum

1983-09-08

Diarienr

4614/83 1(4)
Er beteckning

1875-83 Oskarshamns pd

1. Metalldelar, antraffade "inne i bromsskon vid vdnster bakhjul pa

den aktuella jarnvdgsvagnen'.

2. Metallfragment, antraffade '"pa olika platser inom banomradet".
3A. En bromssko med ett helt nedslitet bromsblock.

38. En bromssko med ett kraftigt nedslitet bromsblock.

En kopia av ett fardskrivardiagram.

b @ ~ o o &

vittnesforhorsprotokoll .

En skadad tryckstdng med aterstdllningsf jader.

Ett oanvant bromsblock, for jamforelse.

Ett nedslitet bromsblock, fréan normal drift for jamfdrelse.

Ritningar och beskrivningar av aktuell typ av bromssystem.

Ritning dver banmprofil fran aktuell jarnvagsstrdcka och kopia av

Undersckningsmaterialet inkom till statens kriminaltekniska laboratorium
dels 1983-08-30 (material 1, 3A, 3B, 4 och 7), dels 1983-09-01 (material
2), dels 1983-09-09 (material 5, 8 och 9) samt dels 1983-10-20 (material
6). Materialet hade tillvaratagits i samband med utredning angaende

brand 1983-08-16 utmed jarnvagslinjen Ryningsnas - Oskarshamn. Materialet
1, 3A, 3B och 4 harrdorde fran en jarnvagsvagn med beteckningen "Os nr

21-74-3700437-7".

ANDAMAL

Att utrdna,

dels om delarna 1 och metallfragmenten 2 utgdr material av samma typ som

3A, 3B och 7,

dels hur hdga temperaturer som delarna 1 och 2 samt bromsblocken 3A, 3B

och 6 har varit utsatta for,

dels om aterstdllningsfjddern 4 Gverensstammer med data, som finns an-
givet i materialet 8, och hur férekommande skador pa tryckstangen har
paverkat fjdderns aterstdllningskraft samt

dels om det téag, vars hastighet beskrivs av fardskrivardiagrammet 5,
har bromsats pa de platser, som uppgivits som brandplatser i vittnes-

forhorsprotokollet 9.

Postadress Bescksadress

581 01 LINKOPING Olaus Magnus vég

Telefon
013-11 53 00

Telex
50098 SKL



STATENS KRIMINALTEKNISKA UNDERSOKNINGSPROTOKOLL
LABORATORIUM Datum Charienr

1984-01-19 4614/83 2.

HANDLAGGNING

Undersdkningen har i etapper under tiden 1983-08-30--1984-01-10 ut-
forts av forskningsingenjéren Jan Andrasko (kemisk analys) samt
byrdingenjorerna Lennart Jonasson och Jan-olov Lindqvist (dvrig
undersdkning).

METODER OCH RESULTAT

Delarna 1 och 2 liknade till utseendet delar av bromsblock. Delarnas
grundamnessammansdttning jémférdes med delar av bromsblocken 3A, 38
och 7. Jédmfdrelsen utfirdes i svepelektronmikroskop med tillsats fdr
energidispersiv rdntgenanalys. Harvid erhdlls nira Gverensstimmande
energispektra.

Bromsskorna 3A och 3B harrérde frdn "vinster bakhjul" pd den aktuella
Jarnvagsvagnen.,

Bromsblocket 3A var helt nedslitet och endast en mindre del fanns kvar
vid dess inféstning till bromsskon. Aven bromsblocket 3B var kraftigt
nedslitet. Se foto A. Bromsblocken 3A och 3B syntes vara kraftigt
virmepaverkade. Delar av materialet i den sida av bromsblocket 3B som
legat an mot hjulringen saknades. For att utréna hur hdga temperaturer
som bromsblocken 3A, 3B och 6 samt delarna 1 och 2 varit utsatta f&r
har de undersokts vid institutionen fGr konstruktions- och produktions-
teknik vid tekniska hogskolan i Linkdping. Pa delarna 1 och 2 samt pa
bromsblocken 3A och 3B pdvisades en typ av jarnoxid, som benidmns Wiistit.
Denna bildas vid temperaturer mellan 570°C och ca 1400°C. Nagon sédan
Jarnoxid forekom ddremot inte pa bromsblocken 6 och 7. I bromsblocken
3A och 3B kunde inte iakttagas nigon martensitbildning eller nagra om-
vandlade zoner, vilkgt tyder pa att de inte har upphettats till hdgre
temperatur &n ca 750 C. Vid sd hidga temperaturer, som bromsblocken 3A
och 3B har upphettas till, &r materialets hillfasthet mycket 13g och
metallfragment kommer da att slitas bort av bromskrafterna i storre ut-
strackning @n normalt. Sidana fragment av j&rn kan pd grund av samtidig
oxidation na mycket hdga temperaturer och kan orsaka brand om de kommer
i kontakt med brannbara amnen,

Den aktuella jarnvdagsvagnen granskades 1983-08-30 i samband med att
vagnens bromssystem undersoktes av personal fran SJ. Vid granskningen
iakttogs fargforandringar pa hjulen till den hjulaxel fradn vilken broms-
skorna 3A och 3B hade szkrats. Fargforandringarna visade att dessa hjul
varit onormalt uppvérmda. P& hjulen pd vagnens andra hjulaxel férekom
endast mindre fargforandringar, vilket tydde pd att dessa hjul utsatts

for mindre uppvdrmning. Vid granskningen uppticktes en skada pa en tryck-
stédng, som fran vagnens lastbromsautomat &Gverfdr bromskraften till vagnens
samtliga bromsskor. Lastbromsautomaten ar en anordning, som Justerar broms-
kraftens storlek i férhallande till vagnens vikt. Tryckstangen &r utformad
som ett hdélje, i vilket en aterstdllningsfjadder &r monterad. Denna fjader
skall ge kraft for att skjuta bromsblocken bort fran hjulen, nar ingen
bromsning sker. F jddern skall vara fdrspind och i hol jets ena dnde finns
en fastsvetsad bricka, som fjadern spdnns mot. Denna bricka hade lossnat.
Se foto B. Svetsarna, som brickan hade varit f#st med, var mycket ojédmna
och de syntes vara bristfalligt utférda. Se foto C.

SKLBI 2



LABORATORIUM Datum - Diarianr

1984-01-19 4614/83

Enligt ritningarna 8 skall dterstdllningsf jidern forspinnas till en
langd av 601 mm. Vid denna lingd skall tryckkraften i fjddern uppga
till 43 Kp + 7%. Vid bromsning kommer fj8dern att hoptryckas ytter-
ligare. Fjaderns fria ldngd skall vara 802 mm. Detta medfdr att
fjadern skall ha en fjidderkonstant pa ca 0,21 Kp/mm. Den &terstdll-
ningsfjader som fanns i tryckstangen 4 hade ca 795 mm fri langd. Dess
fjdderkonstant uppmittes till ca 0,25 Kp/mm. Detta medfSr att fjider-
kraften blir ca 50 Kp, ndr den spinns ihop till en ldngd av 601 mm.
Inspanningslangden hade dkat med ca 40 mm pa grund av att brickan i
fjadderhdl jets dnde hade lossnat. Harvid kom fjédderkraften att minska
till ca 40 Kp. De prov, som utfordes pa Jarnvégsvagnens bromssystem,
gav inte ndgon fdrklaring till bromsblockens onormala anliggning.
Inte heller de iakttagna skadorna i aterstdllningsf jdderns hdl je och
den ddrav ndgot minskade kraften i fjidern torde kunna &stadkomma

den bromskraft, som erfordras fér den onormala anliggningen.

Den aktuella jarnvigsstrickans banprofil, som finns angiven pa rit-
ningen 9, uppritades i samma léngdiﬁala som hastighetskurvan pa
fardskrivardiagrammet S5, Se foto D* De platser, som uppgivits som
brandplatser i férhdrsprotokollet 9, har markerats med X pa faotot.
Flertalet av dessa platser ligger dar banprofilen visar stigning i
fardriktningen, vilket kan férklara hastighetsminskningen pa dessa
platser. Vid de markerade platserna vid 126 km och 132 km fran Nass jo
torde dock bromsning ha skett.

UTLATANDE
Med ledning av de vid undersdkningen erhallna resultaten kan utsidgas,

att delarna 1 och 2 utgér delar av bromsblock av samma typ som broms-
blocken 3A, 3B och 7,

att delarna 1 aoch ZOsamt bromsblocken 3A och 3B har upphettats till
temperatur dver 570°C,

att bromsblocken gA och 3B inte torde ha upphettats till hdgre tem-
peratur an ca 750 °C,

att jémfﬁrelsebromgblocken 6 och 7 inte har upphettats till s3 hog
temperatur som 570°C,

att den onormalt stora upphettningen av bromsblocken 3A och 3B har
astadkommits vid anliggning mot hjulen och att det diarvid maste ha
uppkommit kraftigare gnistbildning &n normalt,

att den insdnda aterst#dllningsfjidern ger en ndgot stdorre Aterstdll-
ningskraft &n vad som anges i bifogade ritningar, nir fjiddern &r
inspdnd pa avsett sitt,

att skadan pa fjaderns hdlje medfsrt att fjaderkraften minskat, men
att den anda ligger inom fdreskriven tolerans,

att skdl talar for att det tag, vars hastighet beskrivs av fard-
skrivardiagrammet 5, har bromsats vid tva av de platser som uppgivits
som brandplatser i fdrhorsprotokollet 9,

da(Foto D &r i kommitténs rapport intaget som bilaga 2)

SkL Bl 2

3.



STATENS KRIMINALTEKNISKA UNDERSOKNINGSPROTOKOLL
LA BORATOH' UM Datum Charienr

1984-01-19 4614/83 4,

att fragan, om téget bromsats pd de dvriga platserna, som angivits
som brandplatser, maste lamnas oppen, samt

att orsaken till den onormala anliggningen av bromsarna pa den
aktuella jarnvagsvagnen inte har kunnat faststidllas.

-
‘

-

Lars Lindstrém ,,}f”” P
sektionsfdrestandare P : s e
_//f - / _

Lennatt Jonasson

SkLBI 2
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Foto A.
Bromsskon 3A (6verst), bromsskon 3B (i1 mitten)
och bromsblocket 7.
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Foto B.
Tryckstangen och aterstdllningsf jddern 4.

Foto C.
Den skadade anden pa tryckstangen 4, med brusten svets.

Dnr:

4614/83
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Bilaga8

Angdende undersékning av bromssystem p& godsvagr

Inledande kommentarer

Ett fOrsta omdéme grundar sig pé

"anteckningar fran undersdkning av bromsutrustningen
pd& vagn litt Os nr 21-74-3700437-7 osv"

utfdrdat av SJ, MTB 1983-09-06.

Ur dess sammanfattning heter det:

1. Vagnens pneumatiska funktion utan anm&rkning.

Kommentar: Av de genomfdrda proven framgar att
slutsatsen dger giltighet.

2. Vagnens mekaniska funktion utan anmdrkning, fransett att
den yttre bromsrdrelsen hdngde sig, genom att yttre dter-
féringsfjddern ej arbetade pa avsett sdtt. Denna hdngning
beddmdes ej ge nagon kraft pd blocken.

Kommentar: Av de genomfdrda proven framgdr, att den mekaniska
funktionen, bortsett fran &atergangen, var i ord-
ning. Emellertid kan en kraft av ca 335 N uppsti
i utgdende dragstangen fran lastbromsautomaten
P g a att fjdderrdret lossnat fran gavelidndan
(§J anteckningar sid. 6, 155-115 = 40 mm samt
fjdderritning 3F-31799 varav framgdr, att ca
335N restkraft p g a brottet ej l&ngre ligger
inspdnt, utan numera verkar som tryckkraft).
Kraften i tryckstdngen kan ge upphov till ca
490N per bromsblock (se bifogad bild ur SAB-

broschyr) .



sid. 2

Denna kraft maste anses sdsom fér 1lag, f£d8r
att kunna alstra den védrme som méste ha
foérelegat beddmt med hdnsyn till hjul och
bromsblockens utseende. Dessutom fdérelag
vid provningen ett litet spel mellan block
och hjul. Bromsrdérelsen provades under bade
lastad vagn - tom vagn tillstand.

3. Blocken bedémdes ha varit utsatta f8r onormal virme.
Emellertid saknades den materialanhopning vid blocken,

som dr karakteristiskt f£&r en tjuvbroms.

Kommentar: Slutsatsen riktig, men faktum kvarstéar, att
av ndgon anledning har bromsblocken legat

an med en kraft tillrdckligt stor att fram-
kalla avsevdrda termiska skador. Detta borde
ha lett till att olika mdjliga hypoteser upp-
stdllts och genomarbetats. Detta genomféres i
ett senare avsnitt.

4. Brdnnskador pa gnistskydden fran kraftig gnistbildning
kunde ej observeras.

Kommentar: Slutsatsen &dr sannolikt i sig en riktig utsaga.
Emellertid talar bilderna, speciellt foto 9-16,
fran blocken, hjulen samt fragmenten sitt tyd-
liga sprdak, att mycket h&g temperatur har fore-
legat. Aven detta indikerar att olika m&jliga
hypoteser maste stdllas upp fOr att forsdéka
férklara den onormala termiska belastningen.

M&jliga hypoteser

1. Pneumatisk del

Av den pneumatiska utrustningen kan ett ej Onskat broms-

tryck uppstd, antingen genom att ett styrtryck kvarstatt
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Sid. 3

i styrledningen eller genom att styrventilen ej fungerat
korrekt. Den f&rstndmnda m&éjligheten kan helt uteslutas
eftersom det skulle medfért att samtliga vagnar hade brom-
sats. Den andra mdjligheten dr mdjlig, men dock osannolik,
eftersom &verhuvudtaget inga skador eller funktionsfel fore-
ligger hos ventilen. Ventilens funktion paverkas ej heller
av att vagnen blev lossad innan undersdkningen gjordes. Ven-—
tiler av denna typ dr mycket driftsdkra och i de fall, da&
stdrningar intrdffar, sker detta foéretrddesvis vid mycket

laga temperaturer.

.Mekanisk del

Den mekaniska delen bestdr i huvudsak av fyra grupper

Bromsrdrelsen
Utvdgningsanordningen
Bromsregulatorn

Lastbromsautomaten

Bromsrdrelsen

Aven om trdghet i bromsrdrelsen fdreldg kan denna ej ge
upphov till s&dana krafter, som har Aastadkommit de faktiska
termiska skadorna.

Utvdgningsanordningen

Denna tjdnar till att styra utvdxlingen i lastbromsauto-
maten och kan ej astadkomma bromskrafter.

Bromsregulatorn

Denna tjdnar till att hdlla ett konstant spelrum mellan
block och hjul sd& att blocken ej sldpar emot hjulen cch
dstad kommer slitage och vdrme. Spelrummet &ndras dels

P g a slitage av block och hjul vid normala bromsningar
dels,ej att forgltmma,6 beroende pa lasttillsténdet av vagnen.

Bromsregulatorns funktion paverkas ej av att vagnen blev



Sid. 4

lossad innan undersdkningen. Regulatorer av detta slag

dr mycket driftsdkra och i de fall da stdérningar intrdffar,
sker detta fdéretrddesvis vid mycket laga temperaturer. En
felfunktion vid i &vrigt mekaniskt felfri regulator kan ej
ge upphov till nagon bromskraft.

Lastbromsautomaten

Denna anordning tjdnar till att alstra bromskraft samt
beroende p& vagnens belastningstillstand reglera bromskraften
analogt med vagnens belastning. Lastbromsautomaten ar av
dldre typ och f&8rbidttrade versioner finns sedan bdrjan pa
70-talet. Lastbromsautomaten &r funktionssdker, men dess
funktion dr mycket beroende av en korrekt instdllning.

D& dessutom lastbromsautomaten uppvisar en mekanisk skada

dr det berdttigat att syna ifall denna skada hypotetiskt

kan fora till en fdrh&éjd, sté@ndigt verkande bromskraft.

Studera fdrst ett normalférlopp, dock med den givna skadan.

P g a brottet uppstdr en utgdende kraft som ldgger an eller
nidstan ldgger an blocken. Vid en normal bromsning dkar cylin-
derkraften F. vidndbalansen 1 l®per ur rullhaken 2 och pa-
verkar utgdende tryckstdngen 3, komprimerar tryckfjddern 4
till dess anslag sker mellan de brustna delarna 3A och 3B,
didrefter avldper bromsningen normalt. Bromsregulatorn upp-
fattar ej det mindre eller ej existerande spelrummet mellan
block och hjul spom felaktigt, eftersom tillré&cklig kraft

f6r aktivering av regulatorns funktion ej intr&der, fOrrén
efter det 3A och 3B kommit i kontakt med varandra.

Man kan nu konstruera ett hypotetiskt fall som p g a skadan fOr
till en std@ndigt verkande bromskraft efter det att bromsen lossats.



sid. 5

Antag att fjddern 4 kommit i kl&m mellan de brustna delarna
3A och 3B. Vid en bromsning kommer d& regulatorn att akti-
veras och vid nédsta bromsning ha korrigerat for, som regulatorn
uppfattat det, ett f&r litet spelrum mellan block och hjul,
férutsatt att fjidern fortfarande &r inklimd. Om nu fj&dern
vid lossad broms under f&rd skakar loss si kommer vid nédsta
bromsning ett alldeles f&r stort spelrum (ca dubbelt sa stort
som normalt) att féreligga. Detta kan f&ra till att v&ndba-
lansen 1 vid dtergang ej kommer in i rullhaken 2. Detta bety-
der att returfjidderkraften fran bromscylindern ligger kvar
som bromskraft uppvdxlad med rullhaken som momentpunkt. Denna
bromskraft ligger kvar till dess blocken slitits s& att spel-
rum uppstar eller man av annan anledning erhdller spel.

Vid darefter f&ljande bromsning kan vindbalansen aterga i
rullhaken och normal funktion fOreligger &ter. Att balansen
kan haka upp sig pd detta s&tt &r allmint kdnt, da rullhaken
ej dr korrekt instdlld och f&r stortspel fdreligger.

Alltsa kan en bromskraft ha legat pa under en avsevird

tid till dess blocken blev s& slitna, att ingen kraft &ter-
stod. Vid lossningen av vagnens last uppstod mer spel, varvid
vdndbalansen kunde inta sitt normalldge. Detta fenomen kan

ej upptdckas vid den genomférda rutinkontrollen.

Av det medsdnda bildmaterialet finns ingen bild dir fjadderns
eventuella inkl&mning kan sparas. Av undersdkningsmaterialet
framgar ej heller ifall rullhaken var korrekt instilld.
Storleken av eventuellt utdvad bromskraft kan ej heller
fastst&dllas m=d hjdlp av féreliggande underlag.

Feldafing,’ 1983-11-22
Fall

L

(Bo Cavell)
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Bilaga 9

BEDOMNING AV ANLEDNING TILL TJUVBROMS I TAG 8333 DEN 16 DECEMBER 1983

Som underlag for bedomningen har anvants utredningsmaterial fréan
Oskarshamns polisdistrikt, SJ:s bromsunderscdkning inkl egna notering-
ar fran undersdkningstillfidllet, av SJ &verldmnade ritningar till
bromssystem i wvagn Os 3700-427-7 och lastbromsautomat typ AC3 samt
fotografier och egna iakttagelser av vagnens hjul och bromsklotsar.

Briander har uppkommit pa minst 8 stdllen pa en ©&ver 25 km lang
stricka pa omse sidor av Berga, vilket visar att vagnen tjuvbromsats
pa hela eller delar av minst denna strdcka. Gnistregn har ej iaktta-
gits vid passage av Berga, vilket kan innebdra att tjuvbromsen till-
fdlligt upphdrt pa detta avsnitt.

Samtliga bridnder forefaller ha uppkommit pa vidnster sida, ddr ett
bromsblock helt saknas. Det d@r mera troligt att branderna orsakats av
de sista stnderfallande delarna av detta block &n av gnistregnet fran
de Sverhettade men fortfarande intakta blocken. Det innebdr ocksa att
tjuvbroms kan ha forekommit pd en ldngre stridcka &n den ddr brinder
observerats.

Cavell har med ledning av uppgifterna i SJ:s bromsunderssckning stdllt
upp en hypotes om orsaken till tjuvbromsen. Utgdngsantagandet &r
samma antagande som gjordes av kommitténs representanter vid bromsun-
dersdkningen, namligen att den trasiga trycksténgen i lastbromsauto-
maten fastnat antingen i den innanfdr liggande fjddern eller i den
ovre eller nedre delen av den omgivande véandbalansen. Viandbalansen
syns tydligt pa fotografi 1955 Det kan noteras att Cavell gjort anta-
gandet opaverkad, eftersom det inte finns medtaget i SJ:s protokoll.

Jag har provar rimligheten i Cavells Gvriga antaganden genom att

granska geometrin hos de i lastbromsautomaten ingdende delarna.

Granskningen bekrzftar att det finns risk att rullhaken laser vandba-

lansen, om samtliga fdl jande faktorer ar for handen:

- Vagnen har maximal last;

- Spelet &dr stdrre &n normalt;

- Rullhaken &r daligt justerad, s& att den kan tryckas upp alltfor
langt av fjddern.

I figur 1 visas lastbromsautomaten i genomskdrning med huvudkomponen-—
terna i det ld8ge de intog under bromsundersdkningen wvid fullt lossad
broms. Av figuren framgadr hur de brustna delarna av trycksténgen
sdrats och ddrigenom framkallat den ofullstédndiga atergéngen av
trycksténgen. I figur 2 visas det ldge vidndbalansen intar, om kolv-
stangen i bromscylindern till f6ljd av onormalt stort spel i den
yttre bromsrorelsen i forening med maximal utvdxling pga full last
tvingas gora ett mycket ldngt slag. Rullen kommer d& att helt frigd-
ras fran rullhaken, och om denna tillats tryckas for léngt tillbaka
av sin returfjdder, kan vidndbalansens Atergang forhindras.

Om lasning sker kvarligger en bromskraft som svarar mot vandbalansens

position. Bromskraften Sverensstidmmer med den cylinderkraft som maste
pdliggas for att fi vindbalansen att inta denna position och kan i

@ (Anm. fotografi 19 dr intaget som bilaga 6 i kommitténs rapport)



princip motsvara fullbroms eller ndst intill. I motsats till Cavell
anser jag inte att bromskraften beror av returfjédderkraften. Denna
medverkar dock till att vidmakth&lla lésningen.

L&sningen kan slumpmdssigt hdvas vid en senare bromsning, och samma
mekanism kan pa nytt astadkomma tjuvbroms vid fornyade bromsningar.
Det kan alltsad inte helt uteslutas att tjuvbromsen varit temporart
hdvd vid passagen av Berga.

En detalj utan betydlse for slutsatsen bor for fullstidndighets skull

papekas. Cavell sdger att den brustna tryckstédngen medfér en

kvarst3ende bromskraft. Det &r snarare sd att en hel tryckstéang

skulle medfort en aterfdringskraft av 335 N i &andladget, vilket normalt
dr tillridckligt for att overvinna friktion i lederna. Nu bortfaller
denna, vilket betyder att friktionen endast kan &vervinnas genom

vagnens skakningar. Vid bromsundersckningstillfédllet bedomdes att

friktionen ej var storre, &n att bromslinkarna borde frigjorts helt

genom skakningarna under gang.

Sammanfattningsvis tyder granskningen pa att branderna orskats av
tjuvbroms, som 1 sin tur kan ha orsakats av en brusten tryckstang i
en lastbromsautomat, eventuellt i kombination med en felaktigt
justerad rullhake.

Goteborg den 23 januari 1984

1(/4/&% A

|
Lars Sjﬁstept

/
I
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KOMMITTEN (Kn 1981:02) FOR
UNDERSOKNING AV ALLVARLIGA
QLYCKSHANDELSER

RAPPORT
Nr 5:1985 | Dol/ARE e oo

Till Statsradet och chefen for forsvarsdepartementet

Kommittén £6r undersckning av allvarliga olyckshidndelser far hirmed
slutredovisa resultatet av sin undersdkning av skogsbrinderna i

Oskarshamn m.fl. kommuner i augusti 1983.

Kommittén har tidigare, i mars 1984, l4mnat en delrapport (1:1984)
avseende orsaken till de ifrdgavarande skogsbrénderna. Den nu fére-
liggande rapporten gidller fragor om samordningen av ridddningstjins-

ten m.m.

Kommitténs slutrapport har férdrdjts pa grund av att kommittén har
avvaktat den rapport om skogsbrinderna som lénsstyrelsen i Kalmar
ldn Onskade sammanstdlla. Linsstyrelsens rapport "angdende ridd-
ningsarbetet m.m. i samband med skogsbrinderna i Kalmar 1in 1983"
tillstdlldes kommittén i maj 1985.

Lansstyrelsens rapport avser i huvudsak de fragor som kommittén
har dgnat uppmidrksamhet. P& grund hirav och di kommittén i allt
vidsentligt delar de synpunkter och kan instidmma i de forslag som
lansstyrelsen har framfort i sin utférliga rapport inskrinker sig
kommittén hédr till att kommentera tva fridgor av sirskilt intresse

1 rapporten (som bifogas).

Brindernas utveckling

Skogsbrénderna utbrét pad formiddagen den 16 augusti 1983. Sedan man
tidigt pd formiddagen den 18 augusti inom de berdrda kommunernas
brandfdrsvar hade bedémt att brinderna skulle vara under kontroll
inom ndgra timmar Sverraskades man av att vinden vid 14-tiden vred

1800, att vindstyrkan okade till uppdt 12 m/sek samt att brinderna



ater blossade upp. I ldnsstyrelsens rapport framhalls bl.a. att det
1 den nya spridningsriktningen fanns "vildigt lite sldckningsstyr-
kor".

[ detta ldge riskerade man att helt forlora kontrollen Sver brinder-
na. Ytterligare hjdlp begidrdes d& frén brandfdrsvar bade inom och
utom Kalmar 1&n samt fran forsvarsmakten. Senare under eftermiddagen
tog ldnsstyrelsen, med stéd av den sirskilda bestdmmelsen i 12 §
brandlagen, dver ledningen av ridddningsarbetet och férordnade brand-

chefen 1 Oskarshamn som sirskild rdddningsbefdlhavare for insatsen.

[ ifragavarande kustomrade brukar under aktuell arstid sjovind rada
under dagen och vinden brukar ofta kantra hastigt. Vidare brukar
savdl vindstyrka som temperatur samt luftens och dirmed markvegeta-
tionens torrhetsgrad kulminera pd eftermiddagen. Dessa omstdndigheter
dr erfarenhetsmidssigt vil kédnda och brukar uppmirksammas vid utbild-
ning i skogsbrandslickning (jfr skogsbrandslickningskommitténs utla-
tande, SOU 1946:73, rorande metoder och materiel vid skogsbrandslick-
ning). Pa grund av ndmnda omstindigheter anser kommittén att berdrda
brandférsvar hade bort rikna med att branden skulle komma att &ter
blossa upp under eftermiddagen och att man dirfér ocksd hade bort
upprdtthdlla en hogre beredskap.

Lansstyrelsens dvertagande av ledningen

Vid notdlége, som krdver si omfattande ridddningsitgirder att ett sir-
skilt ledningsorgan beh6vs fér samordning av ridddningstjinsten

eller fOr samordning av rdddningstjinsten med annan verksamhet,
skall lénsstyrelsen - enligt 12 § brandlagen - 6verta ledningen och
forordna sdrskild befdlhavare for ridddningstjinsten pa olycksplatsen.

Vid de nu ifrdgavarande skogsbrinderna var lédnsstyrelsen fran bor-
jan informerad om bréndernas utveckling och ridddningsarbetets be-
drivande. Med hinsyn till att det var fraga om omfattande brinder
som samtidigt rasade i omrdden som ligger inom fyra kommuner, att
bridnderna till f61jd av den lingvariga féregdende torrperioden ocksi
kunde antas fa &nnu storre omfattning och att riddningstjinsten



mdste samordnas med annan verksamhet, anser kommittén att det var

riktigt att ldnsstyrelsen dvertog ledningen, men att detta borde
ha skett i ett tidigare skede.

Stockholm den 6 september 1985

Carl G. Persson

Claes Bankvall Lars Corp

Swen Hultqvist Ulla Ljungh-Hoff

/Ulf Widebick



