Rapport om
luftfartshdandelse 1987-04-11
Kdgefjdrden, AC 1in

Arende Hing 6/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende Hang 6/87

Luftfartyg typ: Agur Fuga typ Scorpion

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-04-11 ca k1 08.00

Plats: Kdgefjarden, AC 1in

Typ av flygning: Skolning genom bogsering

Vader: Klart, soligt, -30C

Antal ombord: 1]

Personskador: Allvarliga

Skador pd luftfartyget: Omfattande skador

Elevens alder: 36 ar

Elevens totala flygtid: Ca 15 minuter

Instruktdrens alder, kompetens- 31 r, Hing III, instruktdrs-
bevis: licens, bogserbehOrighet instr

Bogserférarens dlder, kompetens- 34 &r, Hing III, bogserbehs-
bevis: righet

Under skolning genom bogsering av hdngglidare kdrdes den bogseran-
de skotern runt pd Kigefjirdens is. Vid flygningen tillbaka mot
startplatsen gick skotern ner i ett fruset skoterspdr. Skoterfira-
ren f611 harvid av sitt fordon. Eleven klarade inte den uppkomna
situationen utan hdngglidaren gick med nos och styrbygel i isen.

SHK har konstaterat att haveriet har foranletts av att ojamnhet i
isen ej uppmdrksammats.

Bidragande faktorer kan vidare ha varit:

0 Foraren missbeddmde hojden p g a r&dande solsken och vit
sno.

0 Instruktdren medféljde inte p& bogserfordonet.

Rekommendation:

KSAK/Héngflygsektionen bor dvervdga att komplettera gidllande fore-
skrifter om bogsering av hdngglidare vad giller instruktdrens pla-

cering under bogseringen.



INLEDNING

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretrdtts av Hans Gullberg och Age RGed.

SHK har bitrdtts av Kjell Franzén, luftfartsverket, Lars Laurell
och Sven Lindén, som experter.
SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1987-05-19 SHKs kansli Gullberg, Franzén, Lindén



1 FAKTAREDOVISNING

1:1 RedogOrelse for hdndelseforloppet

Vid en kurs i hdngflyg pd Kdgefjarden, norr om Skellefted, skedde
skolning genom bogsering efter sndskoter. Under dvningen kdrde
skotern i en vid cirkel runt fjdrden medan instruktdren och ovriga
elever uppehdll sig vid startplatsen. Det var ifrdgavarande elevs
andra start for dagen. Vid farden tillbaka mot startpunkten befann
sig eleven pd ca 5 m hdjd. Vinden kom fr&n sidan och hingglidaren
18g snett bakom skotern. BogserfGraren ansdg att urkoppling &nnu
inte var nddvdndig eftersom eleven f13g i skoterns fardriktning
och formddde rollkompensera sjilv.

Under bogseringen kdrde skotern ner i ett gammalt fruset skoter-
spar, varvid foraren f611 av. Skotern stannade efter 5-10 m. Dra-
get 1 bogserlinan fdrsvann och eleven gav hingglidaren en fartok-
ning mot den sndbetdckta isen och ndgot frdn skoterns tidigare
fdrdriktning. Hangglidaren gick inte ur dykningen utan slog i isen
med nos och styrbygel. Draglinan stricktes strax dessférinnan el-
ler i nedslagsdgonblicket. Draglinans brottstycke brdts dock icke.

Haveriet intrdaffade 1987-04-11 ca k1 08.00.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriaqa
Omk omna
Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pa Tuftfartyget
Omfattande.
1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besdttningen

FOraren var vid haveritillfdllet 36 dr och var elev under

utbildning.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer ca 15 min
Denna typ -

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 10-15

1.6 Luftfartyget

Rgare: Arvidsjaur Hangflygklubb c/o Bo K&rrman, Ankarskatav 87 B,
941 34 PITER. Tel 0911-116 23.

Luftfartyget_
Typ: Agur Fuga gyp Scorpion
Tillverkningsdr: 1983

Hangglidaren var utrustad med skidor pd styrbygeln.
Bogserutrustningens konstruktion u a. Linldngd 30 m.

Vad gdller luftvdrdighet (BCL-D 4.3) har inget framkommit som
tyder pd annat dn att hingglidaren var ritt monterad och
underhdllen enligt tillverkarens anvisningar.



1:7 Meteorologisk information

Klart, soligt, markvind 0-1 m/sek, temperatur -3°C.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Forekom ej.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

L | Haveriplatsen

Position 640 40' N 210 10' E
1.12.2 Luftfartygsvraket

Skador pd styrbygel och hdger vingbom.

1.13 Medicinsk information

Foraren vardades pd sjukhus for skallskador t o m 1987-04-22.



1.14 Brand
Utbrdt ej.
1.15 Overlevnadsmdjligheter

Eleven bar hjdlm av typ "jethjdIm", tdckande Sron. Hjilm och
hakband var intakta. Gummilisten 1dngs pannan hade lossnat.
Hjdlmen kan ha roterat ca 5 cm bakdt lings hjidssan.

Ay

Ej aktuellt.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.
1.17 Ovrigt

Enligt av Svenska flygsportférbundet, Hingflygsektionen, utfirdade
och av Tuftfartsverket godkdnda fdoreskrifter skall vid bogsering
under grundskolning underlaget vara jamn snotidckt is.

2 ANALYS

Under skolning genom bogsering av hdngglidare kdrdes den bogseran-
de skotern ner i ett fruset skoterspdr. Skoterfdraren fo11 av sitt
fordon varvid skotern stannade upp och draget i bogserlinan for-
svann. Eleven forsokte klara situationen genom att dyka men tog €]
hdngglidaren ur dykningen innan den slog i isen.

Eleven har uppenbarligen stérts i sin flygkoncentration av att se
bogserforaren falla av sitt fordon. Det dr hdrvid inte uteslutet
att eleven under ett skede uppfattat det som om han var friflygan-
de. Ytterligare en bidragande orsak till haveriet kan ha varit att
eleven i rddande solsken och vit snd missbeddmt hdojden vid land-
ningsforsok.



HindelsefGrloppet tyder pd att eleven haft for hog attityd i ske-
det innan bogserfdraren f611 av sitt fordon. Om instruktdren fol1jt
med bogserfordonet hade han kunnat ge eleven fortldpande instruk-
tioner avseende bl a pitchkontroll. Det férh3llandet att draglinan
ej gick av ndr den stridcktes kan ha forvirrat slaget mot 1isen.
Aven efter det att bogserfdraren fallit av kunde en medfoljande
instruktdr mojligen ha pdverkat hdndelseutvecklingen gynnsamt ge-
nom att frikoppla linan och/eller genom att ge eleven ytteriigare

instruktioner.

Bogseringen har utforts enligt gdllande fdreskrifter férutom att
ojdmnheten i isen ej uppmirksammats.

3 SLUTSATSER

| Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b)  Hidngglidaren var luftvirdig.

c)  Under skolning genom bogsering pa is fé11 bogserfiraren av
sitt fordon.

d) Harefter dok hdngglidaren mot isen och havererade.

3.2 Sannolik haveriorsak

Under skolning genom bogsering slog hdngglidaren i isen p g a att
eleven ej kunde klara av situationen sedan bogserfdoraren fallit av
sitt fordon. En bidragande faktor har varit att ojdmnhet i isen ej
uppmarksammats.



10

Bidragande faktorer kan vidare ha varit:

0 Foraren missbedomde hdjden p g a rddande solsken och vit

sno.

0 Instruktdren medféljde inte pa bogserfordonet.

4 REKOMMENDATIONER

KSAK/Hangflygsektionen bor Gvervdga att komplettera gillande fore-
skrifter om bogsering av hdngglidare vad gdller instruktbrens pla-

cering under bogseringen.

2y

V.

Hans Gullberg Rge’Réed

Datum fOr rapportens undertecknande: 1987-07-08



