Rapport om

Tuftfartshdndelse 1987-04-15
Hammars backar, M 1&dn
Arende Hing 7/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende Hing 7/87

Luftfartyg typ: High Way Vision
Tidpunkt for hdndelsen: 1987-04-15 ca k1 18.15
Plats: Hammars backar, M ldn
Typ av flygning: Kusthang

Vader: Klart, SV vind 8-9 m/s
Antal ombord: 1

Personskador: Allvarliga

Skador pa luftfartyget: Ldtta skador

Forarens 3lder, kompetensbevis: 23 3r, Hing I

Forarens totala flygtid: Cal1l/2 timme

Strax efter start fran en backsluttning svingde hangglidaren
okontrollerat dt sidan och kolliderade med sluttningen.

Som sannolik haveriorsak har SHK angett felaktigt startfdrfaran-
de.

Bidragande faktorer har varit:
0 Foraren startade med for hdg nosattityd.
0 Terrdngens beskaffenhet gav vinghalvorna olika lyftkraft.

0 Foraren hade ringa alimdn och aktuell flygerfarenhet.



INLEDNING

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretratts av Hans Gullberg och Age RGed.

SHK har bitrdtts av Kjell Franzén, luftfartsverket, Lars Laurell

och Sven Lindén, som experter.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Narvarande

1987-05-19 SHKs kansli Gullberg, Franzén, Lindén



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

FOoraren startade i Hammars backar med hingglidare fran 20 m hdjd i
en 30 m hog backe. Starten skedde rakt mot vinden. Nir han strax
efter starten flyttade hinderna frin styrbygelns neddtgdende ror
til1 det nedre tvdrgdende roret svingde hingglidaren §t hdger och
kolliderade med backsluttningen.

Haveriet intrdffade 1987-04-15 ca k1 18.15.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga
Omk omna
Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritil1fillet 23 3r och hade gdllande kompe-
tensbevis Hang I.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 0 I8
Denna typ 0 0 155

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 0.



1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Lars Erik Berglund, Magistratsvdgen 55 C, Lund,
tel 046-11 63 84, och Gunilla Berglund, Uppsala, tel 018-12 94 27.

Luftfartyget
Typ: High Way Vision
Tillverkningsdr: 1986

Vad gdller luftvardighet har inget framkommit som tyder pd annat
dn att hdngglidaren var rdtt monterad och underh3llen enligt
tillverkarens anvisningar (BCL-D 4.3).

1.7 Meteorologisk information

Klart. Jamn vind SV 8-9 m/s.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Ej aktuellt.



1:12 Haveriplats och luftfartygsvrak

Position 550 20' N 150 30' E

Skador pa styrbygel och 2 lattor.

1.13 Medicinsk information

Foraren erhdll en védnstersidig dverarmsfraktur och hjarnskakning.
Han utskrevs fran sjukhus 1987-04-27.

1.14 Brand
Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter
Goda.

Foraren bar hjdlm, typ "bergskldttrarhjiaim".

ELT

Ej aktuellt.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.
1.17 Ovrigt

Av vittnesmdl framgdr: Foraren var spind infér flygningen eftersom
han inte flugit under en ldngre tid. Han startade med h0g nosatti-
tyd och intill en dalsidnka.



2 ANALYS

Foraren startade med for hdg nosattityd och forlorade strax efter
start fran en backsluttning kontrollen Gver hingglidaren nir han
bytte handgrepp. Héngglidaren stallade, svdngde 3t sidan och
kolliderade med backsluttningen. Svdngen forstirktes sannolikt av
att vinghalvorna fick olika lyftkraft beroende p3 terrangens
beskaffenhet. Det finns inget som tyder pd ndgot tekniskt fel p&
héngglidaren.

Anledningen till det felaktiga startforfarandet fir antas ha varit
fOrarens ringa allmdnna och aktuella flygerfarenhet.

FOraren bar vid til1fdallet en hjilm av "bergskldttrartyp". Hjdlmen
var troligtvis mindre Tdmpad som skydd mot huvudskador vid fall,
vilket kan ha negativt pdverkat skadeutfallet.:

3 SLUTSATSER

Sl Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utféra flygningen.

b)  Hingglidaren var Tuftvirdig.

c) Hangglidaren kolliderade med en backsluttning strax efter
start.

3.2 Sannolik haveriorsak

Hangglidaren svangde okontrollerat &t sidan p g a felaktigt start-
forfarande.



Bidragande faktorer har varit:

) Féraren startade med for hog nosattityd.

0 Terrdngens beskaffenhet gav vinghalvorna olika lyftkraft.

0 FOraren hade ringa allmin och aktuell flygerfarenhet.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Hans Gullberg Rge RGed

Datum for rapportens undertecknande: 1987-07-08



