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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-IOX 8/86

Luftfartyg typ: Mitsubishi 2

Haveriplats, datum: Ringends skjutfdalt, N lan
1986-03-15 k1 11.35

Vider: Vind 110° 6 knop, sikt 5 km fukt-
dis, 8/8 stratusmoin, molnbas
1 100 fot

Typ av flygning: Malbogsering

Antal ombord: 2

Personskador: Bada omkomna

Skador pd luftfartyget: Totalhaveri

Férarens dlder, certifikat: 39 &r, B-cert
Forarens totala flygtid: 3 707 timmar

Vid bogsering av malkorv triffades bogserfiygplanet av Tuftvirns-
eld. Flera projektiler gick in i flygplanets hdgra sida. En pro-
Jektil trdaffade stjdrtpartiet, varvid brand uppstod ocn hojdrod-
ret sattes ur funktion. Flygplanet blev manoverodugligt. Det slog
ner pa ett filt ca 1,4 km ostnordost skjutfiltet.

Haveriorsak: Under mﬁ?bogsering vadaskots bogserflygplanet av det
ovande Tuftvarasforbandet och havererade som foljd hdrav.

Rekommendationer:
L. Chefen fér armén bor tillse att utbildningen i sdkerhetsfragor
vad gdller Tuftvarnskjutning mot flygbogserade mi1 ses Gver ach

forbattras.

?. Luftfartsverket bor medverka vid oversynen av sdkerhets-

instruktionerna for Tuftvarnsskjutning mot flygbogserade mdl.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underridttades 1986-03-15 om att
flygplanet SE-10X havererat vid mé]gﬁngsb0959r1ng pd Ringends
skjutfalt, N ldn.

Handelsen har utrdtts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, och Soren Lindell, utredningschef.

SHK har bitratts av Helmer Larsson och Lars Laurell som experter.

Det framgick redan vid SHKs sammantride pé haveriplatsen samma dag
som haveriet hade intrdffat att flygplanet traffats av luftvirns-
eld vid skarpskjutning mot bogserat mal. Skjutolyckan har under-
sokts av Kommittén (Kn 1981:02) for understkning av allvariiga
olyckshdndelser. Kommittén har redovisat resultatet av sin under-
sokning 1 en utredningsrapport. Till grund for SHKs rapport har
kunnat laggas komnitténs utredning vad galler omstdndigheterna
vid skjutningen.

SHK har sammantratt Ndrvarande

L586-03-15 Ringends skjutfalt Gullberg, Lindell, Larsson

1886-34-26 SH{s kansii Gullberg, Lindell, Larsson, Laurell,
UTT Widebdck, Kommittén fér under-
sokning av aillvarliga olvckshiandel-
ser, Gosta Rydell, Arméstabens luft-
varnsavd, Anders Hellstrom, FMV,
Torgny Engstrandh, Kjell Nordstirom
och Ake Svedsson, Nyge-Aerc AB,
Bengt Gustafsson, representant far
piloterna Nyge-Aero, Hdkan Frylén,
representant for vinschoperatirerna
Nyge-Aero, .Jan Blomqvist, represern-
tant for famiijen Thulin, Bengt G
Carlsson, owbud for Ingrid Lindwall,
Lars-Erik Aberg, ombud for Birgitta
Aberg, Jan Allmark, Aklagarmyndighc-
ten, Halmstad, Lars Svensson, Poli-

sen, Halmstad



1986-12-15

Gullberg, Lindell, Larsson, Laureld,
UTf Widebdck, Kommittén for under-
sokning av allvarliga olyckshidndel-
ser, Gosta Rydell, Arméstabens luft-
virnsavd, Ake Svensson och Torgny
Engstrandh, Nyge-Aero AB, Ingrid
Lindwall, UTf Thulin, Monika Thulin,
Lars Svensson, Polisen, Halmstad,
Roland Nilsson, Lfv



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for handelsefGrloppet

Ett kompani ur Lv 6 vade 1986-03-15 skarpskjutning pd Ringenis
skjutfalt mot ett Tuftmdl bogserat av flygplanet SE-IOX.
Flygplanet trdffades av luftvdrnseld och havererade.

Kompaniets fyra plutoner hade vardera tva pjdser och en s k cent-
ralinstrumentering varmed pjdserna riktades i detta fall. Vid
skjutningen stod kompaniets samtliga dtta pjaser uppstallda paral-
Tellt med strandiinjen i nordsydlig riktning med forsta plutonen
ldngst dt norr. Forsta plutonens andra pjis (olyckspjasen) var
placerad ldngst norrut. Det inbdrdes avstindet mellan kompaniets
ovriga pjaser varicrade mellan 50 och 75 m. Avstindet mellan
pjaserna och resp centralinstrumentering var omkring 150 m.

Markpersonal

Vid olyckspjdsen tjdnstgjorde en sakerhetskontrollant, tillika

pjaschef, som under skjutning stod pd pjasens bakre del, en bitri-
dande sdkerhetskontrollant, som under skjutning satt till vinster

om eldroret (dvs platsen for vinster riktare vid narriktning) och
&n laddare, som hade sin plats till vinsier om eldréret.

Bakom pjdsen fanns ytterligare en resterande del av pjdsgruppens
personal, fem varnpliktiga, som vid den aktuella skjutningen skul-

le vara askddaro.

Bida pjéscrna avfyrades av en eldledare som befann sig pa ndgra
meters avstand frdn plutonens centralinstrumentering. Vid central-

instrumentcringen fanns, savitt hdr dr av pirmare intresse, en

chef for instrumenteringen, en operattr och en riktare.

kempanichefen fungerade som ovningsledare. En sarskild skjutledare

var utsedd. Uenne befann sig under skjutningen pda en plats ca 200

m fran olyckspjdsen i den s k skjutledarkdrran.



FOrutom nu ndamnd personal tjdnstgjorde vid skjutningen personal
som hade enbart sdkerhetsuppgifter. En av Gvningsledaren sdrskilt
utsedd sdkerhetschef befann sig under skjutningen pd samma plats

som skjutledaren. Vid varje pluton fanns en bitridande sakerhets-

chef. Vid skjutning uppehdll sig denne mellan plutonens bada pja-
ser.

Vidare fanns en sdkerhetsmidtchef, som frén det s k sikerhetstornet
(ca 400 m fran skjutledarkdrran) pd skjutfiltet bl a hade att med-
dela bitrddande sdkerhetschefen om hinder i skjutsektorn. Siker-

netsmatchefen hade direkt radioforbindelse med skjutledaren, sa-
kerhetschefen och bitrddande sdkerhetschefen samt med mdlflygpla-
nets besdttning. Ddrutdver hade han telefonforbindelse med perso-
nalen i skjutledarkdrran.

Sambandssystem

Chefen fOr centralinstrumenteringen var utrustad med hérlurar och
strupmikrofon och hade forbindelse med bdda pjidserna och med viss
personal vid centralinstrumenteringen. Eldledaren som regelmassigt
befinner sig utanfor centralinstrumenteringen, hade samme utrust-
ning. Operatdren och riktaren i centralinstrumenteringen hade
emellertic¢ inte sddan utrustning. Vid pjdserna hade pjascheferna
ovanndmnd forbindelseutrustning.

Forbindelsen mellan sdkerhetschefen och hans bitradande sikerhets-
chiefer samt sdkerhetsmdtchefen skedde via barbar radio. P& denna
férbindeise var ocksd skjutiedaren inkopplad.

Sakerhetsmdtchefen hade i sin tur radioforbindelse med flygfira-
ren. Darutover hade han telefonforbindelse med personalen i skjut-
Tedarkdrran pd skjutplatsen. Sikerhetsmitchefen hade ocksd direkt-
forbindeise med flygledartornet pd flygflottiljen (F 14) i Halm-
stad.



Skjutningarna

Skjutningarna mot luftbogserat mal den 15 mars skulle borja ki
09.00 och pdgd till k1 11.00. M31flygplanet ankom till Ringenis
strax efter den bestdmda tiden. Siktforhdllandena var dd sddana
att flygforaren ansag sig inte kunna ldgga ut mdlet. K1 10.45
anmalde flygforaren att sikten var sddan att m§1f1ygning kunde
ske. Ddrefter uppstod svdrigheter for flygbesdttningen att f& ut
wiren till malet. FOrst k1 11.20 meddelade flygforaren att allt
var klart for mdiflygning. Med anledning av fordrdjningen begirde
skjutledaren att flygtiden skulle farldngas fram till k1 11.30.

Skjutledaren meddelade att malkorven skulle laggas ut med 1 000 m
wire och att malets hojd skulle vara 200 m. Detta innebar att
Flygplanet fick framforas pd hogre hojd eftersom milet vid bogse-
ring gar ldgre dn det bogserande flygplanet.

Vid til1fdllet fungerade inte spaningsradarn. Med anledning dirav
och i avsikt att forbandet fore skjutningen skulle fa tillfalle
att dva md1fo1jning begirde skjutledaren att flygplanet med bogse-
rat mdl forst skulle flyga i s k tvdrskurs. Innan skjutningen bor-
Jade gick ddrfor flygplanet utmed kusten i sydlig riktning, passe-
rade skjuiplatsen, vdnde och passerade direfter skjutplatsen i
nordlig riktning.

Sedan de bdda tvdrsflygningarna hade utforts gav skjutledaren be-
skewl om att flygforaren skulle inta position for att flyga i s k
kommande kurs i forhallande till pjasplatserna. Fiygpianet med det
bogserade mdlet skulle sdledes komma in mot land - skjutplatsen -
vasterifran (ungefdr i rat vinkel mot strandlinjen). Flygplanet
skulle i enlighct med skjutledarens begdran hdlla en hastighet av
8U m/sek (dvs 288 km/tim).

Under den tid som fOrbandet pd grund av den forsenade malflygning-
en inte kunde skjuta skarpt Gvade man férst laserskjutning mot
mdl flygplanet. Darefter skt man skarpt mot markmdl (isflak).



Infor skarpskjutningen mot bogserat mdl gav skjutledaren Kompani -
ets samtliga fyra plutoner eldtillstind, vilket innebir att eld
kan avges om sakerhetskraven ir uppfylida. E£idtillstdndet innebir
sdledes inte nagon anmaning eller order att skjuta. Eldgivning
skulle ske frdn samtliga pjdser, dvs en s k kompanildpa, sd tidigt
som mojligt mot det uppdykande milet. Frin varje pjds skulle skju-
tas dtta skott, dvs pd hela kompaniet sammanlagt 64 skott. Diref-
ter skulle plutonerna f& tillfdlle att skjuta plutonsvis.

Vid den fGrsta inflygningen kom endast tv$ plutoner ti11 skott.
Anledningen hértill var att sdkerhetsforeskrifterna - med hansyn
till ddlig sikt - inte bedomdes vara uppfyllda vid de andra plu-
tonerna. Sammanlagt aviossades vid denna skjutning 31 skott, var-
av 30 registrerades som triff. Detta ansdgs vara ett mycket gott
resultat.

Med anledning av att endast tv3 plutoner hade skjutit bestimde
skjutiedaren att dven en andra inflygning skulle ske som kompani-
10pa, dvs med eldgivning frén samtliga fyra plutoner.

Yid den andra inflygningen som skedde kort tid efter den forsta -
Ca k1 11.30 - Oppnades eld endast fran forsta plutonens andra

pjas, dvs den pjds som hade sin skjutstalining Tdngst norrut. M3]-
fiygplanet tréffades i hogra sidan av ett antal spSrTjusdvnings~
projektiler och siog i marken ca 1,5 km fran platsen for paskjut-

ningen.

Olycksskotten aviossades fran pjds nr 2 vid forsta plutonen. Vid
pjds nr 1 pd samma pluton observerade man att eldriret - som allt-
sd styrdes av samma centralinstrument som pjds nr 2 - var riktat
mot flygplanet istdllet for mot malet, varfor avfyring ej skedde.
Vid andra plutonen observerade man nedskjutningen och avbrot fir-
beredelserna for den egna eldgivningen. Vid tredje plutonen kons-
taterades radarfel, varfor skjutning ej kom ti11 stdnd. Fjirde
pluionens bdada pjdser var inte eldforberedda, den ena pjdsen hade
ett materielfel och den andra var inte laddad.



Situationen vid olyckspjisen

Med olyckspjdsen hade man under den forsta kompanilopan skjutit
med gott resultat. Den bitrddande sdkerhetschefen en yrkesofficer
som ocksa tjanstgjorde som instruktdr vid plutonen - hade uppfatt-
ningen att skjutdvningen skulle avbrytas efter den avverkade kom-
panildpan. Anledningen dartill var att de skjutningar som enligt
kompaniordern skulle dga rum pd samma dags eftermiddag hade
stdllts in med anledning av statsminister 01of Palmes begravning.
Dad dessutom klockan efter den forsta skjutningen var ndrmare 11.3¢
utgick han frdn att dvningen skulle avbrytas. (Denna uppfattning
delades av de flesta som deltog i skjutningen.) Han beordrade dar-
for plundring av de bdda pjaserna pa forsta plutonen. Kort diref-
ter kom besked via hdgtalare frdn skjutledaren att det skulle go-
ras ytterligare en "kompanilopa".

Den nya skjutomgdngen kom alltsd snabbt efter den fbrsta. Detta
medverkade till att det blev en stressad situation vid olyckspja-
sen. Under tiden som m3lflygplanet var pd ingdende - p3 8 000 me-
ters avstdnd men utan att dnnu vara inom skotth3ll - upptdckte man
att det saknades ammunition - fyra patroner - till pjdsen. Detta
berodde pa att plutonen vid den tidigare skjutningen mot markmdl
nade anviant sig endast av denna pjds. Bitrddande sikerhetschefan
beordrade da att man frdn pjis ar 1 pa plutonen skulie Gverlimna
fyra patroner till pjds nr 2. Nir denna pjas hade laddats var mai-
flygplanet pa omkring 2 000 meters avstind. Eld skulle agentligen
ha Oppnats (fran eldledaren vid centralinstrumenteringen) pa 2 700

meters avstand.

Infor skjutningen placerade sig bitridande sikerhetschefen ungefar
mitt emellan piutonens bdda pjaser. Hans uppgift som bitridande
sakerhetschef var att Overvaka sdkerheten och vidarebefordra in-
formation frdn sikerhetsmitchefen till sdkerhetspersonalen pé pJé-
serna (t ex att det hade uppkommit hinder - ett fartyg eller annet
- 1 skjutomridet). Dessférinnan hade han enligt egen uppgift - i

enlighet med sakerhetsforeskrifterna - kontrollerat att varje



pjdsbesdttning kunde sdkerhetsbestimmelserna och att sdkerhetsan-
ordningarna pa resp pjas fungerade. Utdver vad som foreskrivs i
sakerhetsinstruktionerna hade han - i syfte att forstdrka sdkerhe-
ten - kommit Overens med de bida pjiascheferna om att han skulle
markera klart for skjutning genom att stricka ena handen rakt upp
och att han dessutom samtidigt skulle ropa "eldtillstSnd" til1
pjdscheferna.

Besattningen pd pjds nr 2 bestod av pjaschefen (en befdiselev) och
en laddare. Pjdschefen var utsedd till sidkerhetskontrollant pa
pjasen. Dessutom fanns pa pjdsen - pd vdnster riktares plats - en
bitrddande sdkerhetskontrollant. Pjdschefen var i sin egenskap av
sakerhetskontrollant utrustad med en vit flagga, med vilken han
skulle ge tecken till eldledaren - som befann sig vid centralin-
strumenteringen - att det frdn pjasens sida (frén sakerhetssyn-
punkt) var klart fér eldgivning.

Bitrddande sdkerhetskontrollanten vid pjdsen - som satt p§ vinster
riktares plats - hade endast sdkerhetsfunktion. Pjasen riktades
ndmligen fran centralinstrumenteringen. Han hade enligt sakerhets-
toreskrifterna till uppgift att med en sirskild avfyringskontroll-
anaraning (pedal) forhindra eldgivning om pjdsens &ldrdr pekade na
elier FramfGr mdlflygplanet.

Under det att pjdsen laddades och mdiflygplanet var pa inflygning
infor den andra skjutomgdngen ldmnade den varnpliktige som hade
varit bitrddande sdkerhetskontrollant vid forsta skjutningen sin
plats till en annan varnpliktig, som stod bakom pjdsen och som in-
te var tilldelad ndgon uppgift vid denna skjutning. Detta byte
skedde utan anmalan til1 pjdschefen eller annat befdl. Bdda dessa
varnpliktiga har uppgett att de inte visste att de ingick i sdker-
hetskedjan. Den som ldmnade sin plats hade dock upofattat att bi-
tradande sakerhetschefen instruerat honom att kontrollera i siktet
Alt inte planet fdljdes istdllet for milet. De hade inte utrustats
med sddan gul armbindel som sdkerhetskontrollant enligt sidkerhets-
foreskrifterna (SdkI F mom 83) bor bira. De bida varnpliktiga har
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ocksa uppgett att de inte kdnde till att man frén vdnster riktares
plats kunde avbryta eldgivningen genom att trycka ned en pedal.
Ddremot kdnde de bdda till att man manuellt med ett handtag kunde
bryta strommen och dirmed avbryta eldgivning frdn vinster riktares
plats.

Ndr flygplanet nirmade sig frégade eldledaren (som befann sig ndre
centralinstrumenteringen) vid upprepade tillfallen pjaschefen om
eldtillstdnd féreldg. Sedan pjdsen hade lacddats iakttog pjaschefen
bitradande sdkerhetschefen for att se om denne hojde sin arm til]
tecken att eldtillstand foreldg. Pjaschefen tyckte sig se att bi-
tradande sdkerhetschefen héjde sin arm. Eftersom bitrdadande siker-
netskontrollanten vid pjidsen inte vidtog nidqgon &tgird for att
hindra skjutning beordrade pjaschefen laddaren att osdkra pjdsen
(stdlla om frdn "sakrat" till "automat"). Direfter vinkade pjds-
chefen med sin flagga for att meddela eldledaren att det var klart
for skott. Samtidigt tryckte han in knappen pa eldkontrollantka-
beln (dédmansgreppet) for att mojliggéra eldgivning. Pjdschefen
hade enligt egen uppgift inte lagt mirke till personbytet pa vins-
ter riktares plats.

Situationen vid centralinstrumenteringen

Aver personalen vid centralinstrumenteringen hade utgatt frén att
dvningen skulle upphbra eftar den forsta skjutningen. Beskedet om
att man skulle skjuta ytterligare en gdng kom didrfor overraskande
och medfdrde i brddskan en viss oreda, bl a avdelades den com ti-
digare hade varit operatdr till att vara riktare. I samband ddrmed
forlorade man ocksd milet pf radarskarmen, varfor eldledaren be-

ordrade s k rundsékning med radarn. Riktaren sokte ocks3 efter mi-
tet med "periskopet”, men inte heller genom detta kunde han se mi-
Tet. I detta Tige foljde radarn Flygplanet, dvs trekcordinatradar
anvandes. Riktaren fick genom periskopet syn pa flyaplanet, som

skyindes av en moinbank. Avsikten var att riktaren skulle ta in ma

let med periskopet for att kunna gd dver till manuell manbvrering
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och rikta in pjdserna mot mdlet istillet for mot flygplanet. Rik-
taren fick emellertid inte syn pa mdlet, varfdr han inte heller
gick Over till manuell styrning. Han meddelzde ocksd operatiren
att han inte kunde jakttaga milet.

Riktaren fortsatte direfter att soka malet med periskopet och ob-
serverade ddrvid att flygplanet trdffades av eld frin en av pjds-
erna. Riktaren hade inte direktférbindelse med eldledaren, som
stod en bit ifréan centralinstrumenteringen, och kunde darfér inte
direkt - via sambandssystemet - underritta denne om att det var
flygplanet och inte milet som filjdes.

Eldledaren sdg inte flygplanet forrdn detta befann sig pd ca 2 700
meters avstdnd, dvs det avstdnd pd vilket man egentligen skulle ha
skjutit. S5jdiva malet sdg han inte. Eldledaren insdg inte att mii-
sokning ("rundsckning") med trekoordinatradar alltjamt pagick, att
man inte hade hunnit fanga mdlet och att det var flygplanet som
foljdes. Han hade dock - utan att f3 svar - flera ganger fragat
chefen fOr centralinstrumenteringen om man féljde “det andra ra-
darekot", dvs malkorven.

under gei att fiygplanet ndrmade sig gav eldledaren akt pé pjds-
chefen och fragade ocksd denne om eldtillsténd foreldg. Eldledaren
horde ndgot i sina h3rlurar som han tydde som "eldtillstand". Sam-
tidigt sdg han att pjaschefen vid pJas nr 2 nojde sin vita flagga.
Eidledaren tryckte d§ in "eldknappen" och pjds nr 2 Gppnade eld -
mot flygplanet - pd ca 1 300 meters avstind. Flygplanet befann sig
dd pd ca 350 meters h6jd och mdlet pé ca 170 meters hojd. Atta
SKott aviyrades varav ett antal traffade flygplanet.

1.2 PersungkadOr

Besdttning Passagerare Ovriga

Umk omna 2
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador
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1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Wiren till malkorven anstdllde smirre skador pd taket til11 en
villafastighet invid skjutplatsen.

1.5 Besattningen

FOraren var vid haveritillfdllet 39 8r och hade gdllande B-certi-
fikat jdmte instrumentbevis.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 4 107 3 707
Denna typ 4 107 107

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 124
Antal timmar sedan senaste somn: ca 4
Senaste PFT (periodisk flygtrdaning) genomfordes 1986-01-17.

Yinscnoperatoren var 21 &r och hade gdllande MM-certifikat.

1.6 tuftfartzget

Agare: AB Nyge-Aero, Nykoping
Luftfartyg, fabrikat Mitsubishi - 2, modell MU-25-25.
Motorfabrikat Garret, mocell TPE 331-6-252 M. Antal motorer: 2.

Total gangtid (luftfartyget) ca 1 685 timmar, gdngtid efter

senaste periodiska tillsyn ca 21 timmar.

Motorgingtid efter grundoversyn, motor 1: 1 685 timmar, motor 2:

035 timmar.
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Propeller fabrikat Hartzell Hc B3TN-5E.

Propellergangtid efter grundoversyn propelier 1: ca 185 timmar,
propeller 2: ca 185 timmar.

1.7 Meteorologisk information

Vind 110° 6 knop, sikt 5 km fuktdis, 8/8 stratusmoln, molnbas
1 100 fot, temperatur +20C, daggpunkt +0, QNH 1 038 hpa.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

EJ aktuellt.

1.10 Flygfditsdata
bEj aktuellt.
1.11 Fdrd- och 1judregistratorer

Farns ej, krdvdes ej.

L Haveriplats och flygplanvrak

L.12.1  Haveriplatsen
Position 56Y 40' N 129 50' E
Haveriplatsen ligger 1,4 km ostnordost Ringends skjutfalt och ut

gurs av ett pldjt falt. Nordvastra delen av haveripletsen utgtrs
av en bjcrkdunge pd sank mark. Ca 160 m sydost om bjorkdungen av-
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delas det Oppna fdltet av en trdddunge. Den pléjda marken hade
djup tjdle som pd ytan borjat tina. Ytskiktet bestod av ett ca fe
cm tjockt, blott jordlager.

Flygplanet har Over bjdorkdungen haft sydostliqg kurs. Ca 50 m fore
det pl0jda fdltet kolliderade det med topparna pd ca &tta m hégo
bjorkar. Ddrefter har flygplanet i bjérkdungen kndckt ett tiota’
ca 15-20 cm tjocka bjorkar pd en ndjd ovan marken av ca fyra m. |
ca 20 och 40 m avstdnd frin bjorkdungen i flygriktningen fanns p?
den plojda marken studsmdrken efter flygplanet. Frén det sista
studsmdarket till den plats dar flygplankroppen 1&g har flygplanet
haft fortsatt markkontakt.

Luftmdiet, som bogserades i en ca 1 00U m 18ng vajer, slog ner pa
ett hustak ca 900 m nordvdst om haveriplatsen. Vajern hade slitit-
av dels dir luftmdlet slog ner, dels ocksd ndr flygplanet slog i

marken.
L.l2.2 Flygplanvraket

Frin de avsiagna trdden i bjorkdungen till flygpiankroppens 1dge
var avstdndet ca 160 m och inom detta omrdde 18g til1 en bredd av
ca 4C m flygplandelar utspridda.

Vid en forsta undersOkning kunde jakttas att flygplanet trdffats
av flera projektiler i kroppen i hojd med hogra landstdllsluckor-
na. Flygplaneis stjdrtparti var skadat av brand, bl a hade stjdrt-
konen av glasfiber stora smdltskador. HGjdrodrets roderok var
skadat dels av brand, dels av splitter.

1.13 Medicinsk information

Kroppsskador fororsekade vid haveriet bedoms ha medfért att fora
ren omkommit omedelbart. OperatOren beddms na avlidit snabbt til!

ioljd av framst skallskador.

Skottskador har ej iakttagits vid obduktionerna.
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1.14 Brand

Brand uppstod i flygplanets stjdrt vid beskjutningen.

1.15 Overlevnadsmdjligheter
Inga.
1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

Enligt teknisk undersckning av den ifragavarande luftvidrnsautomat-
kanonen var vapnet inte behdftat med ndgon felaktighet som har
kunnat paverka olycksforloppet.

Vid den fortsatta tekniska undersdkningen av flygplanresterna
kunde konstateras att minst fyra projektiler gdtt in i flygplanets
hogra sida genom landstdllsluckorna. Hdger landstdllsben hade i
infdllt ldge en kraftig deformation av en projektil. Ndgra av
projektilerna hade passerat in i flygplankroppen. Brand hade inte
uppstdtt i denna del av flygplanet. Nagra av de projektiler som
gitt in i landstallsschaktet hade splittrats kraftigt och orsakat
splitterskador i schaktet. Resterna av landstdllsluckorna visade
kraftiga genomgaende splitterskador.

Med ledning av skotthdlens ldge kunde faststdlias att projektiler-
na trdffat flygplanet med ca 22° vinkel framifrdn héger och ca 15°
underifradn (bilaga 4).

Vid undersGkning av flygplanets stjdrtparti kunde konstateras att
stjdrtkonen av glasfiber hade smdlt ner kraftigt och att en pro-
Jektil traffat stabilisatorbalken och splittrats.

Balken Tiksom Ovriga metalldelar i stjarten hade omfattande smdlt-
skador. Laboratorieundersdkning av dessa metalldelar visade att
dessa hade spar av strontium, vilket dr en aktiv del i spdrljus-
material.
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Flygplanets motorer hade inga skott- eller splitterskador.

Vid undersdkning av flygplanets ELT kunde konstateras att den ej
fungerade. ELT har kontrollerats av Tuftfartsverket. Hirvid
framkom att ett kretskort sannolikt P g a tidigare i USA utford
reparation var felaktigt.

1.17 Ovrigt

1.17.1  Sdkerhetsféreskrifter

Sdkerhetsinstruktion for vapen och ammunition m m for forsvarsmak-
ten (SdkI F) dr den grundldggande instruktionen for sakerhet vid
hantering m m av vapen och ammunition. For respektive forsvars-
gren kompletteras instruktionen med sirskilda bestammelser. For
armén gdller tilldggsdelen SikI A. Ett sdrskilt kapitel ddri avser
skjutning med Tuftvdrnsvapen. Detta kapitel innehdller detaljerads
foreskrifter om bl a sdkerhetspersonalen och dess uppgifter, t ex
vid fjdrrstyrning. I S&kI F finns ocksd sdrskilda bestimmelser som
avser sdkerheten vid Ringends Skjutplats.

Med anledning av den intriffade olyckan pigar en oversyn av de
aktuella sdkerhetsforeskrifterna. Fr o m 1986-04-16 galler t v
utover Sakl F och A nya sdkerhetsbestimmelser vid skjutning mot
bagserat luftmdl, se bilaga 1 och 2.

1.17.2  Uthildning

De varnpliktiga vid det ifrdgavarande luftvirnsforbandet pabdrjade
sin tjanstgbring vid Lv 6 vid olika tider under 1985, plutonbefi-
len 1 juni, gruppbefilen i augusti och de Gvriga i oktober. Samt-
liga kategorier avsiutade sin grundutbildning i slutet av maj
1986. Forbandets Bvriga varnpliktiga personal var uppdelad i tre
olika pefattnings- och utbildningsgrupper; pjdsman, eldledningsmd.
(som handhar centralinstrumenteringen) och bilforare. Dessa grup-
per utbildades i huvudsak var for sig fram till december 1985,

varefter forbandets olika delar ovade tiilsammans.



Pjdsgrupperna och eldledningsgruppen vid centralinstrumenteringen
hade tidigare samdvat for att fi vapensystemet att fungera. Detta
skedde under utbildning vid Lv 6 i Goteborg. Flertalet av den
varnpliktiga personalen vid forbandet hade emeliertid inte tidiga-
re samovat skarpskjutning mot bogserat mdl. Nirriktad skarpskjut-
ning mot markmdl hade dock forekommit tidigare. Vad som tillkom
vid skjutningarna den 15 mars var att pjaserna skulle riktas med
hjalp av centralinstrumenteringen, s k fjarrstyrning.

Utbildning i sdkerhetsbestammelserna rérande pjasernas handhavande
- sdsom t ex dtgdrder vid laddning, plundring och eldavbrott - ha
de getts tidigare under utbildningsperioden i samband med utbiid-
ning i pjasernas handhavande i &vrigt. Genomgdng av sdkerhetsbe-
stammelserna vid skarpskjutning hade dock i enlighet med praxis
vid regementet skett forst i samband med dvningarna pa skjutplat-
sen. Sdkerhetschefen hade dagarna fore den aktuella skjutningen
vid tva tillfallen haft genomgdng av sdkerhetshestimmelserna for
den deltagande personalen. Detta hade skett vid uppstdllning av
nela kompaniet vid forldggningen pd Ringends. Nagra skriftliga
sdkerhetsinstruktioner hade inte delats ut.

1.17.3° Utredningsrapport av_kommittén for_undersdkning av_

Kommitten (Kn 1981:02) for undersdkning av allvarliga olyckshin-
delser nar undersokt omstédndigheterna vid skjutolyckan. Chefen for
armen tillsatte 1986-03-23 en sirskild grupp med uppdrag att bl a
bitrdada kommittan. Resultatet av kommittens undersokning har redo-
visats i utredningsrapporten (nr 3:1986) Skjutolyckan vid Ringenis
skjutfdit den 15 mars 1986.

Komnittén har gjort f61jande sammanfattande hedémningar.

Genom teknisk undersdkning av det ifrdgavarande vapnet, en 40 mm
Tuftvarnsautomatkanon m/48 med tillhérande centralinstrumentering
(cig 760}, dr klarlagt att vapnet inte var behdftat med ndgon fe!
aktighet som har kunnat pdverka olycksforloppet.
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De tre virnpliktiga som tjanstgjorde som sakerhetskontrollant
(tillika pjdschef) resp bitridande sdkerhetskontrollanter pd

olyckspjdsen har genom dom av Halmstads tingsratt fallts ti11
ansvar for vallande till annans déd. Kommittén gor inte nédgra
bedomningar avseende de straffrdttsliga ansvarsfragorna.

Kommitten finner det ti11 en bérjan ytterst olyckligt att ovnings-
fedningen inte insdg att det - framst for omladdning av olyckspja-
sen - var knappt om tid att efter den forsta vil genomforda skjut-
ningen forbereda sig for den andra skjutningen. Med hdnsyn till
ovningsdaqens fortsatta tidsprogram kom den andra skjutningen
Overraskande for den varnpliktiga personalen och skjutningen kom
att genomfOras under tidspress. Detta kom ocksd til1] synes genomn
att man vid ndgra av de Ovriga pjdserna inte hann forbereda eld-
givning. Av utsagorna av personalen vid olyckspjdsen och central-
instrumenteringen har ocksd framgdtt att man beklagligt nog inte
har forstdtt att tiden for forberedelse var i knappaste laget. I
stdllet fOr att anmdla detta gjorde man frin personalens sida allt
for att hinna med eldforberedelserna. 1 detta ldge var det uppen-
barligen fOrsvirande att pjisen hade plundrats efter den forsta
skjutningen och att viss ammunition dessutom saknades och mdste
tas frdn annan pjds. Kommittén utgdr fran att skjutledaren inte
hade beordrat en andra skjutomgdng med s§ kort intervall om han
hade haft kannedom om nimnda omstandigheter.

Under utredningen har kommittén kunnat konstatera att en del av
den i olycksskjutningen deltagande personalen har haft bristande
kannedom om innebGrden av gdllande sdkerhetsinstruktioner och -
ndr det gdller bitrddande sdkerhetskontrollanten pé& olyckspjasen -
aven synes ha saknat kannedom om pjdsens sdrskilda avfyringsstopp
(pedalen pa vénster riktares plats).

Vad gdller frdgan om bristande insikter om tilldmpningen av saker-
hetsinstruktionerna vill kommittén forst peka p3 den olampliga &t-
gdrd som bitrddande sdkerhetschefen vid férsta plutcnen vidtog ge-
nom att komma Overens med pjdscheferna - sdkerhetskontrollanterna
- om att han skulle h0ja armen nir han ansdg att eld kunde ges.

Bitrddande sakerhetschefen har inte att avgora denna sak utan
skall i detta avseende enligt sdkerhetsinstruktionen ({SikI A 882)
endast hdlla sdkerhetskontrollanterna och bitridande sdkerhetskon-
trollanterna underrdttade om upptradande batar, flygplan och andra
hinder for skjutning, dvs vidarebefordra uppgifter som han far
fran sikerhetsmitchefen. Genom bitrddande sikerhetschefens ageran-
de uppkom risk for att sdkerhetskontrollanterna enbart skulle for-
lita sig pd tecken frdn honom och inte sjdlva gora de kontroller
som foreskrivs i sdkerhetsinstruktionen.

Bitradande sdkerhetschefen torde inte ha hojt sin arm til11 tecken
att eldtillstdand foreldg. Pjaschefen pa pjds nr 1 har inte iaktta-
git ndgot sddant tecken och har till fG1jd hdrav och d& han dessu-
tom sdg att hans eldrdr var riktat mot flygplanet inte heller an-
gett att eldgivning kunde ske. Pjdschefen vid olyckspjésen torde
alltsd ha misstagit sig nar han uppfattade det som om bitriddande
sdkerhetschefen gav klartecken for eldgivning. Det var i detta
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sammanhang ocksd olyckligt att bitrddande sikerhetschefen ropade
"ej eldtillstdnd".

[ detta sammanhang vill kommittén framhdlla att pjdschef inte
tillika bor vara sdkerhetskontrollant. Pjdschefen ir vid skjutning
i normalfallet helt upptagen av andra uppgifter, varfér hans funk-
tion kan vara svar att forena med sdkerhetskontrollantens. Saker-
hetsinstruktionen (SdkI A kap 6) utgdr ocks& frdn att sikerhets-
personalen endast skall ha sdkerhetsfunktioner. Kommittén har er-
farit att man vid Lv 6 regelmdssigt har tilldmpat systemet med att
pjdschefen ocksa &r sdkerhetskontrollant. Kommittén anser att ett
uttryckligt forbud hdremot skall tas in i SakI A.

Pjaschefen - sdkerhetskontrollanten - forlitade sig 1 detta fall
pd Overenskommet tecken frin bitrddande sdkerhetschefen och for-
vissade sig inte (genom egna iakttagelser eller genom att héra me
bitrddande sdkerhetskontrollanten) om att eldrdret inte var rikin!
pa eller framfor malflygplanet. Detta blev Odesdigert genom att
bitrddande sakerhetskontrollanten (pad vanster riktares plats) inte
hade uppfattat att han hade en sdkerhetsuppgift. Han hade s3lunda
inte klart fOr sig att det d13g honom att kontrollera hur eldroret
var riktat och att han - ndr eldréoret pekade p& milflygplanet -
skulle forhindra eldgivning med den hirfor sirskilt avsedda avfy-
ringskontrollanordningen (pedalen).

[ och fér sig borde det inte ha haft ndgon avgdrande betydelse att
den varnpliktige som intog platsen som bitrddande sidkerhetskont-
rollant gjorde detta i ett sent skede under md1flygplanets inflyg
ning mot skjutplatsen, eftersom han liksom sin foretriddare p3
platsen skulle ha vetat sin uppgift. Den nytilltrddde hade dock
inte fatt sdrskilda instruktioner av bitridande sakerhetschefen.
Denne hade inte lagt mdrke till bytet och hade endast instruerat
dem som hade uppgifter under fdrsta skjutomgdngen.

Ndr nu bytet av bitrddande sdkerhetskontrollant vid pjdsen fick
sddana konsekvenser uppkommer av naturliga skdl frdga dels hur
detta kunde ske utan att forfragan - eller anmilan - didrom forst
hade gjorts till pjdschefen, dels hur bytet kunde dga rum utan att
varken pjdschefen eller bitrddande sdkerhetschefen lade mirke
dartill.

Kommittén finner det ytterst anmdrkningsvirt att bytet dgde rum pa
de varnpliktigas eget bevdg omedelbart fore skjutningen och utan
tanke pd att anhdlla om lov dédrtill hos nirmaste chef, i detta
fall pjaschefen. Detta tyder enligt kommitténs mening p& bristande
disciplin.

Kommittén Gvergar harefter till att granska forloppet vid central-
instrumenteringen.

Eldledaren kunde frdn sin plats utanfor centralinstrumenteringen
inte se om pjasens eldrdr var riktat mot mdlet eller ej. Han sto«
inte heller sd placerad att han direkt kunde f51ja hur riktningen
medelst radar resp periskop fortgick.
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Under den tidspress som r&dde hann riktaren i centralinstrumente-
ringen inte anmdla till chefen for centralinstrumenteringen - for
vidarebefordran till eldledaren - att han inte hade fatt in
("fdngat") det bogserade m&let och att radarn alltjamt f£51jde
flygplanet samt att darfor inte heller Overkoppling till manuell
styrning hade skett. Under den korta tid - det torde hdr réra sig
om sekunder - som riktaren i centralinstrumenteringen forgives
forsokte att fanga in milet med periskop avfyrades pjasen.

Kommittén anser det vara ytterst riskabelt att Gver huvud taget
tilldta att pjisens eldror vid skarpskjutning far riktas mot mi)-
flygplanet. En enkel dtgird for att undvika denna rick &r enligt
kommitténs mening att krdva att pjdsens huvudmotor inte fir star-
tas forrdn riktaren vid centralinstrumenteringen har anmilt att

han f6ljer bogserat mdl.

Enligt bestdmmelserna i SakI A (mom 884) skall vid forband som
fidrravfyras sdkerhetskontrollanter avdelas antingen endast vid
pjaserna (alternativ 1) eller vid pjdserna och vid centralinstru-
menteringen (alternativ 2). Alternatiy 2 tillampas enligt SakI A
vid md1foljning med trekoodinatradar och i Ovrigt da sdrskild
kontroll erfordras vid centralinstrumenteringen att den féljer
ratt mal, t ex vid nedsatt sikt d§ personalens utbildningsst&nd-
punkt eller materielens egenskaper gor sddan kontroll erforderlig.

[ SakI A (mom 888) finns vidare bestdammelser om vad som aligger
eldledare innan skjutning frin sdkerhetssynpunkt fér dga rum. I
detta moment finns inte ndgon bestimmelse som klart reglerar hur
eldledaren skall forfara vid skjutning nar sdkerhetstjansten ar
anordnad enligt ovanndmnda alternativ 1, (dvs nir sdkerhetskont-
rollant dr avdelad endast vid pjaserna och inte vid centralinstru-
menteringen), vilket forhdllande gallde vid den ifrdgavarande
skjutévningen.

Uver huvud taget kan sdgas att moment 888 ir oklart formulerat.
Ndr det gdller frdgan om eldledarens dtgdrder vid skjutning dir
sakerhetstjdnsten dr ordnad enligt alternativ 1 uppmidrksammades
detta i en vid Luled luftvdrnsregemente upprdttad rapport
(1985-02-15) angdende olyckstillbud i samband med Tuftmdlskjutning

pa Tame skjutfalt.

Med anledning av denna rapport gjordes ett tilldgg till forsta
stycket i moment 888 som infordes i 1985 3rs upplaga av SakI A. I
firsta stycket som enligt ordalydelsen avser "pjdsvis eldledning",
(dvs skjutning med ndrriktning) tillades att eldledaren - férutom
att avvakta klartecken frin sakerhetskontrollant vid pjds - ocksd
skulle forvissa sig om att "operatérchefen féljer manuellt". Detta
tiildgg skulle vara menings10st om det inte var avsett att gdlla
fidrravfyring (i detta fall enligt alternativ 1), eftersom cen-
tralinstrumenteringen - och dirmed ocks3 operatorchefen - inte an-
vdnds vid ndrriktning. I den ovan ndamnda rapporten fran Lule3
luftvdrnsragemente foresiogs ett tilldgg som klart utsade att eld-
ledaren, ndr sdkerhetstjdnsten var anordnad enligt alternativ 1,
sjdlv skulle forvissa sig om att sdkerheten vid centralinstrumen-
teringen medgav skjutning.
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Den oklara instruktionen for eldledare har bidragit till att man
pa vissa forband, bl a det nu ifrdgavarande, nar utgdtt frén att
det vid fjdrrskjutning enligt alternativ 1 endast aligger eldleda-
ren att forvissa sig om att sakerhetskontrollant vid pjds anges
att skjutning frdn sdkerhetssynpunkt far dga rum. Vid en sddan
tolkning av instruktionen skulle hela sdkerhetskontrollen - dven
vid fjdrravfyring - 81igga bitridande sdkerhetschefen och siker-
hetspersonalen vid pjdserna. S§ har ocksd eldledaren uppfattat det
1 den fGreliggande situationen. Til1 f61jd harav har han avfyrat
direkt efter det att han har fitt klartecken fran sdkerhetskont-
rollanten vid pjasen, dvs utan att gora nagon egen sikerhetskont-
roll med personalen vid centralinstrumenteringen. EnTigt kommit-
téns mening borde det fér denna situation ha funnits en klar och
entydig bestammelse om att eldledaren ocksd skulle ha forvissat
Sig om att sdakerheten vid centralinstrumenteringen medgay skjut-
ning. Han borde sdlunda ha inhdmtat besked om att man foljde det
for skjutningen avsedda milet, dvs milkorven.

Vid skjutolyckan pé Ringends skjutfalt kom i enlighet med vanligt
forekommande praxis den inledande m§]fdljn1ngen att ske med tre-
Koordinatradar och man hann inte overgd till manuel] foljning (med
periskop) innan avfyring gjordes. Avsikten var inte att skjutning-
en skulle ske med hjdlp av trekoordinatradar utan endast att man
ddrigenom skulle fdnga in milet. Vanligtvis fdangar radarn forst in
det foremdl som ger det starkaste ekot vid sGkningen, dvs md1flyg-
planet. Darefter kan riktaren med utgdngspunkt fran flygplanet ma-
nuellt soka det bogserade milet.

Med hdnsyn till att trekoordinatradar anvdndes for att fdnga in
malet borde enligt kommitténs bedomning en sirskild sakerhetskon-
trollant ha avdelats vid centralinstrumenteringen, dven om avsik-
ten inte var att vidare m§1f61jning och skjutning skulle ske med
trekoordinatradar. Dessutom fanns anledning hirtil1 ocks3 pd grund
av "nedsatt sikt och personalens utbildningsstandpunkt". Sikten
maste enligt kommitténs mening betraktas som nedsatt dg mal flyg-
planet enligt uppgift av eldledaren inte kunde iakttagas forran pa
ca 2 700 meters avstdnd. Vad gdller personalens utbildningsstand-
punkt kan, forutom vad i detta drende har framkommit om brister i
utbildningen hos viss personal, framhdllas att samovning mellan
pjdspersonalen och personalen vid centralinstrumenteringen inte
hade skett i erforderlig utstrdckning.

Kommittén anser att systemet med en sarskilt avdelad sadkerhetskon-
trollant vid centralinstrumenteringen alltid skall tilldampas vid
fjarriktad Tuftvdrnsskjutning. Sidan praxis har man redan tidigare
ocksd tilldmpat vid andra luftvdrnsregementen. Vid Lv 6 har detta
forfarandet dock tillampats endast vid morkersk jutning.

Sammanfattningsvis vill kommittén uttala att det dr uppenbart att
den direkta olycksorsaken har varit underlatenhet att jakttaga
gdllande sakerhetsinstruktioner och ddliga kunskaper dirom i fore-
ning med vissa olyckliga omstandigheter. Didrtill kommer att siker-
hetsinstruktionen har varit oklar nir det gdller eldledarens alig-
ganden. Sasom har anforts i tingsrdattens dom tyder utredningen i
malet pd att okunnighet och otillrdckliga forberedelser i hdg grad
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har medverkat til] olyckan. Kommittén har funnit att utbildningen
har varit otillfredsstdllande. Ansvaret hirfor faller pa utbild-
ningsansvariga hogre befil och myndigheter. Vidare framgar att
sdkerhetsfragorna inte har beaktats i erforderlig utstrackning vid
ifrdgavarande ovnings genomforande samt att tjdnstgorande befa)
inte har bemistrat de sakerhetsproblem som har uppkommit under ov-
ningen.

Enligt kommitténs mening visar den intrdffade hindelsen att gdlla-
nde sdkerhetsinstruktioner behdver ses over och kompletteras. Vad
gdller sdkerhetskontrollantens och eldledarens uppgifter och an-
svar maste klara och entydiga regler utarbetas. I detta syfte sam-
arbetar kommittén med den av chefen for armen sarskilt tillsatta
arbetsgruppen. Kommittén har under utredningsarbetet vid ett fler
tal tillfallen haft overldggningar med denna grupp och ddrvid
framfért de synpunkter pa sdkerhetsdtgdarder som anférts hir ovan
jdmte en del ytterligare forslag till forbdttring av sdkerheten
vid Tuftvdrnsskjutningen.

Som tidigare har ndmnts meddelade kommittén chefen for armén att
kommittén - under forutsattning att vissa tilldgg och dndringar
vidtogs i de ifrdgavarande sdkerhetsforeskrifterna - for sin del
inte ha ndgot att erinra mot att man hivde det med anledning ay
skjutolyckan meddelade forbudet att mdlflyga i samband med skarp-
skjutning. Forbudet hivdes den 21 april 1986,

Kommitténs synpunkter har tillvaratagits i de nya sikerhetsbestin-
melserna for skjutning mot bogserat Tuftmii som tills vidare skall
tilldmpas utdver de bestimmelser som ar angivna i Sakl F och A
samt SdkI KA. Ti1ldggsbestimmelserna bifogas denna rapport se

Bilaga 1-2.

Kommittén anser vidare att det bor goras en utvdrdering av de
kompletterande bestimmelser som nu tilldampas efter det att Tuft-
varnsskjutning mot bogserat luftmd] dterupptagits och att utvirde-
ringen skall anvdndas vid arbetet med Gversyn av de ifragavarande
sakerhetshestdmmelserna. Det fOrutsdtts att samrdd hdrvid sker med
kommi ttén.

Under sitt utredningsarbete har kommittén ocks$ observerat en sa-
kerhetsfraga av mera teknisk natur. Det gdller det f6rhdllandet
att sdkerhetskontrollanten vid pjdsen kan hindra att eld ges genom
att sldppa det s k dGdmansgreppet (dvs sldppa ut tryckknappen pa
eldkontroliantkabeln) och att bitrddande sdkerhetskontrollanten
for att hindra eldgivning kan trycka ned en pedal. I bada fallen
bryts stromkretsen for avfyring.

Enligt kommitténs uppfattning forefaller det vara en frin sdker-
hetssynpunkt mera tillfredsstillande 10sning om sdval sdkerhets-
kontrollanten som bitradande sakerhetskontrollanten m3ste utfira
en aktiv handling fér att eld skall kunna avges. Denna frdga bor
utredas i samband med den nu pagaende oversynen av sakerhetsin-
struktionerna.
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Utbildningsfragor

Genom b1 a forhdr med Gvningsledningen och genom att ta del av
utbildningsplaner m m for det ifrdgavarande forbandet har kommit-
tén funnit brister i utbildningen, sdrskilt i foljande avseenden.

FOr vdrnpliktigas utbildning - i detta fall vad gdller luftvirns-
skjutning - finns inte ndgon av central myndighet i detalj bestamd
planering som anger t ex hur manga timmars utbildning avseende
visst vapen eller sdkerhetsutbildning for detta vapen varje varn-
pliktig skall ges. Fran centralt hdll anges endast vissa utbild-
ningsmal. Hur dessa skall uppnds ankommer p& de olika regementena
och forbanden att avgdra. Med detta system framgar det forst av
utbildningsplaner pd kompani- eller plutonsnivi hur mera detalje-
rade planer for t ex utbildning i sakerhetsfrdgor dr utformade. Av
detta foljer att utbildningens innehdll och nivé kan skilja sig
frdn regemente till regemente och dven vara olika hos skilda for-
band inom samma regemente. Vissa olikheter i utbildningshédnseende
kan enligt kommittens uppfattning motiveras med att forbanden kan
ha skilda krigsuppgifter. Nir det gdller sdkerhetsfrdgor anser
dock kommitten det vara ett oeftergivligt krav att alla varnplik-
tiga som uthildas pd samma slags vapen ocks& har f3tt samma ut-
bildning i fragor som har betydelse for sikerheten vid anvdndning-
en av detta vapen.

Under den nu genomfidrda utredningen har framkommit att det inte pa
ett tillfredsstdllande sdtt har kunnat kontrolleras om en virn-
pliktig har deltagit i viss utbildning eller ej - i detta fall ut-
bildning i sdkerhetsfragor. Enligt kommitténs mening bSr viss kon-
troll av om vederbirande personal har deltagit i undervisningen
genomfOras.

Under utredningen har slutligen ocksd framkommit att ndgra virn-
pliktiga har haft allvarliga brister ndr det gidller kunskap 1 sd-
kerhetsfrdgor. Detta avser sdval sdkerhetsinstruktioner som vapen-
systemets tekniska funktion. Det mdste enligt kommitténs mening
goras noggranna kontroller av att de vdrnpliktiga verkligen har
tilldgnat sig utbildningen i sdkerhetsfrdgor innan de f&r deltaga
i Tuftvdrnsskjutning mot bogserat luftmal.

sammanfattningsvis anser kommittén i likhet med tingsrdtten att de
ovanndmnda bristerna avseende utbildningen miste undanrdjas. De
militdra myndigheterna bor snarast gora en sdrskild oversyn av ut-
bildningen i sdkerhetsfrdgor.

Kommittén har ldmnat foljande rekommendationer.

1. Bestdmmelserna i sdkerhetsinstruktionerna for luftvarnsskjut-
ning miste ses Gver och goras klara och entydiga, sirskilt sa-
vitt angdr sdkerhetskontrollants och eldledares uppgifter och
ansvar. [ detta syfte har kommittén och den av chefen for armén
sdrskilt tillsatta arbetsgruppen gemensamt utarbetat nya komp-
letterande bestammelser av provisorisk natur som numera tillam-
pas. Erfarenheterna av dessa bestdmmelser bor utvirderas. Ut-
varderingen bor sedan ldggas till grund for den slutliga dver-
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synen av sdkerhetsinstruktionerna. Det forutsdtts att samrad
ndarvid sker mellan arbetsgruppen och kommittén.

[ samband med Gversyn av sdkerhetsinstruktionerna for s k
fjarravfyring med luftvdrnsautomatkanon bor sirskilt utredas om
sakerhetskontrollantens och bitriddande sdkerhetskontrollantens
mojligheter att forhindra avfyring kan dndras till ett enhet-
ligt fGrfarande som innebdr att de bdda mdste vidtaga en aktiv
dtgdrd for att skjutning skall kunna ske.

- Innehdllet och formerna for utbildningen i sdkerhets fragor av-
seende luftvdrnsskjutning bor ses Over och forbittras. Dédrvid
bor sdrskilt beaktas vikten av att utbildningen inte skiljer
sig alltfor mycket mellan olika forband och att det pd ett
tillfredsstdllande sdtt kan kontrolleras att de varnpliktiga
har tillgodogjort sig utbildningen.



2 ANALYS

Avstandet mellan centralinstrumenteringen och av denna beriknad
traffpunkt var 1300 meter i cldoppningsdgonblicket. Flygplanets
hastighet var 80 m/s. Med ledning av dessa varden och med hansyn
till platsen ddr mdlkorven slog ner har bogserflygplanets troliga
flygbana berdknats (bilaga 5).

Bogserflygplanets flyghdjd har inte kunnat faststdllas exakt men
torde beroende pd molnbasen ha varit ca 350 meter. M31korven 1ag
med 1000 meters linldngd ca 180 meter under flygplanets hojd,

d v s pdcal70 meters hojd.

Med hansyn till projektilernas bansankning pa vagen mot milet har
eldriret pekat ca en grad framfor den av centralinstrumenteringen
beraknade trdffpunkten. Eldrorets elevation har i elddppningsdgon-
blicket enligt berdkningarna varit 18,60. Elevationen fér eldri-
ret, om detta riktats mot mdlkorven, hade blivit ca fem grader,
(bilaga 6).

Eftersom riktningen pd skotthdlen p g a skadorna pa flygplanet
endast har kunnat anges med cirkavdrden, ar ovanstaende eleva-
tionsvarden ungefédrliga.

En projektil har trédffat stabilisatorbalken i flygplanets stjdrt-
parti och splittrats. Sannolikt har projektilens sparljus orsakat
branden i stjartpartiet. Branden torde ha haft ett snabbt forlopp.
Hojdrodrets roderok har skadats dels av branden, dels ocksd av
splitter, vilket medfdért att hdjdrodret satts ur funktion,

(bilaga 7). Detta har inneburit att flygplanet snabbt blivit icke
mandverbart i hojdled.

De projektiler som gatt in i flygplankroppens ndgra sida har ej
orsakat brand. Det kan dock inte uteslutas att dessa projektiler
orsakat sddana skador som, forutom skadorna i stjdrtpartiet,
bidragit till att flygplanet ej gdtt att mandvrera.
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ELT har ej fungerat p g a fel i ett kretskort. Detta fel borde
ha upptackts vid mottagningsbesiktning vid AB Nyge Aero efter
leverans av flygplanet.

Det dr i arandet klarlagt att flygplanet under malbogsering vada-
skjutits av det dvande luftvdrnsforbandet och til] foljd hdrav
havererat. ' '

SHK kan i allt vdsentligt ansluta sig till de bedomningar som
gjorts av konmittén for undersdkning av allvarliga olyckshdndel-
ser. SHK vill sdrskilt understryka vikten av att utbildningsansva-
riga myndigheter fdorsdkrar sig om att all personal som skall delta
i skjutning med flygbogserat luftmdl deltar i utbildning avseende
sdkerhetshestdmmelser och att kontroll av kunskaper i detta avse-
ende sker pd betryggande satt.

Enligt SHKs mening ar det fran flygsakerhetssynpunkt viktigt att
luftfartsverket medverkar vid dversynen av sdkerhetsinstruktioner-
na for luftvdrnsskjutning mot flygbogserade mil. Luftfartsverket
har harigenom dven anledning att fdlja utvecklingen vad gdller
undanrojande av nuvarande brister i utbildningen i sdkerhetsfragor
vad gdller luftvdrnsskjutning.

3 SLUTSATSER

Sl Sammanfattning av undersékningsresultatet

a) Foraren var behdrig att utfdra flygningen.
b)  Flygplanet var luftvirdigt.

¢)  Det har inte framkommit ndgot som tyder p& tekniskt fel pa
flygplanet.
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d) Flygplanet utforde malbogsering vid luftvérnsdvning i skarp-
skjutning.

e) Flygplanet trdffades av flera projektiler fran en luftvirns-
pjas.

f)  En projektil gick in i flygplanets stjdrtparti varvid brand
uppstod i detta.
q)  Av splitter frdn projektilen och branden skadades hojdrodrets

roderok sd att flygplanet bley manoverodugligr.

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet vddaskots under malbogsering av det dvande luftvarns-
fOrbandet och havererade som foljd harav.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

0 Sdkerhetsforeskrifterna avseende Tuftvdrnsskjutning var
bristfalliga.

0 Utbildningen av de varnpliktiga var bristfdllig vad gdller
sakerhetsfragor vid Tuftvdrnsskjutning.
4 REKOMMENDAT IONER

1. Chefen for armén béor tillse att utbildningen i sdkerhetsfra-
gor vad gdller Tuftvdrnsskjutning ses dver och forbdttras.

2, Luftfartsverket bor medverka vid Oversynen av sdkerhetsin-
sttgktiongpya for 1uftvérnsskjutning mot flygbogserade mil.
5T P

(/W /( e / e dy

‘Hans Gullberg Soren Lindel]

Datum for rapportens undertecknande: 1987-02-02
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Si1da 1 ‘&)

Vid skjutning mor boagserat luftmal skall foljanage sakernetzpe-
stammelser t v t!lampas utover oestammelserna som ar angivna |
Sakl F nch 4

1 A1 Imant

E Sakerhetscher , bi1fradande sakerhetscner, sakerhetskontraollant,
Ditradanae sakerhetskontrollant samt sakerhetsposter skall
vara forsedda med gul armbingei.

b: Bitradanade sakerhetsenef sakerhetskontroliant nch oitradande
sakernetskontroilant skall fore var e sk jutning  langst sk jut-
1

Period motsv  skrittligen kvittera ernallen uppgift nch :nforma-
tion avceende respektive befattning.

€' 5Sakerhetskountrollanter och bitradande Sakernetskontrollanter
skall endast ha sakerhetsuppgifter vig skjutt:rllfallet. Avsteg
fran detta f3r, om sarsk:lda skal foreligger, vid skjutning med
direktriktning anpbetallas av sakerhetscher .

d' Laddat .apen laddad pjas. far €) riktas mot maifivgplanet. Vjd
Flérriktad oluton Fir e) AUTO-1nvisning snvandas. AUTOINVISNING
pa centralinstrumenteringen skall vara : lage FRAN,

Eldledare f3r =) starta 'l&ta starts plaser farran han
fran riktare erhallit snmalan "Foljer bogserat maj".

Sk jutning med eldhandvapen och markkulsprutor samt kul-
SPrutor | marklvstatiw

rJ

Inga ri1lldag 1 farhailande 111 gallande hestammeiser.

b Sk jutning med handriktade luftvarnspaser "handriktning.
kulsprutor | |vkspkrans och fordonslvstat:v, veterkul-
spruta pa stridsfordon samt kulspruta pa rartvg,

a) Riktaren . forekommande fall riktarna skal! anmala t1ll saker-
hetskontrollanten nar han de! f&5]jer det for skjutning avsedaa
m3let: "Faéljer bogserat mal"!

bi Pjds 'ksp. far ssakras wh eld avaes farst nar riktare fol jer
det for skjutning avsedda malet nen 4a . 1! lkoren faor eldgivning
Fran sakerhetssvnpunikt | dvrigt ar uppfylida. Sakerhetskontrollanten
skall beordra osakr:ing samt ge terken ga: pldgivning ar tillaten
fran sakerhetssvnpunkt nch riktare anmalt att denmne gessa.
foljer det “ir Sk jutning avsedda malet. Sakernetskontrollanten
skall becrdra sakring nar eldgivning icke tangre dar tillaten fran
sakerherssvnpunkt .

/
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c. Vid sk utning mot mal 1 rakt kommande eller nara rakt kommande

kurs far pjas ksp osakras och e]ld avges forst sedan malflyg-
planet malflvgforband) passerat pjasen eller vid sidan av
pJjasen passerit over en l1nje genom pJasen som ar vinkelrat mot
sk jutriktningen.

S

Sk jutning med direktriktaar maskinriktade luftvarns-
pjasér narriktningj.

d4) fore skjutning skall sakerhetskontrollanten kontrollera att
avfvringspedalen ar sparrad.

b/ Riktaren skall snmala t:1]l sadkerhetskontrollanten nar han fol jer
7et for skjutning avsedda malet: "fol jer bogserat mal"'

«) Bitradande sakerhetskontrollanten skall efter riktarens anmalan
kontrollera att pjdsen fol jer det for skjutning avsedda malet
samt anmala t:ll sakerhetskontrollanten att sa ar fallet:
"foljer bogserat mal"'

d) Pjas far osakras och eld avges forst nar riktaren foljer det
for sk utning avseada malet och da villkoren for eldgivning

fran sakerhetssvnpunki | ovrigt ar uppfvllda.
Sakerhetskontrollanten skall beordra osakring samt ge
tecken da:

* riktare anmalt att denne fol)er der bogserade maliet

* DbDitradande sakerhetskontrollant anmalt att pjasen fdljer
det bogserade malet

* ovriqa villkor fir att eldgivning ar tillaten fran saker-
hetssvnpunkt ar uppfvilda.

e! Om eldroret pekar fore malflvgplanél eller pa malflygplanet
skall bitragande sakernetskontrollanten anmala detta till
sakerhetskontrollanten och hindra avbrvta! eldgivning genom
att stsnna huvudmotorn,

F' Vid skjubning mot mal 1 rakt kommande eller nara rakt kommande
kurs tar pjas ksp  osakras ocn ela avges forst sedan malflyg-
planet maltlvqgrorbanaet passerat pjasen eller vid si1dan av
pjasen passerat over en lin)e genom pjasen som ar vinkelrat
mot sk jutriktningen.
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-

skjutning med fjarriktade oeh foarcaviurade Djaser
fjarriktning

Vigd skjutning med fjarriktning skall allt:a sakernetskontrallant
avdelss vig varje . Sk jutning deltaganae "entrai;nstrumenterlng
motsy  utover vid varle | Gk jutning dJeltacande plas avdelade
sakerherskontrollanter.

Sakerhetsikontrollant w1id ~entral; nstrumentering skall vsra
lagst plutonberalsuttagen varnoilkti1q som ar val fdrt rogen med
materielen uch mea sk jutningens tekniska ut faranae.

Fore skjutning med fjarravfvrad plas skall oi1tragange sakerhets-
kontrallanten vid piasen kontrollera. ot avisring 23 sr mojlig

och att avrvrinag kan avorvias nar avivringsstoppet t1ll vanster om
avrvrinaspedalen ar iatrvekt respelkl 1ve Srueks an.

Hitradande sakerhetschefen skal | narvara vid och avervaka denna
kontroll.

Nar pjasen startas skall bitradande sdkerhetskontrollanten vid
Djasen halla 1vfxr'nosstcppkontak*9n intryckt sa lange eldgivning
icke ar tillaten fran sakernetssvnpunke .

Aan skall anmala till sakernetsxontrollanten vid pjasen nar
pJasen fol jer det bogserade malet ach zldpca upp avfvringsstopp-
kontaksen,

Om elaroret pekar fore eller pa malfliaplanet skall bitradande
sakernetskontrollanten ninara  avbravta eldgivning genom att
trycka 1n avrvringsstoppkontakten och samtidiqt anmala detta till
sakernetskontrnllanten \.d pjdsen.

Pjas far osakras ach ela avges farst nar D jasen ‘ol jer det

nogserade malet och d& vilikoren for =idqivning fran sakerhets-
Svopunkt L ovrigt ar uppfyllda. Vid sk utning mot mal 1 rakt kommande
eller nara rakt kommande kurs fAr pyds osakras och eld avges

forst sedan malflvaplanet malflvatorbandet oedoms ha natt en
hajdvinkel pa s59,

Sakernetskontrollanten vid pjasen skall beordra nsakring samt

ge tecken da:

* Ditradande sakerhetskuontrollant anmalt art pjasen faljer det
boqserade malet ,

‘' hojdvinkeln till malflvgplanet beadoms .ars minst 650,
J

*ovriga viliker or st eldgivning fran sakerhetssvnpunkt ar
upptyvllaga.

hakerhetskontrollanten skall Beardra sakrong nar »ldgivning icke

b

tangre ar tyllates tran Aakernet ssvnpunikt
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Sakernetskontrollanten vig centralinstrumenteringen skall
~ frdn plats :nti1ll »ldledaren hindra eldledaren att

® starta pjaser innan riktaren anmalt att denne Fol jer
bogserac mi],

© avge eld dé eldgivning icke Ar tillaten.
= 1nnan eldgivning tillats

© mottagit ammalan fran riktaren att denne Fdljer
det bogserade malet,

* kontrollera att sakerhetskontroilanterna vid samtliga
anslutna 1 skjutningen deltsgande pjaser anger att
eldgivning ar tiliaten.

- till eldledaren anmala nir eldgivning ar tilldten,

- avbrvta eldgivning nar

* riktaren eller operatdren anmaler stt han tappat get
bogserade malet e]ler

* nagon av sakerhetskontrollanterna vid anslutna pjaser
anger att eldgivning icke dr ti1llaten e]ler

* nagon av anslutna p)aser svanger kraftigt 1 sid- och/
eller hojdvinkelled.

Sakerhetskontrollanten vid centralinstrumenter:ngen avbrvter
eldgivning genom att stota bort hand fran e loknappen och genom
att kommendera "Eld upphor"' eller pad annat sitt for eidledsren
ange att eldgivning icke 3r tillaten.
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Utr, mj L Tornérhielm, 08-788 8517 1986-04-16 707:62032

Luftvarnsskjutning mot flygbogserade mal

1 Bakgrund

Nedanstdende ti1lldgg till sidkerhetsbestammelserna vid luftmals-
sk jutning ar fdranlatet av krav fran Luftfartsverket. Det ar
tidigare utsant med fjarrskrift CA 1986-04-18 nr 707.

2 Tilldgg till sdkerhetsbestimmelser

De nya sdkerhetsbestammelser som &r utgivna med CA 1986-04-16
nr 707:62032 skall under punkt 1. Allmant kompletteras med
nedanstédende punkt:

e) Minst en av befattningarna sdkerhetschef, bitradande
sakerhetschef eller sakerhetskontrollant skall :innehas
av en yrkesofficer.

1

!' ¥
L__,__.—-.P__‘_,-,__L____

Lars Anderssaon
Chef for sektion 2
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HOJDRODRETS RODEROK OCH STABILISATORBALK

Stabilisatorbalk




