Rapport om

luftfartshdandelse 1985-12-08
vid Nordre d1vs mynning, 0 ldn
SHK drende SE-ILN 58/85




INLEDNING

En PA-38 tillhdrig Chalmers Flygklubb fick vid flygning i omrddet

Marstrand - ROrd motorstdrningar som ledde till nédlandning i vas-
sen vid Nordre d1vs mynning. De ombordvarande undkom utan skador.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som fore-

trdtts av generaldirektdr Goran Steen, ordfdrande, och civilingen-
j6r Rge RGed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Helmer Larsson som teknisk expert.

SHK har sammantritt

Dag Plats Ndrvarande

87-03-23 SHKs kansli Steen, Roed, Larsson



FORKORTAD UTREDNINGSRAPPORT SE-ILN 58/85

Luftfartyg typ: Piper PA-38, Tomahawk

Tidpunkt for hdndelsen: 1985-12-08 ca k1 13.40

Plats: Nordre dlvs mynning, ca 10 km
NV Sdve flygplats, 0 1dn

Typ av flygning: N6jesflygning

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 1

Personskador: Inga

Skador pd luftfartyget: Omfattande skador

Forarens alder, certifikat: 21 3r, A-certifikat

FOrarens totala flygtid: Ca 78,5 timmar

Vid 12.50-tiden gick fdoraren och passageraren ut till flygplanet.
Flygplanet var varmt och hade gdtt tv3 pass tidigare pd dagen. Fo-
raren utforde inspektion fore start enligt flyghandboken. Han dri-
nerade dock inte tankarna eftersom det enligt honom endast gdrs
vid forsta starten pd dagen. Flygplanet var standardtankat, dvs
tankat med 75 liter, vilket rdcker for ca 3 tim flygning. Det
fanns inga anmdrkningar i flygdagboken betrdffande flygplanet.

Efter ca 35 min flygning, p& en héjd av 3 500 fot, " dog" motorn
plotsligt. Foraren misstinkte forgasaris och satte pa forvdarmning-
en. Detta hade ingen effekt. Foraren forsdkte dterstarta enligt
nddchecklistan utan att lyckas. Foraren f16g mot ett nddlandnings-
fdlt med gasreglaget i ldge fullgas, vilket gav 900 rpm. Vid 200
fots hojd startade motorn och varvet gick upp ti11 fullvarv,

2 500 rpm. FGraren 1dt planet stiga till 1 200 fots hojd for att
forsdka flyga till Sdve, eftersom han antog att eventuell is i
brédnslesystemet hade smdlt. D3 stannade motorn plotsligt igen och
foraren tvingades landa i vassen. Héjden var d§ for 13g for att
medge glidning till nédlandningsfédlt. De ombordvarande ridddades av
helikopter frin Sive.

Vid undersdkning av motor och brdnslesystem efter haveriet hitta-
des vatten i forgasaren. Vid samtal med kTubbmedlemmar framkom
ocksd att flygplanet stdtt parkerat ute under tiden fOre haveriet.
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Unders6kning av férgasaren hos Ostermans Aero, Barkarby; visade
foljande.

0 I forgasarens flottdrhus hittades sex-sju smd flagor med
0,5-1 mm diameter. Dessa fororeningar dr for stora for att
kunna ha passerat filtret och mdste ha kommit in i forgasaren
vid dversyn eller filtermontering.

) Smutspartiklar i mindre omfattning fanns i filtret i inloppet
till fdorgasaren.

0 Inga tekniska fel pa motorn konstaterades. Tathetskontroll av
flottorventil utférdes u a.

Den mest sannolika orsaken till motorstoppet dr att smutsflingor i
fOrgasaren stort bransletillforseln tillrdckligt for att varvtals-
forlust och slutligen motorstopp erhdllits. Mojligen kan dven vat-
ten i brdnslet ha bidragit till motorstoppet.

Rekommendationer

Genom KSAK:s forsorg bor fo1jande information ske.

En god regel &r att alltid dranera och genomspola forgasarens
flottdrhus efter ingrepp i Tedningssystemet och/eller efter monte-
ring av forgasare for att avldgsna fororeningar som kan ha kommi t

in vid arbetet.

For flygplan som st3r parkerade ute krivs noggrann kontroll av
packning i brdnslelock och mycket noggrann drdnering. Risken for
vatten i brdnslet blir annars stor. Vattnet kan i vissa fall vara
mycket svart att helt avldgsna genom en snabbdrdnering fore dagens
férsta flygning.

ora eén Rge Réed

Datum fOr rapportens undertecknande: 1987-0¢-0/



