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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT  SE-YGR 21/85

Luftfartyg typ: Dragon 150

Haveriplats, datum, k1: Bergdal, Botsmark,
1985-06-11 ca k1 20.30 SST

Typ av flygning: Sko1flygning

Typ av fdrdplan/fardtillsténd: -

Antal ombord: 2

Personskador: Bdda lindrigt skadade

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri

Forarens 3lder, certifikat: 26 ar, S och B

Forarens totala flygtid: ca 1 400 timmar

Under skolflygning med det ultralitta flygplanet SE-YGR forlorade
motorn effekt. Ldraren tvangs nodlanda i sly.

Motorns effektforlust berodde p& att ett tindstift slaggat igen.

SHK hdnvisar till rekommendationerna i SHKs drende SE-YGZ 49/85.



INLEDNING

1985-06-11 totalhavererade SE-YGR vid nddlandning.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som

foretrdtts av Hans Gullberg, ordférande, och civilingenjor Rge

Roed, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Borje Stromberg, EAA, och Hugo Ericson, Tenssbyn.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats

1985-09-30  SHKs kans1i

1985-12-09 SHKs kans1i

Ndrvarande

Gullberg, Roed, fran luftfarts-
verket P-A Insulander

Gullberg, Roed, Stromberg,

Yard Johansson, EAA, Ralf Bergman
och Gunnar Karlsson, Champion
Spark Plug, Gunnar Hagstrom,
Motoring-Konsult, Insulander



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

Tisdagen den 11 juni 1985 ca k1 2030 anvindes det ultraldtta
flygplanet SE-YGR for skolflygning. Forst gjorde ldraren en kort
demonstrationsflygning runt ett falt vid Botsmark. Direfter tog
eleven dver. Han startade och flog planet i startbanans rikt-

ning till en hojd av 150 fot dir en mindre motorstdrning obser-
verades. Ldraren gav dd fullgas. Motorn svarade och stigningen
fortsattes ti11 200 fot. Ddr erhdlls en markant effektforlust.
Lararen tog dd dver flygningen och svdngde tillbaka mot filtet.
Motorn dog efter ndgra sekunder och hojdforlusten blev betydande.
Eftersom fdltet inte kunde nds beslot lararen att férsoka landa pa
en grusvag i skogen som i huvudsak utgjordes av sly. Efter kontakt
med ndgra buskar tdrnade flygplanet mot en sten och slog runt.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna = - -
Allvarligt skadade = - -
Lindrigt skadade 1 1 -
Inga skador - - -

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.
1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besdttningen

Féraren var vid haveritillfdllet 26 ar och hade gallande
S- och B-sertifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2,2 6,2 ca 1l 288,2 tim
Denna typ 2,2 6,2 28,5 "

Antal Tandningar aktuell typ senaste 90 dagar: 24
Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1984-06-25.
1.6 Luftfartyget

Agare: Ldttflyg i Norrland AB
Box 34, 910 39 Botsmark

Flygplantyp: Ultraldatt Dragon 150 SE-YGR
Motortyp: Robin EC 44 PM nr 83-00294

Flygplanet var luftvdrdigt enligt flygtillstand.

1.7 Meteorologisk information

Dager. Vindriktning 1300 - 1800. Vindstyrka 3-4 knop. CAVOK. VMC.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej relevant.

1.9 Radiokommunikationer

Ej relevant.

1.10 Flygplatsdata

Ej relevant.



111 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krdvs ej.

1,12 Haveriplats och flygplanvrak

1,12.1 Haveriplatsen
Position 640 15' N 200 15' E

1.12.2 Flygplanvraket

Understkning av motorn visar foljande:

Efter demontering av kylkapor och cylindertoppar kan det konsta-
teras att en cylinder varit Overtempererad med fo1jdskador pa
kolven, se fig 1.

Fig 1 Skador pé kolven



Inga fororeningar finns i forgasarens flottérhus eller munstycken.
Grundtdndldget har inte uppmdtts eftersom motorn inte har kunnat
provkoras pa grund av att avgassamlare, propellervixel och propel-

ler saknades.

Enligt uppgift dr det rdtt vdrmevdrde pd de tdndstift som var
monterade men ett tdndstift har slaggat igen, se fig 2.

Fig 2 Skadat tdndstift

1.13 Medicinsk information

Lararen ddrog sig ledbandsskada i ena foten. Eleven fick en
fraktur pa ett ben i ena handen.

1.14 Brand

Utbrot ej.



1.15 Overlevnadsmojligheter

Goda. Nodlandning i slyskog. Sakerhetsbdlten anvanda. Motorns
placering framfor forarkabinen kan ha bidragit till att skydda de
ombordvarande.

1.16 Sdarskilda prov och undersdkningar

avenitt 1.12.2%
1.17 Ovrigt

SHK har i sitt arende SE-YGZ 49/85 redovisat erfarenheter av
tvatak tsmotorers kanslighet for tdndstiftsnedsmutsning.

2 ANALYS
Haveriet berodde pa nédlandning i skog efter motorstopp.

Foraren forsckte svdnga tillbaka till flygfdltet men forlorade sa
mycket hojd att fdltet inte kunde n&s.

Motorstoppet berodde pa att ett tdndstift slaggat igen. Vid detta
férhallande gér tdndgnistan inte ldngre Gver mellan gnistga-

pet vid elektroden, utan vdljer att sla dver mellan kolvtoppen och
utsidan pa gnistgapet. Det sker ndr kolv och tdndstift har minsta
avstdndet, dvs precis nar kolven vander. Detta ger en for sen
tandtidpunkt med en kraftig temperaturstegring som foljd vilket i
sin tur gor att det brdnns ett h&l i kolven.

Forare av ultraldtta flygplan bor uppmdrksamma risken for igen-
slaggning av tandstift med efterfoljande kolvskador och snarast
landa pa lampligt fdlt vid tecken till motorstorningar.
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Anledningen till relativt hdg frekvens av motorstdrningar med
ultraldtta flygplan kan vara att motorerna inte t31 kérning pa
tomgang under ldngre tid. Nir motorn kyls ned under 3500 C
intrdffar kallsotning av stiftet och kolavlagringar byggs upp pa
isolatorspetsen sd att elektriskt ledande kolbryggor kan bildas
mellan elektroderna. Av bl a denna anledning bor stiften
kontrolleras ofta.

Generellt bor tandstift bytas i 10-15 timmars perioder.
Information har meddelats flygplandgarna av KSAK/EAA som
besiktningsansvariga. Situationen har ocksd forbdttrats.

SkGtselanvisningar om motorer levereras normalt med flygplanet av
forsdljaren, men endast i form av en generell motoranvisning som

ej anpassats for flygbruk.

3 SLUTSATSER

31 Sammanfattning av undersokningsresultatet

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Flygplanet var luftvardigt.

c) Motorstopp har erhd11its pd grund av att ett tdndstift

slaggat igen.

3.2 Sannolik haveriorsak

Nodlandning i sly foranledd av motorstopp pa grund av igenslaggat
tindstift. En bidragande faktor kan ha varit bristfdllig infor-
mation om motorskdtsel.
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4 REKOMMENDATIONER

SHK hdnvisar till rekommendationerna i SHKs adrende SE-YGZ 49/85.
Jfr ocksd SHKs drende SE-YCS 28/85.
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Hans Gullberg ge Roe

Datum for rapportens undertecknande: 1986-01-31




STATENS HAVERIKOMMISSION (SHK) Arende
SE-YGR 21/85

Aktbil 20.

Protokoll fort hos SHK 1986-03-07

Ndrvarande: Hans Gullberg och Age ROed

Sfter pdpekande frdn luftfartsverket konstateras att slutrapporten
1 drendef till f61jd av forbiseende ir uppenbart felaktig aller
ofullstindig pd tre punkter.

o

Sid 9. Nést sista stycket skall strykas utom fdrsta meningen.
2. Sid 10. I forsta stycket skall tilldggas "F61jden kan annars
bli okontrollerad glodtdndning och pikformad temperaturhdj-
ning som orsakar genombranning av kolvtoppen."

3. Sid 10 sista raden. Efter ordet "motorskitsel™ skall std
"och ddrav firanlett bristfdlligt motorunderhdil™,

Rdttelse skall ske genom att

0 originairapporten fdrses med ett til1dgg ddr det hdnvisas
till detta protokoll

0 manus fOr kopiering dndras enligt ovanstdende punkter

0 Kopior av detta protokoll skickas till mottagarna av redan

Oversdnda exemplar av rapporten.

SHK beklagar fdrbiseendet och skall se till att mottagarna av redan

Oversdnda exemplar av rapporten tillstills rdttade rapporter av den

utgdva som luftfartsverket framstiller. Detta kan ske forst om ndgon
ménad. I avvaktan hdrpd bor de redan Gversinda exemplaren fOrses med
hénvisning/§111 detta protokoll.
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H Gullberg , ‘}%/ /



