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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
ARENDE SE-YGT 57/84

Luftfartyg typ: Mitchell J S P-38 ultralitt

Haveriplats, datum: Storvik/Lemstanis flygplats
1984-12-01

Typ av flygning: Flygutprovning, oavsiktlig flyg-
ning under markprov

Antal ombord: 1

Personskador: Foraren erhdll omfattande kropps-

skador. Under vdrd pd sjukhus avied
han p g a tillstétande infektion.

Skador pa luftfartyget: Betydande
Forarens alder, certifikat: 46 ar, S-certifikat
FGrarens totala flygtid: 30 timmar

Under taxningsprov 1984-12-01 med ett nytillverkat ultralitt
flygplan av typ Mitchell J S p-38 pa bana 24 vid Storvik/
Lemstands flygplats kom flygplanet att litta. Det ridde ca 5 knop
byig sidvind frdn vinster och flygplanet drev av banan till
hoger.

Foraren lyckades inte fgra flygplanet in p& banan igen utan
fortsatte flygningen stigande. Vid filtgrinsen utférdes en 1800
svang tillbaka til] medvindslinjen. Vid upprdattande av svingen
Overstegrades flygplanet och gick omedelbart in i 2 1/2 vary
hogerspinn. Spinnrérelsen stoppade omedelbart fgre nedslaget som
skedde i 600-700 vinkel mot marken.

SHK har bedomt att ldttningen skett oavsiktligt. Fdraren hade
endast erfarenhet av segelflygning. Flygplanet har ovanliga
tipprérelser vid dragkraftsindringar. Detta forhdllande samt
gropig bana och byiga vindforhallanden torde vara forklaring til1
ldttningen.

Gverstegringen som ledde ti1l att flygplanet slog i marken torde
framst ha berott pd forarens bristande motorflygerfarenhet.



INLEDNING

Under taxningsprov 1984-12-01 med ett nytillverkat ultralitt
flygplan av typ Mitchell J S P-38 vid Storvik/Lemstanjs
flygplats kom flygplanet att 1jtta. Flygplanet drev av banan
och foraren fortsatte flygningen stigande. vid faltgrinsen
utférdes en 1800 sving tillbaka til] medvindslinjen. Vid
upprdttande av svingen overstegrades flygplanet och gick
omedelbart in i 2 1/2 varv hégerspinn och slog i marken.

Handelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretritts av generaldirektdor Goran Steen, ordférande, och

civilingenjor Rge Rioed, utredningschef.

SHK har i utredningen bitritts av ingenjor Bérje Stromberg, EAA.

SHK har sammantritt Ndrvarande

1986-04-10 hos SHK Steen, Roed och Stromberg



1 FAKTAREDOVISNING

1al Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

Dagens flygning gillde fortsatt inkdrning av motor samt taxnings-
prov till littningsfart. Det bl§ste ca 5 knop byig sidvind frin
vanster. Inga taxningsprov i sidvind hade tidigare utforts.

Efter uppstdlining bana 24 accelererade flygplanet med 1dngsam
hastighetsskning ca 150 m ndr flygplanet ovintat littade fran
banan och omedelbart drev gver bankanten till hoger. Efter en kort
strackas planflykt, fortfarande drivande 3t hGger, bdrjade flyg-
planet i ldngsam fart stiga med olika nosattityder. Stigningen
utfordes sannolikt ej med full motorstyrka, i varje fall ej i
bdrjan.

Nar flygplanet ndtt ca 70 meters h6jd i ett 1ige ungefir rakt
Over hangarbyggnaderna pabdrjades en Tangsam vanstersvdng fortfa-
rande nagot stigande och med uppenbart 14g hastighet. I hgjd med
bandnden passerade flygplanet tvirs vinden pa ca 90-100 meters
hojd och fortsatte svangen in mot medvindslinjen i en sjunkande
bana med kaning 3t vinster. Nir svangen avslutades i linje med
banan Gverstegrades flygplanet och gick i hogerspinn 2 1/2 varv.
Spinnrérelsen stoppades omedelbart fore nedslaget som skedde i
60-70° vinkel.

1.2 Personskador
Besdttning

Omk omna 1

13 Skador pad Tuftfartyget

Omfattande skador.

1.4 Andra skador

Obetydliga skador p§ grismatta.



1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfillet 46 ar gammal. Han innehade
S-certifikat giltigt t o m 1985-02-28.

Flygtider senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer: 0 0,5 30 timmar
Denna typ: taxningsprov ca 1 timma

Total flygtid under 1984 13 timmar.

Foraren erhs1l S-certifikat 1983-07-02. Han var influgen pd
segelflygplan Bergfalke, K8B, KA6 och Astir.

Foraren hade inga medicinska begrdnsningar utdver defekt farg-
sinne.

1.6 Luftfartyget

Agare: Lars Johansson, Bernt Karlsson och Ove Karlsson, samtliga
Sandviken

Flygplantyp: Ultralitt typ enligt BCL-M 5.4 som tillverkats av

de tre jgarna. Tillverkningen utférd som byggsatsti]]verkning
1everérad av Johnny Sundell, Skolgatan 1 B, 660 60 Molkom. Sundel]
innehar svenska rattigheter (Mitchell Wing Inc, USA) och svenskt
verkstadstillstdnd. Tillverkningen ir utférd enligt BCL-M 5.2 och
luftfartsinspektionens tillst3nd @p 418/83-1213.

Flygplanet SE-YGT typbeteckning: Mitchell p-38.
Tillverkningsnummer: JS 05-400.

Max tillaten flygvikt 272 kg. Aktuell flygvikt vid haverijet
229 kg (147+10+72 kg). Tyngdpunktslige 28 mm framfor framre
vingbalk dvs i mitten av godkdnt tyngdpunktsomride.

Flygplanet var klassat enligt BCL-5.4 ultralitt klass. En forsta
besiktning utfgrdes 1984-10-20. Flygutprovningstillstand nr 1



utfirdades 1984:11-02. Fgr flygutprovning giller tilldmpliga delar
av "Detaljprogram for utprovning av amatdrbyggt motordrivet land-
flygplan" utarbetat av EAA 1981-05-18.

Flygplantypen ir tillverkad i ett stort antal exemplar varav fem i
Sverige. Av dessa fem flygplan har ett havererat under
grundskolning pd grund av markkontakt med vingen under inflygning
for landning, ett havererat pa grund av motorstopp och ett under
icke tilldten flygning dir foraren var helt outbildad. De tv§
kvarvarande flygplanen f16gs fram till 1986-06-25 med
flygutprovningstillistdnd. Nimnda dag beslot luftfartsverket att
dra in flygtillstdnden och typintyg for samtliga ultralitta
flygplan utom typerna BA-12 och Aviasud Sirocco allts§ iven vad
gdller aktuell typ Mitchell P-38. Bakgrunden till beslutet var att
det kunde misstinkas att hallfastheten hos flygplanen inte
uppfyllde BCLs krayv.

Fartuppgifter frin flygplan med tyngdpunktslige 15 mm +ramfgr
bakre tilldtna tyngdpunktsliget, dvs ca 40 mm ldngre bak in

SE-YGT, flygvikt 230 kg.

Lattningshastighet 55 km/tim (markeffekt)(forare 75 kg)

Stigning 70 km/tim '
Marschhastighet 85-90 km/tim dvs 5500 RPM
Planéfart 75-80 km/tim

Stall 60 km/tim

Propellern &r skjutande och hogt placerad. Dirmed f§s ett nos-ned

moment med Skande motorpadrag. For att lyfta flygplanets nos under
start erfordras markant hojdroderutslag. Med tung forare erfordras
pa grund av t.p.:s framflyttning en okning av littningsfarten for

att fa upp nosen vid max motoreffekt. Vid forarvikt 85-90 kg skar

lattningsfarten ti1l 70-75 km/h.

Pd grund av dragkraftsmomentet foreligger en stor risk att flyg-
planet oavsiktligt littar under hogfartstaxning eftersom ett
gasavdrag ger ett nos-upp moment och darfor maste synkroniseras
med ett framférande av styrspaken for att forhindra nos-upp

rorelse och lattning.



Forarens placering framfor vingen utan nédgon flygplanstruk tur
(t ex motorhuv) som referens relativt horisonten gér det svirt att
bedéma flygplanets attityd under flygning.

P § Meteorologisk information

Vind tvdrs bana 24 (sydlig vind) 5 Knop och oregelbunden. Vind-
styrka och byighet 50 m och hogre, betydligt hdgre.

1.8 Navigationshjilpmedel
Kompass.
1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfiltsdata

Sandviken/Lemstands. 600 x 10 m asfalt, riktning 240 -90°.
F]ygf&]tsbegrénsning sodra sidan 75 m grjs. Asfaltytan relatijvt

gropig.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Krivs ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 60° 35' N 16° 36'E

Storvik/Lemstanis flygplats. Grisyta omedelbart utanfor
flygfdltets sodra sida.



1.12.2 Flygplanvraket

Kroppsbommar krokta uppdt 25° i hojd med framkantem pa forarsitet.
Noshjul med styrsystem samt sidoroderpedaler 1osslagna och demole-
rade. Frimre infdstningspunkter av kroppspylon losslitna. Huvud-
stdll losslitet men strukturellt helt. Mindre skador pd vinster
vinge. Mer omfattande skador pa hoger vinge. Mindre krdkningar p§
pylondelens infagstningar f6r motor.

Bada forgasarna losslitna och demolerade av prope11erb1adet
(Forgasarnas infdstning i motor av gummi.) Propellerbladen hade

reparabla skador fr3n kontakten med forgasarna.

Skadorna motsvarade ca 50 % av bide materialkostnader och verk-
stadskostnader for reparation.

1.13 Medicinsk information

Foraren erhd11l omfattande skador, frimst engagerande b&len, vilka
krdvde akut operativt ingripande. Efterfirloppet komplicerades av
tillstétande infektioner av vilka han avled 1985-01-09.

Ingenting har framkommit som tydsr pd att férarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid til fillet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Forarsdtet utformat som rallystol ger god fixering av kroppen i
sidled under forutsdttning att midjebilte och axelremmar ir ritt
dtdragna. Kroppsbommar ger relativt gott skydd vid mindre haverier
dar anslagskrafterna ir mattliga. Vid hdrdare anslag, som i detta
fall ca 60° vinkel mot mark, dr konstruktionen f5r stark (deforma-
tionszonen framfor foraren i detta fa]] ca 10 cm).
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1.16 Sdrskilda prov och undersékningar
Inga.
2 ANALYS

Ldttningen under taxningsprovet har sannolikt varit ofrivillig.
Orsaken til1 littningen har troligen varit att flygplanet roterar

P

nos upp vid gasavdrag.
Gropig bana och vindby kan ha bidragit ti1l 14ttningen.

Den fortsatta flygningen, som bérjade med avdrift St hdger fran
banan och sedan stigaing med uppenbara koordineringsbesvir och en
alldeles for tidig ingdng i vanstersvdng tillbaka till medvinds-
linjen, utfirdes sanaolikt under stor stress. Vid den avslutande
delen av svingen kan medvind ha uppfattats som en hastighetsdkning
och medfort ett gasavdrag. Antagligen flggs flygplanet under hela
flygninger i nirheten av overstegringsfarten.

Bankningsvinkeln i svingen var mattlig. Sannolikt initierades
overstegringen i svingens slutfas av en noshéjning méjligen i
samband med gasavdrag varigenom en spinningdng 3t hoger intrif-
fade.

P3 grund av avsaknad av referenslinje ti11 horisonten kan foraren
ha haft svdrighet att bedtma flygplanets attityd under flygningen.

Orsaken till haveriet har sannolikt varit flygplanets ovanliga
tipprorelser vid dragkraftsdndringar vilket fitt en ovan forare
att ldtta mot sin vilja och forsatt honom i en situation han inte
klarat av. Aven overstegringen som resulterade i spinn kan ha
initierats av en nos-up rérelse i samband med gasavdrag.

Kommissionen &r kritisk till att man 13ter en otrdnad forare
utfora taxningsprov pgd en guppig bana i sidvind med ett flygplan
med ovanliga tipprérelser i samband med dragkraftsdndring.
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3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersskningsresultatet

a) Foraren var behdrig att utfora taxningsprov.
b) Flygplanet var Tuftvirdigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd tekniskt fel p§

flygplanet.

d) Flygplanet har en markant nos-ned/nos-upp rorelse vid
gaspadrag respektive gasavdrag.

3.2 Sannolik haveriorsak

Oavsiktlig littning efterfoljd av overstegring och spinn.

Bidragande orsaker till haveriet har varit

0 flygplanets tipprérelser vid dragkraftséndringar

0 foraren var ej utbildad f§r flygningen.

0 foraren var mentalt ofdrberedd att efter en oavsiktlig
lattning under taxningsprovet fullfélja detta med fortsatt
flygning

0 flygplanet saknade referenslinjer till horisonten i en 180°

sektor framdt. Den fortsatta flygningen utférdes sannolikt
med hdgt noslige alternativt begrinsat effektuttag.

Gropig bana och byig vind kan ha bidragit till den oavsiktliga
ldttningen.
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= REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket bor ocksi skdrpa kontrollen av flygegenskaperna
hos ultralitta flygplan. Kraftiga nos upp -rorelser i samband med
dragkraftsminskning bér t ex ej godkidnnas.

Rge Roed ~

Datum f3r rapportens undertecknande: 1986-10-03



