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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-FXZ
Luftfartyg typ: Cessna A-185 F
Haveriplats, datum: Vid Kurravaara 1984-09-23

Typ av flygning: Taxiflygning

Antal ombord: 3

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Férarens 31der, certifikat: 53 &r, B-certifikat
Forarens totala flygtid: 631 timmar

Vid inflygning mot hemmabasen, en sjdbas, upptdckte fGraren
att vinden dndrat riktning och andrade darfdr landningen for
att landa sjoflygplanet rdatt mot vinden.

Under landningen kolliderade flygplanet med en kraftledning.
Flygplanet bromsades upp och skadades vid den efterfdljande
hdrda sdttningen pd vattnet. Ledningen brast.

Foraren var vdl medveten om ledningen, men gldmde den ndr han
bes10t dndra landningsriktning. Ledningen var inte markerad
och var svar att se i det rddande grdvddret.



INLEDNING

Den 23 september 1984 k1 1500 havererade flygplanet SE-FXZ
efter kollision med en kraftledning under landningsmandver
vid foretagets ordinarie sjoflygbas i Kurravaara. FOraren och
tv@ passagerare undkom oskadda. Flygplanet fick betydande
skador.

Statens haverikommission underrdttades foljande dag om han-
delsen. Haveriutredningen har letts av generaldirektOr Goran
Steen, ordfdrande, och civilingenjor Rge RGed, utrednings-
chef. Avdelningsdirektdor Thure Hansson har medverkat vid ut-

redningen.
SHK har sammantrdtt Ndrvarande
1985-04-23 pa SHKs kansli Steen, Roed, Hansson,

fran luftfartsverket P-A
Insulander och fran
KSAK I Arnbacke.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hdndelsefOrloppet

Flygningen var en taxiflygning med tvd fritidsfiskare, som
himtats fran sjon P&kketanjaure, ca 12 km norr om foretagets
hemmabas i Kurravaara. Foraren avsag landa mot syddst i rikt-
ning 1500 d v s samma riktning som han hade haft vid star-
ten.

Nir han nirmade sig Kurravaara sag han emellertid att vinden
var Ostlig, ca 900, och dndrade sig for att landa rdtt mot
vinden. Harvid kom hans kurs att korsa en kraftledning, som
ir spand tvdrs dver det ca 200 m breda Lillsundet vid Kipin-
niemi, se kartskiss bilaga 1.

Foraren uppger att han glémt denna ledning, som han val kan-
ner till eftersom foretagets anldggning ligger pd udden vid
Kipinniemi, se inringat omrdde bilaga 1. Han kom inte ihdg
ledning forrdn flygplanet i landningens slutfas pa ca 14 m
hojd kolliderade med denna och sjonk mot vattenytan dir det
hamnade pad flottdrerna.

Kraftledningen, som bestod av tre parallella faslinor, traf-
fade flygplanet mitt Gver spinnern och bromsade kraftigt upp
flygplanet varefter ledningen brast. Flygplanet hade dd ringa
fart framdt och fick vid "sdttningen" pd vattnet betydande
skador pd vidnster vinge, flygkropp och flottorinfdstningar.

Foraren kuperade motorn, slog av magneter och huvudstrombry-
tare samt Oppnade dorrarna och beordrade passagerarna ut pa
hoger flottdr. Hdrefter paddlade han flygplanet in till
land.



1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna - - -
Allvarligt skadade - - =
Lindrigt skadade - - - -

Inga skador 1 2 -
1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Kraftledningen bestod av tre faslinor upphdngda pa L-profiler
mellan parvis uppstdllda ca 18 m hdga stolpar. Avstdndet mel-
lan stolpparen norr respektive sdder om sundet var ca 260 m.
Ledningens nedhdng var ca 3 m och ldgsta hdjd Over vattenytan
ca 13 - 14 m. Linorna var inte markerade.

Vid kollisionen brast samtliga linor och flera stolpar kndck-
tes. Kraftledningen forsorjde 10 - |5 permanenta hushd1l och
ett 100-tal sommarstugor. De forsta dygnen efter kollisionen
skedde kraftleverans via omkopplingar som ledde till kraftiga
spanningsfall. Som en f61jd hdarav slutade ett antal frysar
fungera. Sedan ledningen provisoriskt reparerats kom driften
igdng 1984-09-26.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 53 ar och hade gdllande
B-certifikat till 1984-10-31 med behdrighet att flyga enmoto-
riga land- och sjoflygplan med en max flygvikt av 5 70O kg.
Senaste PFT utfdrd 1984-07-09. Senaste vila (sdmn) 6 timmar
fore haveriet.



Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 0,3 43 631
Aktuell typ 0,3 43 156
1.6 Luftfartyget

Kgare: Hans Bergstrom, Oxbdrsvdgen 9, 831 62 Ostersund.
Brukare: F:a Fjdl1flyg, Box 170, 981 23 Kiruna.

1.6.1 Data

Luftfartyget, registreringsbeteckning SE-FXZ, typ Cessna
A-185 F, tillverkningsnummer 185-1536, var tillverkat av
Cessna Aircraft Comp, Wichita, KS, USA, ar 1969. Det hade en
total gangtid av 2 026 timmar varav 26 timmar efter senaste
periodiska tillsyn. Luftvédrdighetsbeviset var giltigt till
1985-06-30.

Motorn var en Continental, modell I0-520 D, tillverknings-
nummer 221435-73D,tillverkningsdr okdnt. Den hade en motor-
gangtid av 921 timmar efter grunddversyn. Propellern var en
McCauley D2A34C58-LMNO med tillverkningsnummer 691902. Den
hade en total gangtid av 312 timmar. '

1.6.2 Vikt och balans

Flygplanet hade en max tilldten flygvikt av 1 520 kg. Aktuell
vikt vid haveriet var 1 339 kg. Aktuellt tyngdpunktslage
111,6 cm 13g inom tilldtna grédnser.



il Meteorologisk information

Vindriktning 90°, vindstyrka 10 kts, sikt >10 km, moln 6/8
med bas 6 000 ft. Marktemperatur +4°C, QNH 1 009 mb.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Ingen radiokommunikation forekom. Nodsdndaren av typ Pointer
3 000 utloste ej.

1.10 Flygfdltdata

Ej relevant.

1.11 . Fdrd- och ljudregistratorer

Ej erforderligt.

1:12 Haveriplats och flygplanvrak
1.12.1 Haveriplats
Position 67° 57' N 200 21' E

Flygplanet havererade pad vattnet i Lillsundet ca 75 m norr om
foretagets sjoflygbas i Kurravaara.



1.12.2 Flygplansvrak

Vid den hdftiga "sdttningen" pd vattenytan fick flygplanet
betydande skador. Vdnster vinge, vdnster stabilisatorhalva
och hojdrodret fick betydande skador. Vanster flottor
kndcktes vid bakre stottinfastningen. Flottorstottorna
kndcktes. Vdnster vingrot med friskluftintag revs bort. I
motorinstallationen skadades propeller, spinner och motor-
pldtar. Brandskottet fick veckbildningar vid nedre motor-
fundamentsinfastningarna. Frontrutorna krossade. Cargopacken
spricktes. Ett antal diagonalsteg brdts och vattenrodret
bojskadat.

1.13 Medicinsk information

Ej aktuell.
1.14 Brand
Brand utbrdt ej.

1.15 Overlevnadsmojligheter

Sdsom haveriet utvecklade sig blev dverlevnadsmdjligheterna
goda. Kollisionen med kraftledningen skedde mycket ndra mar-
ken under utflytning med 1&g fart. P g a 1dngt avstdnd mel-
lan kraftledningsstolparna hdngde ledningen djupt och flyg-
planet bromsades upp mjukt men kraftigt innan ledningen
brast. Ndr detta skedde var flygplanet ndra vattenytan och
belastningen vid "sdttningen" blev inte sdhdg att nddsdnda-
ren, typ Pointer 3000, aktiverades.



Sdvdl forare som passagerare anvande sikerhetsbdlten som fun-
gerade utan anmdrkning. Flytvdstar medfordes men var inte pa-
tagna. Ingen av de ombordvarande hamnade i vattnet. Flygpla-
net paddlades in till land av fdoraren och rdddningstjansten
behovde inte ingripa.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Under utredningen har det framkommit att skriftiiga flygope-
rativaregler for foretagets hemmabas i Kurravaara saknades
vid haveritillfdllet. Foraren har dock brutit mot fOoretagets
foreskrifter att alltid rekognosera fore varje landning. Med
anledning av det intridffade har foretaget pabdrjat vissa re-
organisationsdtgarder som bl a syftar till forbdttrad utbild-
ning och dvervakning av forare med 13g flygtidserfarenhet
samt forbdttrad egenkontroll.

Med anledning av flygsdkerhetssituationen vid foretaget har
foretaget av tillsynsmyndigheten anmodats att redovisa resul-
tatet dd foretagets fortsatte verksamhet dr avhdngigt av
dtgdrdernas art och effekt, se bilaga 2.

2 ANALYS

Foraren har under pagdende landningsmandver vid foretagets
sjoflygplats i Kurravaara utan att rekognosera dndrat inflyg-
ningsbanan foér planlagd och pabdrjad landningsprocedur.

Hdrvid har han gldmt den kraftledning som korsar sundet i
nord-sydlig riktning och kolliderat med kraftledningens linor
samt havererat pd vattenytan. Det rddde grdvdder och han sdg
aldrig ledningarna som hade blagra fdrg.



3.1

3.2

SLUTSATSER

Sammanfattning av undersdkningsresultat

Foraren var behOrig att utfora flygningen.

Hans erfarenhet fran yrkesmissig flygtrafik var
dock begrdansad. Han hade innehaft B-certifikat i ca
1 3r och hdrunder flugit 46 timmar som trafikflyga-
re.

Han hade underlatit att rekognosera landningsplat-
sen fore landning. Harigenom har han brutit mot

foretagets driftinstruktion.

Flytvdstarna var inte patagna. Hdrigenom har flyg-
sdkerheten for de ombordvarande dventyrats.

Kraftledningen var inte markerad.

Sannolik haveriorsak

Flygplanet kolliderade under utflytning fdore landning pa vat-

ten med en kraftledning och havererade.

Bidragande faktorer har varit

att foraren glomt kraftledningen
att foraren underldtit rekognosera fore landning

att foraren p g a gravdder inte sdg ledningen som
var omarkerad.



-+ REKOMMENDATIONER

Med anledning av att foretaget godtagit vad som framforts
ti11 foretaget av luftfartsinspektionens norra distrikts-
kontor (se 1.17) har SHK ingen rekommendation.
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