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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-IEG/JA 37 45/84

Luftfartyg typ: Fairchild F27/JA37
Plats, datum, k1: ca 10 km norr Moheda 1985-09-11 k1 11.40

Typ av flygning: Reguljdr linjeflygning/avancerad flygning-
vantldge

Antal ombord: 18/1

Personskador: Inga

Skador pa luftfartygen: Inga

Forarnas alder, certifikat: 54 &r, D / 34 &r, -

Forarnas totala flygtid: 14 500 h / 2 200 h

Under stigning efter start fran Vixjo upptickte befdlhavaren i
trafikflygplanet ett Viggenfiygplan, som 1ag i svdng framfor tra-
fikflygplanet. Viggenflygplanet fortsatte sin svdng och passerade
ca 50 m fran trafikflygplanet, vars befdlhavare i ett sent skede
svangde vdnster och tog upp for att undvika kollision.

Det militdra flygplanet 1dg i anvisat vdntldge i Hagshult TMA men
kom tidvis oavsiktligt utanfdor detta. Foraren har inte varit med-
veten om att civil flygtrafik kunde forekomma i det militdra Ov-
ningsomrddet och ddrfdor inte m&lspanat p& sddant sitt som han
skulle ha gjort om han hade forvdntat sig sadan flygtrafik i om-
radet.

Han har ej sett det civila flygplanet.

Tvd rekommendationer med syfte att forhindra kollisionstillbud
av hdr aktuellt slag har avgivits.



INLEDNING .

Den 11 september 1984 k1 1140 intrdffade ett tillbud till kol-
Tision mellan det civila passagerarflygplanet SE-IEG av typ Fair-
child F 27 och det militdra jaktflygplanet Q 49 av typ JA 37. De
béda flygplanen passerade varandra pd ett avstind av ca 50 m.

Statens haverikommission (SHK) underrdattades om hdndelsen den 13
september 1984 och pdbdrjade utredningen samma dag.

Kommissionen - generaldirektdr GOran Steen, ordfdrande och
oversteldjtnant Soren Lindell - har till utredningen som expert
knutit flygkapten Stig Leven.

Kommissionen har sammantratt

1985-10-24 pa SHK kansli



1 FAKTAREDOVISNING
1.1 RedogOrelse for flygningarna
Lal ol Det civila flygplanet

Den 11 september 1984 startade Swedairs passagerarflygplan SE-IEG
omkring k1 1136 frdn Vdxjo for en reguljdr linjeflygning med be-
teckning SK 830 till Jonkoping. Ombord fanns fyra besdttningsmed-
lemmar samt 14 passagerare. Den aktuella dagen var den ndst sista
i en militdr flygdvning som bl a innebar att kontrollerat luftrum
(TMA) var upprdttat vid Hagshults flygplats.

Efter start steg SE-IEG enligt erhdllet fardtillstand mot aktuell
marschhéjd, flygniva 80, och anropade Hagshult k1 1137 for att
erhdlla fardtillstdnd genom det kontrollerade luftrummet vid
Hagshult. SE-IEG erhd1l d& beskedet att han mdste flyga utanfor
Hagshult TMA pd@ grund av den militdra flygverksamheten dir.
SE-IEG meddelade dd att han avsdg skifta till Malmdé ACC for att
erhd11a radarledning darifran.

SE-IEG anropade Malmd ACC k1 1138 strax fore utpassage ur Vaxjo
trafikzon och begdrde radarvektorering runt Hagshult TMA och an-
modades d& att svdnga vanster till 2800. K1 1139.10 orienterades
SE-IEG av Malmé ACC om ett flygplan k1 12, avstdnd tre miles, o-
kand hojd. SE-IEG erh61l Ggonkontakt med ett Viggenflygplan, vil-
ket 18g i hbgersvang framfor SE-IEG, som 138g i stigning pa ca

1 000 m héjd p8 frénkurs och ndgot over. Flygplanet fortsatte sin
hogersvang och fl1dg rakt mot SE-IEG, vars befdlhavare var Overty-
gad om att foraren i Viggen hade sett det civila flygplanet. Vig-
genflygplanet nirmade sig dock snabbt och befdlhavaren i SE-IEG
bedomde att det skulle komma for ndra, varfor han tog upp sitt



flygplan och "brét" &t vanster, varvid Viggen passerade omedel-
bart under SE-IEG pd beddmt 50 m avstdnd och fortsatte sin hdger-
svang norrut. Befdlhavaren i SE-IEG meddelade Malmo ACC att han
skulle avge AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT.

Tillbudet dagde rum i okontrollerat luftrum.

1.1.2 Det militdra flygplanet

Q 49 startade fran Byholma omkring k1 1128 for att utfdra avance-
rad flygning 20-30 km sdder Hagshult varefter landning skulle ske
pa Hagshults flygplats. Féraren anropade k1 1128.56 Radar Syd,
som darefter overvakade flygningen. K1 1136.20 l1dmnade Q 49 Radar
Syd och Overgick Hagshult, som vid anrop angav vantldge sjon
Rusken. K1 1142 erhd11 Q 49 tillstdnd av Hagshult att ga mot
plats men Q 49 kvarlag i vdntldget och anropades i detta av
SE-IEG som frégade om han sett det civila flygplanet. Q 49
svarade did att han ej sett detta.

1.2 Skador

Inga person- eller materielskador uppstod.

1.3 Besdttningarna

SE-IEG: Befdlhavare, flygkapten, giltigt D-certifikat
Total flygtid: 14 500 h
Flygtid F 27: 800 h



Bitradande forare, flygstyrman, giltigt B + I-certifikat
Total flygtid: 4 500 h
Flygtid F 27: 500 h

Tjdnstgorings- och flygtider samt minimum vila fore aktuell
flygning har varit i enlighet med hdarfor gdllande bestammelser.

Q 49: Forare, kapten, FFSU
Total flygtid: 2 200 h
Flygtid JA 37: 400 h

Foraren har varit i god fysisk och psykisk kondition infor
aktuell flygning.

1.4 Flygplanen

SE-IEG: Tvamotorigt passagerarflygplan av typ Fairchild F 27
tillhOrande Swedair.

Q 49: Enmotorigt jaktflygplan av typ JA 37 tillhorande F 17
Inget av flygplanen har varit behdftat med nagot tekniskt fel
som kan ha inverkat pa tillbudet.

1.5 Luftrummet

Tillbudet intrdffade i okontrollerat luftrum i ett for den mili-
tdra flygovningen sdrskilt angivet Ovningsomrade (MIL NOTAM
6156/84 och NOTAM A 1170/84) for vilket til1fdllig navigations-
varning var utfdardad och som innebar att normala flygregler
skulle tilldmpas i forhdllande till ej deltagande luftfartyg.
.Ovningsomrddets hdjdutstrickning var frén GND til1 7450 M STD
(GND till FL 245). \



1.6 Vddret
Av befdlhavaren i SE-IEG inldmnad rapport framgdr att VMC radde i

omrddet med sikt Gver 50 km. Vddret har ej inverkat pd tillbu-
det.

1.7 Navigationshjdlpmedel

Vid tidpunkten for tillbudet radarvektorerades SE-IEG av Malmo
ACC. Q 49 navigerade pa egen taktisk information.

1.8 Kommunikation

Radiokommunikationen mellan berdrda markorgan och flygplanen har
varit dubbelriktad och av god kvalitet.

1.9 Registreringar

Bandad radio,.interfon- och telefontrafik vid Malmo ACC, Radar
Syd och Hagshult har utskrivits. Utdrag av utskriften framgar av
bilaga 1.

Flygplanens fdrdvdgar har registrerats pd PPI-film, bilaga 2.



£ ANALYS

2:1 ACC/Radar Syd-funktionen

Nar SE-IEG begdrde radarvektorering av Malmo ACC (arbetsposition
R 8) pekade Radar Syd (position MO) for R 8 ut Q 49 ca 8 nm vés-
ter om SE-IEG ldge samt angav Q 49 transponderkod och att flyg-
planet skulle 1igga sjutusen minus. Q 49 l&mnade k1 1136.20

ME:s frekvens och Gvergick Hagshult. R 8 observerade da att Q 49
1&g kvar utanfdr Hagshult TMA och svangde utan att gd in mot
Hagshult. K1 1139.10 informerade R 8 SE-IEG om ett flygplan (som
var Q 49) k1 12 avstdnd tre nautiska mil.

En tidigare information ti11 SE-IEG om Q 49 torde inte ha for-
hindrat tillbudet, eftersom R 8 forvdntade sig att Q 49 skulle ga
mot Hagshult och darmed inte komma i konflikt med SE-IEG.

Flygplanen passerade varandra pa ca 50 m avstand.
R 8 forsokte nd telefonkontakt med Hagshult KC vid SE-IEG start
fran Vdaxjo for att klara ut SE-IEG flygvdg efter starten pga

narheten till Hagshult. R 8 lyckades ej med detta, varfor SE-IEG
anmodades anropa Hagshult direkt efter start.

2.2 Jaktforarens funktion

Efter Overgdng till Hagshult erhdll féraren i Q 49 vintlidge
(sjon) Rusken, som 1ag inom Hagshult TMA med utstrdckning Oster
och sydost om fdaltet. Sjon tangerade i sin sddra del TMA sydostra
begransningslinje.

Q 49 har inte h311it sitt vintldge ps avsedd plats utan tidvis
Tegat utanfor TMA (k1 1141.30 exempelvis 7-8 km soder Rusken och
TMA sydostgrans). A



Foraren har uppgivit att han vid genomgéngar fore och under
ovningen bibringats den uppfattningen att det for Ovningen sdr-
skilt angivna dvningsomradet skulle vara “n&got D-omrddet av
nagot slag", varfdr han inte férvdntade sig ndgon civil flygtra-
fik och darfor inte hade sin uppmdrksamhet riktad utdt pd sdtt
han skulle ha haft om han hade varit beredd pa andra flygplan i
omrddet. Han har ej sett det civila flygplanet.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av utredningsresultatet

o Tillbudet har inneburit uppenbar risk for kollision mellan
civilt flygplan och militdart jaktflygplan.

o Flygplanen passerade varandra pa ca 50 m avstand.

o Samtliga av tillbudet berdrda forare och flygledare har
varit fullt utbildade och behoriga.

o Tillbudet har intrdffat i okontrollerat luftrum och under
VMC.

o Trafikflygplanet har framforts enligt gdllande
bestdimmelser for civil IFR-trafik.

o Jaktflygplanet har tidvis legat sdder om angivet vdntldge
i TMA och ddrmed utanfor kontrollerat luftrum.

o Jaktflygplanets fdorare har ej varit medveten om att civil
flygtrafik kunde forekomma i det militdra
flygovningsomradet. '

0 Trafikf]ygp]anéts befdlhavare och andrepilot har trots
ogonkontakt med jaktflygplanet inte haft mojlighet att
bedoma dess flygbana fOrrdn i ett sent skede.



3.2 Sannolik tillbudsorsak

Kollisionstillbudet har uppstéatt nir ett militart flygplan i sam-
band med flygning i vdntldge pd ndstan tvdrskurs passerat ndra
ett civilt trafikflygplan pé route mellan V&xjo och JonkGping.

Orsaken till tillbudet har varit att det angivna vdantldget i
Hagshult TMA syddstra del for den militdre foraren inneburit att
han tidvis oavsiktligt legat utanfor det av Hagshult kontrollera-
de Tuftrummet.

Bidragande orsak har varit att den militdre fOraren inte varit
medveten om att civil flygtrafik kunde forekomma i det militdra
Gvningsomridet och dirfor inte milspanat pd sddant sdtt som han
skulle ha gjort om han hade forvdntat sig sadan flygtrafik i om-
radet.

4 REKOMMENDATIONER

4.1

CFV bor med sidrskild skrivelse eller pd annat sdtt framhdlla vik-
ten av att genomgdngar for dvningar inneh&ller korrekt informa-
tion avseende luftrummets indelning och utnyttjande vid militdra
flygdvningar och att ansvarig chef stdller kontrollfrégor i sadan
omfattning att eventuella missforstand av gdllande bestdmmelser
kan forhindras.



4.2

For framtida dvningar, di til1filliga TMA upprittas, miste CFV
tillse att sdker forbindelse mellan berdort ACC och militar
flygtrafikledning vid aktuellt (aktuella) TMA arrangeras for
trafikavveckling.

GOran Steen SOren Lindell

Datum fOor rapportens undertecknande: 1985-10-30



Tillbud 840911. Utskrift av band fran Malmd ACC.
Bandspelarspar 31, pos. R8

Bilaga 1.

Sid 1 (6)

* radio + ifn - tfn-
Tid Spar Objekt Nr K Text
11.37.40 1 + (Ifn.uppkalln.)

40 R8 3- % Atks.

42 Sthlm 3 + Atta tre noll.

43 R8 4 + Yes. :

44 Sthlm 5 @  ssess den leder vi in till Jonkdping via
Oscar-Alfa, flygniva sju noll fdr bana
nitton.

51 R8 6 + Oscar-Alfa sju noll, bana nitton.

53 Sthlm 7 + Ndr ska vi releasa den?

55 R8 8 + Jaa, svart fall ... Han flyger genom
Hagshult, deras TMA didr, si& jag .... Jag
kan vdl aterkomma till dig, du ....

11.38.01 Sthlm S + Jaa ....

02 R8 10 + .. s far vi se vad vi kan hitta pa ..

03 Sthlm 11 + D& standar vi by hdr si ska jag ringa
Levin pa, i Jonkdping sen, ser du ocksa.

06 R8 12 + Du, kan vi ldamna det direkt Jonkopings-
tornet?

08 Sthlm 13 + Jo, men dom maste ju ha release, vet du.

10 R8 14 + Ja, om vi releasar det ..?.. Jonkdping..

1l Sthlm 15 + Ett 6gonblick bara. Ska ta ett radio har
forst
Roger Swedair eight two two.

(I bakgrunden hors fran Mil Ost, Radar
Syd: "Qvintus fyra nie, &dr du kvar?")

17 ? 16 + Ar det Per-Inge?

18 R8 17 + Jaa.

18 Sthlm 18 + Jaa, du vet release, det dar ju '"basic" i
det h3ar jobbet, va .

20 R8 19 + Det ar ' jdttebasic'" faktiskt!

21 Sthlm 20 + Jaa.

22 R8 21 + S& att vi kan ta det direkt Jdnkdping om
du vill alltsa.

24 Sthlm 22 + Du kan ringa Jonkdping och releasa
sjdlv.

26 R8 23 + Javisst.

26 Sthlm 24 + Det &r bra.

27 R8 25 + Okeydoke.

27 Sthlm 26 + Hej.

28 R8 27 + Hej.

36 SK 830 28 * Malmd, Scandinavian eight three zero,
goodmorning.

40 R8 29 * Scandinavian eight three zero, morning
and radarcontact. I'm ....7....

45 SK 830 30 * ...?2... and we are vect.. radarvectoring

: around Hagshult terminal.

53 R8 31 * OK, Scandinavian eight three zero. Turn
left ring two eight zero.

11 .39.0% SK 830 32 * Two eight zero, eight three zero.

10 R8 33 * EEght three zero, we have an aircraft at
your twelve o'clock position. Distance
three miles, level unknown.

17 SK 830 34 * Are we in contact?



* radio

Tid

11.39.

11.40.

19
21

25

Sl
82

00
01

04
07

0s

12
13
14
15
17
21
27
29

34
36
37

40
44
45

48

51

+ ifn

Spar Objekt Nr K

R8
SK

R8

?

R8

R8

SK

R8
SK
R8
SK
R8

SK
SK

SK

SK
R8

SK

830

830

830

830

830
830

830

830

830

830

- tfn

35
36

37

38
39

40
41

42
43

44

45
46
47

49
S0
51
52

53
54
55

56
57
58

89

60

*

*

X ok ok ok ok ok 4

* ok

*

Text

Hah.

Har du fler i omraddet? Det var nistan
Jjaktstrid.

Nde, jag ser ingen for tillfdllet mer &n
den du.

Halld.

Atta tre noll hir styr jag ut pad en tva-
hundradttio grader hir .... han ville
bli vektorerad runt Hagshult, uppat
Jonkdping pd atta noll.

Ja.

Du kommer & f& strip p3 den. Vill du
tala med honom ocksa?

00.. dr den hira ledd, ..?.. Viggen hir?
Du kan skicka den till mig ja. Jag skall
ta hand om den.

Okeydoke. Du, inbound blir det en Fokker
alpha sjuttio, bana nitton.

Malmg, &tta tre noll. (under foregaende)
Okey.

Atta tre noll kom.

Har den h&r nagon ledning?

Formodligen inte du.

Ja, da far du en AIRMISS hir nu.

P4 avstadnd femti meter.

Ja det &r okontrollerat lufthav. Det &ir
troligen sa att han gor precis som han
vill. (skansk rost)

Tack for det.

Ja.

Vilken kurs gdr han ut pa du? Kan du
bedomma det? Gar han norrut eller..?
(ské&nsk rost)

Ja, han svdngde rakt pd sidan om oss, pa
samma h&jd och nu gir han ut norrut.

Ja, okey. (skansk rdst)

Han ligger p& Hagshult tror du? -
Formodligen ja. Trettiotvatjugofem om du
vill tala med han.

Ja, det skall jag gdra.



Radar Syd
Pos Mil Ost
kanal 15 o 16

band Malmo ACC

*  radio ol ™} i

1 11.28.56 *Q 49 Radar syd Qvintus fyra nio

2 58 * MO Qvintus fyra nio kom

3 11.29.02 * 49 Startat Byholma pad vdg mot Hagshult och vill
ha Titet Overvakning har avancerad flygning ungefdr
en tjugo, trettio kilometer soder Hagshult

11.19.14 * MO Qvintus fyra nia ja, har du transponder?
11.29.19  * Q 49 Jag har inne tjugosju noll noll strax soder

Ljungby

6 11.29.23 * MO Ja jag har radarkontakt

7 11.29.26 * Q 49 Ja

8 11.29.33 * MO Fyra nio, kan du stdlla in tjugosju noll fem?

9 11.29.39 * Q 49 Tjugosju noll fem &r klart

10 11.29.40 * MO Ja

" 11.29.44 * Q 49 Jag ligger hdr nere till en borjan

12 11.29.47 * MO Hur hogt vill.. behGver du?

13 11.29.48 * Q 49 Ja sjutusen meter

14 11.29.50 * MO Sjutusen ja vds... Oster om Ljungby da

15 11.29.54 * Q 49 ‘Uster om Ljungby ja

16 11.29.55 * MO Ja

17 11.29.56 * Q 49 0K

18 11.29.57 - MO Ja kom

19 11.29.58 - Radar ost radarodverlamning
Urban ett dtta tva

20 11.31.20 - Tfnuppkallning

21 22 - Filip

22 23 - Du jag ligger Gster om Ljungby med en trettiosjua
och av..och avancerar litet granna. Han har trans-
ponder tjugosju noll fem sjutusen minus

23 32 - L., Qvintus fyrtionio?

24 32 - Just det ja

25 33 - Sjutusen minus

26 34 - Sjutusen minus ja okej

27 36 - Och sen vi ha.. he... Hultsfred

Urban ett &tta tvad transponder sextiosju, fyrtiosju
mot Ronneby.
Sex 0 ett



28

e
30
31
32
-33

11.36.20

24
25
27
30
11.38.17

*Q 49

* MO
*Q 49
* MO
* Q49
* MO

Radar syd. Qvintus fyra nio. Lamnar nu,
mot Hagshult

Gar du mot Hagshult?

Svaret dr ja

Qvintus fyra nio ja
Sandartillstag (kvittens)
Qvintus fyra nio dr du kvar har?

4
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Tillbud 840911 Utskrift av band fran Hagshult C (i tilldmpliga delar)

*+ radio
Tid
11.38.24
26
28
34
37
38
40
41

44
51

55

11.39.18
20
22
28
23
43
51

S8

11.40.02
07

10
11

11.41.59
11.42.03

Q7

+ ifn

Spar Objekt Nr K

- tfn

Q@ 49

TL

Q 49

TL

- Q 49

TL

Q 48

TL

Q 49
Q 49

TL

SK
TL
SK

SK

TL.

SK

SK
SK

TL
SK

TL
Q 49

TL

830

830

830

830

830

830

830

(o IR 0 IS L S wN =

'—0
o 0

11

15
16
17
18
19
20
21

22

23
24

25
26

59

€0

51

*

*

*

*

»

»

* * 4 ¥ ¥

Text

Hagshult, Qvintus f{yra nio.

Qvintus fyra nio, Hagshult.

Tyrtio sdder Dig och &r pa vdg in fdr
landning.

Fyra nio ja, vanta dver Rusken.

GAr mot rusken nu.

Q F Erik nio tva fem.

Nio tva fem.

Avsikten blir sedan landa, Cssar
nitton.

Cesar nit®ton.

D4 blir jag kvar straxt .... sydvast
soderut eller? (sdderut osiker<t)

Ja.

Hagshult SK &tta tre noll.

* Atta tre noll Hagshult.
* Ja vi har kontakt, vi e pa vdg mot

Jénkoping och stiger till atta noll.
Atta tre noll det var uppfattat ‘och
anmal fem noll stigande.

Fem noll stigande, 3tta tre noll.

Och skandinavisk atta tre noll Du far
flyga utanfdr terminalen i dag pad grund
av verksamhet.

Jaha, vi.. , da fir vi ga dver till
Malms och f£i radarledning da ?

Ja de fir Du vil fdrsoka med. Jag kan
tyvdrr inte hjdlpa Dig med radar.

* Ja det vet jag.
*» DA skiftar vi Malmd hundratjugofyra

dttiofem.
Ja de ir bra hej.
Hej.

Qvintus fyra nie du e klar mot placts ocnt

Q F Erik nie sju fem.

E
Nie sju fem ... jag ska ... nan minut
till bara. '

Qvintus tolv det ir klart lancda Cesar

;nitton.
&



11.42.

11.43.

11.44.

11 .48,

51
33

SS
s7

(oF:3
09
12
15
13
23
26
27
28
32
34

43

28
28
a1
32
34

41
43

52
11
13

79

Hagshult fran SK Atta tre noll.
Kan ni ta och ddmpa er litet !! (in-

- s
ternt)

* SK &tta tre noll Hagshult.

Ja, vi hade en vigg som lag hir i nirhe-
ten av oss. Har Du nummret pa den ?
Zee.. vad dr Ditt ldge nu ungefir di 2
Ja vi ligger sydost Dig.

Qvintus fyra nie dr i Ditt lage.

Ja jag ligger tjugutvad sydost.

Hade du kontakt med nidgon F tjusju sjua?
Nde inte nu inte.

Du sag oss inte ?

Nie. '

Javla tlindstyre !

Ndmen Tage da !

Ja, men va fan, tretti meter ifrin e f&r
ndra pa en trafikkirra.

----------------

Qvintus fyra nio Ditt lige ?

Atta sydost.

Ja och Din hsojd ?

Fyranhundra meter.

Ja klar mot plats och e se upp fdr star-
tande fran Helge tjugutva.

Ja.

* Sextiofem ankommande trettiosjua fran

sydost cch casserar flank. Det ir klart
starta VFR.

* Sextiorem.
* Fyra nie passerar flank.

SK 830 *
TL 30 -
TL 81

SK 830 82 =
TL 83
SK 330 384 =
TL 85 =
Q 438 36 *
SK 830 87 *
Q 49 88 =
SK 830 89 =+
Q 49 30 *
SK 830 91 *
2 Q2 »
SK 830 93 *
SK 8307 24 =
TL 106 *
Q 49 107 *
TL 108 *
Q 49 109 *
TL 110 *
Q 49 111 *
TL 112

85 113

Q 49 114

i 115 *
Q 49 115 *

fyra nie det var uppfattat. Klar inflyg-
ning nogervarv Cesar nitton.
Cesar nitton ja.

~



Bilaga 2.

08 1985-10-04
oPL

TN

JAVT O iy 2 i
TRILGAGMMISSION

Kollisionstillbud 1984-09-11 3

Oversdnder plott med fardvag for en JA 37 (Q49) och en
Fokker F-27 (SE-IEG)

Skissen visar Q49 fardvag fran start kl 1128 fran Byholma

och flygning mot nordost. K1 1136 upptacks F-27 under flyg-

ning mot norvast. K1 1140.23 sammanfaller fardvagarna till

ett eko. Det ar svart att exakt f&lja Q49 fardvag pga den

utfor avancerad flygning, men det ser ut som om Q49 ligger

i en hoger svang. Strax innan kontakt inleder F-27 en vénster-

svang. Q49 tappas kl 1142 S Hagshult och F-27 foljs till

kl 1150. '
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Owe Bjornelund

Fst/Und F-det &4
Tel 08/788 8073



