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INLEDNING

1984-08-12 k1 13.15 havererade segelflygplanet SE-TKU under in-
flygning till utelandning vid Langerud, 4 km 8ster om H4drja
kyrka i Vdstergdétland. Fo6raren undkom oskadd medan segelflyg-

planet fick omfattande skador. Ovriga skador begrdnsade.

Hidndelsen har utretts av KSAK genom dess haveriutredare Anders

Blom, Sk&vde, som avgivit bilagda rapport dver utredningen.

Statens Haverikommission har fdretrdtts av Karl-Erik Andersson

och Age Rd&ed.

Kommissionen har sammantrdtt.

1985-01-28 SHK Kansli Andersson och Blom,
representanter for-KSAK

Beslut:

Rapporten faststédlles.

1985-04-25

2 ilion

K-E Andersson
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HAVERI SE-TKU SCHEMPP-HIRTH STANDARD CIRRUS

1984-08-12 vid Langerud, Sster Hirja k:a, Vdstergdtland

Segelflygplanet SE-TKU havererade under inflygning till ute-
landning vid Léangerud, 4 km &ster om Hirja kyrka i Vidstergdt~-
land, séndagen 1984-08-12 k1 13.15 lokal tid. Féraren undkom
oskadd medan segelflygplanet fick omfattande skador. Andra
skador som uppstod var begrdnsade.

1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Flygningen var en strdckflygning pa 100 km triangelbana Skd&vde-
Asarps kyrka-Alvasjén-Skdvde £for Rikssegelflygtdvlingen (RST).

Féraren hade sjdlv planerat flygningen och betydande delar

av andra och tredje benen gick 6ver oldndig skogsterrdng.

FSre starten inhdmtade han inte starttillstand enligt klubbens
regler.

Efter att ha rundat féfsta brytpunkten p& 800-900 m hdjd tog
piloten en fdrdvdg sdder om fdrdlinjen ned mot Sandhem. Ter-
miken var besvdrlig och han hittade inte nagon bra blasa.

Norr om Sandhem hérde piloten p& radion att en LS-4 fran klub-
ben var i begrepp att landa ute sdder om Tidaholm, och han
tinkte d& att han kanske ocksd maste landa ute.

Han fortsatte emellertid ned mot andra brytpunkten utan att
hitta ndgon termik och passerade ddrvid landningsbara falt.
S&kandet fortsatte dnda till dess att han tyckte att det bér-
jade bli 1agt (cirka 3 km sydvdst om nedslagsplatsen).

DA fattade han beslut om att landa lingre upp pa HOkensas ddr
f4lten verkade vara bdttre. H&jden var nu cirka 450 m pd ma-
taren.

Efter att ha flugit &ver gdrden ddr det tdnkta landningsfdltet
ligger, gick piloten in p& hdéger medvind med cirka 400 m pé
héjdmdtaren.

PA finalen upptdcktes en korsande telefonledning varvid pi-
loten tog ut ytterligare broms med avsikt att flyga under
ledningen. Nu upptdckte han dven en stenmur under ledningen,
varvid han gjorde den reflektionen att han inte skulle komma
under ledningen. Avstdndet till nedslagspunkten var nu cirka
150 m och farten éa 80 km/h.
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I detta ldge uppmidrksammade piloten inte trddhinder pd vdnster
sida, inte heller att vdnster vinge tog i nedre delen av ett
k8rsbdrstrdd.

Piloten kan ej rodogdéra £8r nedslagsfdrloppet, bara att det
rasslade till som vid en hard landning och allt blev tyst.
Landningsstdllet var infdllt under hela fdérloppet. Flygningen
varade totalt ca 1 h 20 min.

1,2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pad segelflygplanet
Omfattande.

1.4 Andra skador

Begrdnsade.

1.5 Befdlhavaren

Féraren var 17 ar gammal och hade giltigt segelflygcertifikat
utan medicinska begrdnsningar. Han hade dven nyligen fatt be-
hérighet att utfdra strdckflygning. vid tiden fdr haveriet
hade han en total flygerfarenhet av 46 timmar (83 flygningar)
varav 28 timmar (29 flygningar) under de senaste 90 dagarna.

De senaste 30 dagarna hade han flugit 18 timmar (20 flygningar)
varav 5 timmar 41 minuter (5 flygningar) pa aktuell typ, vil-
ket ocksd var hans totala erfarenhet pa typen. Fdraren var
mycket ovan vid strdckflygning. Typinflygningen gjordes i
Sk&vde 1984-07-16. Certifikatet var giltigt t o m 1985-07-31.

1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-TKU var av typ Standard Cirrus, tillverk-
ningsnummer 217, och tillverkat av firma Schempp-Hirth KG,
Kirchheim/teck, Vdsttyskland &r 1972. Het dgdes av Ake Gustafsson,
Hjelmarsrdrgatan 14B, FalkSping men innehades av Sk&vde FK

genom Segelflygmateriel AH HB, Mjélmossevidgen 32, Skévde.

Segelflygplanets totala gangtid var 1.789 timmar varav 87
timmar efter Arstillsyn. Luftvdrdighetsbeviset var giltigt

t o m 1986-12-31 och underh&llsrapporten UR-B var daterad
1984-04-29. Vid haveriet var flygvikten 312 kg (max tillaten
330 kg utan vattenbarlast) och tyngdpunktsldget 1&g inom tdl-~
latet omradde. NAagot tekniskt fel p& segelflygplanet var inte
kdnt fdére flygningen.
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Lo 7 Vddret
Vdderinformation var infdérskaffad fran automatisk telefonsva-
rare fOr segelflygvdder pa Landvetter.

Vind 0450/3—4 knop. Moln 4/8 cumulus, bas 1.200 m. Marktempera-
turen +24°c.

1.8 Navigationshijdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikation

Férbindelse var upprdttad med klubbens markradiostation samt
med andra segelflygplan.

1.10 Utelandningsplatsen

Den avsedda landningsplatsen var en ca 150 m lang ojdmn vall
vid garden Langerud, Tidaholms kommun. Platsen ligger hdégt
uppe pa& HOkensds ddr det dr langt mellan de fataliga ldmpliga
~utelandningsplatserna. Flertalet fdlt dr sma och kuperade.

1.11 Fdrdregistrator

Barograf Winter 12/12. Se bilaga.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Segelflygplanet havererade i en havredker circa 25 m hitom
det tilltdnkta landningsfdltet. Omradet ligger cirka 200 m
hégre dn flygplatsen i Sk&vde. Vid haveriet uppstod smdrre
skador i trdd, tre nedslagna stdngelstolpar samt skador i
sddesfdltet dir segelflygplanet blev liggande.

1.12.2 Segelflygplansvraket

Segelflygplanet blev liggande ungefdr i flygriktningen. Tro-
ligen var vdnster vinge bruten redan efter kontakten med kdrs-
bdrstrddet. Skador pa& hdéger vinginfdstning uppstod troligen
vid nedslaget i &kern. Instrumentpanelen hade ocksad krdkts.
Vid nedmonteringen av vraket fick stdtstdngerna till luftbroms
och skevroder sidgas“av f6r att man skulle f& isdr vingarna.

Inga skador har upptdckts pa vraket som torde hdrrdra fréan
annat dn haveriet.
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1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pad att férarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Overlevnadsméjligheterna var mycket goda d& cockpit fd&rblev
oskadd och samtliga fastbindningsremmar anvdndes och fdrblev
intakta.

l.16 Sdrskilda prov
Inga.
1.17 Ovrigt

1.17.1 Klubbfdreskrifter

Klubbens krav f6r att f& gdra strdckflygning med detta segel-
flygplan var en total flygtid pa 70 h samt 5 h (10 flygningar)
pd typen. F6raren uppfyllde inte dessa krav.

1.18 Sdrskild undersdkningsmetod
Ingen.
2. ANALYS

Féraren var influgen pé& segelflygplanstypen och i god flyg-
trim, men saknade erfarenhet av strdckflygning och uteland-
ning d& han var helt nyutbildad. Fdraren har valt en helt
felaktig triangelbana med hdnsyn till den terrdng som fanns
p& andra och tredje benen. Med hdnsyn till radande vdder med
férmodad sjébris 8ver andra brytpunten lades banan f£6r langt
at Sster.

Orsaken till haveriet var att piloten fd&rsatte sig sjdlv i
en situation som han inte kunde bemdstra. Landningsomradet
dr det sdmsta ténﬁbara f6r en utelandning med segelflygplan,
dels p& grund av fdltens storlek, dels ddrfdr att marken &r
kuperad. Eftersom omrddet ligger 200 m &Sver hemmafdltet
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stdlldes dessutom stdrre krav p& pilotens f&rmaga att rdtt
uppskatta sin faktiska flyghdjd Sver marken.

Nagon misstanke om teknisk felfunktion finns inte.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdékningsresultatet

1 Fd8raren var behdrig att utfdra strdckflygning med
segelflygplanet, dock inte enligt klubbens - interna
regler.

2 Féraren inhdmtade inte startillstédnd enligt klubbens
regler.

3- Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgdtt

fSreskrivet underh@ll.

4 Segelflygplanets last 1&g inom tilldtna vdrden bade
vad gdller vikt och tyngdpunktsldge.

5 vidret var tjdnligt f8r segelflygning, dock ej fd&r
den strdckflygning som hdr avsags, med stor risk
f8r termikutsldckning vid Vdttern. Vdderinformation
var inhdmtad fran telefonsvarare.

6 Stora delar av andra och tredje benen pad triangel-
banan gick &ver terrdng fattig pad utelandningsplatser.

7 Féraren har flugit Sver landningsbara marker pa vdg
till haveriplatsen men ej brytt sig om att avbryta
flygningen i tid utan gett sig ut Sver Hdkensds utan
att rdtt uppskatta de risker han utsatte sig for.

8 FSraren har ej haft klart £6r sig hur stora héjdskill-
naderna varit mellan hemmafdltet och landningsomradet.

9 Segelflygplanet kolliderade under landningen med ett
kSrsbidrstrdd vilket sannolikt férorsakade de stdrsta
skadorna.

3:2 Sannolik haveriorsak

Under forsdk till utelandning fdrdes segelflygplanet s& lagt
att det kolliderade med ett kSrsbdrstrdd och ddrefter med marken.

Bidragande faktorer vid haveriet har varit:
- Piloten har alltfdr sent fattat beslut om utelandning.

= Piloten valde till landningsomrade terrdng som inte
dr landningsbar f&r segelflygplan.

- Piloten har inte rdtt kunnat beddéma sin faktiska flyg-
héjd dver marken.



540752 SHK SE-TKU 40/84

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

5 OVRIGT

Inget.

6 BILAGOR

1 Haverianmdlan (kopia)

2 LFV registerutdrag betrdffande fdraren
3 Karta S8ver triangelbanan

4 Skiss Over haveriplatsen

5 Barogram fran den aktuella flygningen

Bilagorna 1, 2, 3 och 5 endast med originalrapporten

till luftfartsverket.

Utredningens ordfdérande Karl-Erik Andersson
Utredningschef Age Rdéed

Till utredningen knuten sakkunnig Anders Blom
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