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INLEDNING

1984-08-19 k1l 10.30 havererade segelflygplanet SE-SYN i samband

med start frin Katrineholms flygplats, Sddermanland. Fdraren och
eleven undkom oskadda medan segelflygplanet fick omfattande ska-

dor. Ovriga skador bestod i att en telefonledning med sex stol-

par revs ned.

Hindelsen har utretts av KSAK genom dess haveriutredare Klas-

Géran Bask, Taby.

Statens Haverikommission har f&retrdtts av Gdran Steen

och Age Rdéed.

Kommissionen har sammantrdtt

1985-04-26 SHK Kansli Steen, R6ed, Bask samt repre-
sentanter f&r KSAK

Beslut:

Rapporten faststdlles.

1985-06-03
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HAVERI SE-SYN SCHEIBE BERGFALKE II/S5

1984-08-19 vid Katrineholms flygplats, S&dermanland

Segelflygplanet SE-SYN havererade i samband med start frén Katri-

neholms flygplats, S&dermanlands 1ldn, séndagen 1984-08-19 k1l 10.30
lokal tid. Fdraren och eleven undkom oskadda medan segelflygplanet
fick omfattande skador. Ovriga skador bestod i att en telefonled-

ning med sex stolpar revs ned.

1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Flygningen var en vanlig C-skolningsstart i dubbelkommando, elevens
femtonde. Bogserflygplanet med fdrare var inlanat fran Eskilstuna
Flygklubb da det egna var under reparation. Bogserflygplanet var
vid tillf&llet fulltankat. Bana 34 var i anvdndning och vinden, ca
8 knop, kom ndstan rakt fran vdnster. Segelflygldraren och eleven
tog plats i segelflygplanet varefter eleven gick igenom checklistan
under ldrarens kontroll. Segelflygldraren uppger att luftbromsreg-
laget med sdkerhet var i framfdrt ldge och last. Signalisten vid
bogserflygplanet sag ocksd att luftbromsarna var infdllda.

Ndr sldpet startade skedde segelflygplanets ldttning senare &n nor-
malt, vilket segelflygldraren kopplade ihop med sidvinden. N&dr se-
gelflygplanet var pd ett par meters héjd sdg signalisten att luft-
bromsarna var utfdllda. Han tdnkte pdpeka detta per radio men kom
da ihag att segelflygplanet inte var f&érsett med radio. Fdraren av
bogserflygplanet tyckte att accelerationen gick trdégt och att det
steg daligt efter ldttning men att inga tecken pad tekniska problem
med bogserflygplanet fanns. Enligt fdraren av bogserflygplanet hade
detta markkontakt dven sedan bandnden passerats. Farten var inte
mycket Over stallgrdnsen i fdérsta skedet.

Bogsersldpet steg sakta varfdr segelflygldraren funderade pa att
koppla ur men angrade sig d& han fick syn pa stdngselstolpar tvdrs
8ver landningsriktningen rakt fram. Ndr skogsriddn pa 400 m avstand
fran bandnden kom allt indrmare kopplade bogserfdraren loss linan
varvid segelflygldraren gjorde detsamma i segelflygplanet och
svidngde vdnster f&r att undvika trdden. Bogserflygplanet gick runt
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och landade normalt medan segelflygldraren £18g mot en havredker.
Segelflygplanet var dad s& lagt att han tvingades hissa &ver den
telefonledning som gar ldngs riksvdgen som avgrdnsar havredkern.
Segelflygplanet kom d& i kontakt med ledningen, slet omkull sex
stolpar och satte sig hé&rt pd akern pad andra sidan av vigen.

1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pad segelflygplanet
Omfattande.

1.4 Andra skador

Ja.

Telefonledning med sex stolpar revs ned.

1.5 Besdttningen m.fl.

1w Bie Befdlhavaren

Befdlhavaren var 40 &r gammal och hade en total flygerfarenhet av
637 flygtimmar (1166 flygningar), allt i segelflygplan, varav 258 h
(729 flygn) totalt och 69 h (265 flygn) under de senaste 90 dagarna
pé& aktuell typ. Totalt hade han under de senaste 90/30/3 dagarna
flugit 72 h/38 h/9 h.

S-certifikatet var giltigt t.o.m. 1985-02-28 utan medicinska be-
grdnsningar. Fdraren var segelflygldrare och hade behdrighet att
utféra strdckflygningar. Han hade radiotelefonistcertifikat litt A.
Senaste allmdnna ldkarundersdkning genomfdrdes 1983-01-25.

Tidigare flyghaveri 1971-07-18.

1.5.2 Eleven

DK-eleven var 14 &r gammal och hade en total flygerfarenhet av 3
flygtimmar (14 flygningar), allt pd aktuell typ.

1s5:3 Bogserfdraren

Bogserfdraren hade privatflygarcertifikat giltigt t.o.m. 1985-02-28
och hade behdrighet f&r segelflygbogsering sedan 1981. Totalt antal
gjorda segelflygbogseringar var &ver 500 st.
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1.6 Segelflygplanet

Segelflygplanet SE-SYN var av typ Scheibe Bergfalke II/55 med till-
verkningsnummer 292, tillverkat ar 1959 av Scheibe Flugzeugbau GmbH,
Dachau bei Mlnchen, Vdsttyskland. Det dgdes av Katrineholms Flyg-
klubb, Katrineholm, och Kungl Svenska Aeroklubben, Stockholm. Kat-
rineholms Flygklubb var innehavare.

Total gangtid var 2661 h varav 121 h efter arstillsyn. Luftvdrdig-
hetsbeviset var giltigt t.o.m. 1985-12-31 och underhdllsrapporten
UR-B var daterad 1984-04-17. Vid hédndelsen var flygvikten 410 kg
(max tillaten 440 kg) och tyngdpunktsldget 14g inom tillatet omréade.
Inga tekniska brister pa segelflygplanet var kdnda fdére haveriet.

1.7 Viddret

Ingen vdderinformation var inhdmtad f&re haveriet. Vddret vid haveri-
tillfdllet: Vind 260°/8 knop. Sikt 100 km. Moln 1/8 cumulus med bas
1300 m. Marktemperatur 20°C.

1.8 Navigationshijdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikation

Ingen radiokommunikation var upprdttad med markstation eller bog-
serflygplanet.

1.10 Flygplatsen

Katrineholms flygplats innehas av flygklubben och har en grédsbana
16/34, 600 m lang och 40 m bred. Flygplatsen befinner sig pd 44 m
h&éjd &dver havet och har ingen trafikledning. Vindstrut fanns men
landningsmdrke anvdndes ej.

1.11 Fdrdregistrator

Ingen barograf anvdndes.

S Haveriplats och segelflygplansvrak

Lo 12 3 Haveriplatsen

Haveriet intrdffade ca 400 m vdster om Katrineholms flygplats pad en
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havredker vdster om riksvdg 56. P& 8stra sidan av vdgen gar en tele-
fonledning. Ett skogsomrdde finns pa& Smse sidor om vdgen i start-
riktningen fran flygfidltet och stdngselstolpar kantar fdlten dess-
férinnan.

1:12:2 Segelflygplansvraket

Segelflygplanets kropp var krdkt &t héger ca 60 cm bakom vingens
bakkant. H8ger vinge hade skrapmidrken pd framkant och Gversida fran
mitten av skevrodret och utdt. H&ger vingspetskloss var bortriven.

Skadorna tyder p& att hdger vinge hakat i telefonledningen varefter
segelflygplanet tagit mark i en sned sdttning med sidokraft pa
stjdrtpartiet frdn vdnster. Det har inte gjort ground-loop.

Segelflygplanet blev stdende med vdnster vinge pd marken och stjdr-
ten ca 1 m fran vdgens vdstra kantmarkering. Luftbromsarna var ut-
fdllda.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som pekar pa att befdlhavarens, elevens eller
bogserfdrarens fysiska eller psykiska kondition varit nedsatt vid
haveritillfdllet. '

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsm&ijligheter

Flygkroppens framdel med f&rarrum skadades ej. Samtliga sdkerhets-
selar anvdndes och f&rblev oskadade. Rdddningstjdnst var ej erfor-
derlig.

1.16 Sdrskilda prov och undersdékningar

Vid besiktning :pa Alleberg befanns luftbromsarna ha normal
funktion dven &verkndckningen.

1.17 Ovrigt
dve s 7 osllt Bogserflygplanet

N

Piper Cherokee 180 SE-EIM tillhdrigt Eskilstuna Flygklubb. Det var
fulltankat vid haveritillfdllet och inga indikationer p& maskinfel
observerades av fdraren under bogseringen.
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2 ANALYS

Eleven hade fdre starten under segelflygldrarens Sverinseende gjort
sedvanlig kontroll, ddribland luftbromsarna som lastes i ldge "in".
Vid kontroll p& Alleberg visade sig reglaget vara normalt vad avser
8verkndckningen. Det kan ej faststdllas med sdkerhet anledningen
till att luftbromsarna gick ut i starten; tédnkbart dr att luftbroms-
reglaget kan ha f8rts S6ver i olast ldge varvid luftbromsarna sugits
ut under starten eller ocksa kan nagon ha haft handen pa reglage-
handtaget och ddrvid omedvetet rakat dra det ndgot bakat under den
stétiga rullningsfasen av starten.

Luftbromsarna maste ha kommit ut i ett tidigt skede av starten efter-
som startrullstrdckan blev mycket lang med dalig acceleration och
signalisten sdg att luftbromsarna var helt ute ndr segelflygplanet
kommit upp pd ett par meters héjd. Segelflygldraren insdg inte orsa-
ken till den férldngda startrullstrdckan utan trodde att den berodde
pad den radande raka sidvinden.

Segelflygldraren tdnkte avbryta starten men valde att avvakta med
hdnsyn till ett antal stdngselstolpar som avgrdnsade det fdlt som
fanns rakt fram. Ndr bogserflygplanet kopplade ur var flyghdjden
ungefdr i trddtoppshdjd jdmfdSrt med det skogsomrdde som befann sig
i startriktningen. Fréan urkopplingsdgonblicken fram till sdttningen
var tiden knappast mer dn tio sekunder varunder segelflygldraren
maste gdra sig fri fran bogserlinan, vidlja landningsplats och rikta
in segelflygplanet. I detta ldge hade han begrdnsade m&éjligheter att
paverka skeendet. Om han omedelbart efter urkopplingen hade greppat
luftbromsreglaget skulle han ha mdrkt att luftbromsarna var ute och
genom att omedelbart ta in dem kunnat passera &ver telefonledningen
och ddrefter géra en kontrollerad landning p& havredkern. Detta
skedde inte, formodligen delvis berocende pa att han var omedveten
am att luftbromsarna var infdllda.

Med Cherokee 180 skall det normalt inte vara om&éjligt att uppnd néa-
gorlunda tillfredsstdllande stighastighet med en Bergfalke II/55 med
utfdllda luftbromsar. Avstédndet fram till skogspartiet var emeller-
tid s& kort att tillrdcklig hdéjd inte med sdkerhet kunde nés och med
14g flyghastighet ville inte bogserfdraren svdnga pa ldgsta hd&jd.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet

1 Féraren var behdrig att utfdra flygningen.

2 Segelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgatt fdére-

skrivet undérhall.

3 Segelflygplanets last 1&g inom tilldtna vdrden bade vad
avser flygvikt och tyngdpunktsldge. >
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4 Alla skador pd segelflygplanet bedéms ha uppkommit wvid
haveriet.
5 Vddrets inflytande pa& haverifdrloppet beddms ha varit

mycket ringa.

6 Segelflygplanets luftbromsar fdlldes ut under ett tidigt
skede av starten.

7 FS8raren insag inte att luftbromsarna oavsiktligt fdlldes
ut.

8 Bogserfdraren kopplade loss bogserlinan ndr sldpet ndr-

made sig en skogsrida.

9 Féraren kopplade loss bogserlinan fran segelflygplanet
och svdngde upp f&r landning mot vinden pa en &ker.

10 Ndr foéraren fdérsdkte flyga Sver en telefonledning kollide-
rade segelflygplanet med denna och gjorde en hard sdttning
pd dkern bortom.

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid en segelflygstart, d& luftbromsarna fdllts ut, har fdéraren av
bogserflygplanet tvingats koppla loss bogserlinan varvid segelflyg-
planet, under f&rarens fdrsdk att nddlanda pa en havredker, kolli-
derade med en telefonledning och ddrefter gjorde en hard sdttning.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

= Luftbromsarna fdlldes ut under starten utan att segelflyg-
ldraren uppmdrksammade detta. Detta férhindrade normal
stigning.

Bogserfdraren. tvingades koppla loss bogserlinan fran
bogserflygplanet.

= Terrdngfdrhdllandena tilldt ej landning rakt fram.

4 REKOMMENDATIONER

KSAK unders&ker méjligheterna att ha en varningsindikering f&r
utfdlld luftbroms i samband med start.

5 OVRIGT

Inget.



540708 SHK SE-SYN 41/84 8

6 BILAGOR (endast med originalrapporten till luftfartsverket)

Haverianmdlan (kopia)

LFV registerutdrag betrdffande fdraren

LFV registerutdrag betrdffande bogserfdraren
Handlingar rérande polisens undersdkning

Fotografier

A U s W N

Besiktnings- och reparationsprotokoll (kopia)

Utredningens ordfdrande GSran Steen
Utredningschef Age R&ed

Till utredningen knuten sakkunnig . Klas-Gdran Bask



