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INLEDNING

1984-10-12 k1 15.10 landade flygplanet SE-EWW pa ett asfalt-
belagt landningsstrak vid Brattdsen, Ange. Omedelbart efter
sdttningen girade flygplanet av banan och kolliderade med
slyvegetation. Fdoraren undkom oskadd medan flygplanet fick
betydande skador.

Statens haverikommission (lagman K-E Andersson, ordfdorande
och civilingenjor Age Réed) har utrett hdndelsen. Som expert
har flygkapten Rune Immelbdck medverkat.

Kommissionen har sammantrdtt ndrvarande
1985-02-06  SHK kansli Hans Gullberg och Rded.
SAMMANFATTNING

Vid landning pd ett 10,2 m brett asfaltbelagt landningsstrik
kolliderade flygplanet, som har en vingbredd av 9,8 m, med
slyvegetation som kantade banan. Ddrvid fick flygplanet en
girstdrning at vdnster som ledde ti11 att flygplanet vid
sdttningen girade av banan at vidnster in i slyvegetation och
fick betydande skador. Till det skedda har frdmst bidragit
otillrdcklig banbredd och utebliven rekogndsering av till-
tdankt landningsplats.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Handelseforlopp

1984-10-11 omkring k1 14.30 startade flygplanet SE-EWW frén
Bricke for en ndjesflygning till Brattdsen for landning pd
ett tidigare anvdnt asfaltbelagt flygstrak. Foraren, ende
ombordvarande, hade vid ett tillfdlle varen 1984 landat dar
utan problem. Straket 16per i nordvdst-sydvdstlig riktning.
Foraren har uppgivit att han landade mot nordvdst och att
flygplanets vdnstra hjul vid sdttningen gick ned i ett hal i
asfaltbeldggningen cirka 45 m fran trdskeln varvid flygpla-
net girade av banan it vinster och in i slyvegetation som
avgransade banan.

1.2 Personskador
Inga.
1.3 Skador pa flygplanet

Omfattande skador.

1.4 - Andra skador
Inga.
1.5 Besdattningen

Foraren innehade giltigt A-certifikat.

Flygtid senaste senaste Total

24 tim 90 dagar flygtid
Alla typer - - 410 timmar
Aktuell typ 1 tim, 19 tim 285 -"-

. 5 .. .
Antal timmar sedan senaste somn 9 timmar.



1.6 Flygplanet

Flygplanet, typ Beech A 23-24, var tillverkat ar 1967 och
hade giltigt Tuftvdrdighetsbevis, serienummer MA-191.

Det hade en total gangtid av 2 169,20 timmar. Vikt och
tyngdpunkt 13g inom tillatna grdnser. Flygplanet har en

vingbredd av 9,8 m.

1.7 Vdder

Vindriktning 240°, 2-3 knop, CAVOK, molnmidngd 3/8 pa 5 000
fot. Temperatur +10°C, QNH, 1 000 mb.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikation

Ej aktuellt.

1.10 Landningsstraket

Straket dr ej godkdnt av luftfartsinspektionen. Banan utgdrs
av en tidigare skogsbilvdg som breddats och asfalterats. Se
foto, fig 1. Banan har en 1dngd av 600 m och en bredd av
10,2 m. Vid til1fdllet avgrdnsades banan pd Omse sidor av
slyvegetation. Sistnimnda férhdllande innebar att BCL mini-
mikrav fér hinderfri strdkbredd ej var uppfyllt.

1.11 Fdrdregistratorer

Fanns ej. Ej erforderligt.
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1.12 Haveriplats och flygplanvrak

P& begdran av SHK utfdrdes genom Sundsvalls polisdistrikts
tekniska rotels forsorg 1984-10-12 undersdkning pa haveri-
platsen. Ddrvid noterade spdr m m framgar av bilagda skiss,
bil 2.

Undersdkning gjord av representant fran luftfartsinspektio-
nens norra distrikt visade f61jande skador pd flygplanet.

Flygplanet hade stannat i slyvegetationen efter att ha pas-
serat nagra kraftiga buskage som delvis slitits upp med rot-
terna och ddrefter med vdnster huvudhjul kolliderat med ste-

nar.

0 Bidda propellerbladen krokta i spetsarna samt djupa
repor i bladen. '

0 Vinster landstdllben vridet 90°.

0 Vanster vinge intryckt till vingbalken.

0 Hoger vinge delvis separerad fran kroppen, ving-
spetsen bortsliten.

0 Kroppen intryckt pd hdger sida vid stabilisatorn.

0 Vinster sida av stabilisatorn skadad.

0 Diverse flygplandelar 13g spridda c:a 10 meter
fran flygplanet.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att fdorarens fysiska
eller psykiska kondition varit nedsatt.

1.14 Brand

Uppstod ej.



1.15 Overlevnadsmdjligheter

Goda eftersom kabinen forblev intakt. Enligt fdraren var han
fastspand med axelremmar som forblev intakta. Flygplanets
ELT aktiverades ej.

2 ANALYS

Foraren hade enligt egen uppgift vid ett tillfdlle under
viren fbre haveritillfdllet landat pd strdket utan problem.
Mojligt dr att den slyvegetation som kantade banan dad ej var
s@ h6g som nu var fallet.

Som forhdllandena nu var hade kantvegetationen vuxit till
s3dan hojd att landning med flygplanet med tanke pa dess
vingbredd knappast var méjlig utan att ndgon av vingarna
kolliderade med vegetation. De skador som konstaterades i
vegetationen invid vdanstra bankanten och funna hjulspar pa
banan visar att flygplanet landats till vdnster om mittlin-
jen och att den vdnstra vingen omkring 10 m fore sdttningen
triffat och slagit av sly 1,5 m ovan marken ungefdr i jam-
bredd med &en grop i asfalten ddr enligt fdraren det vdnstra
hjulet gick ner. Vid platsundersdkningen kunde dock inte
konstateras ndgra hjulspar dar men vdl omkring 10 meter
ldngre bort. Den girstdrning foraren upplevde och som ledde
ti1l avkdrningen torde ddrfor ha foranletts av att vingen
traffade slyvegetationen kort fOore sdttningen och inte av
att det vdnstra hjulet gick ned i gropen i banan.



3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultatet

o Foraren hade giltigt certifikat.

0 Flygplanet hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

0 Ndgot tekniskt fel pd flygplanet eller dess motor

har ej rapporterats.
0 Landningsstrdket uppfyllde ej kraven pa hinderfrihet
enligt BCL.

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid landning har flygplanet kort fore sdttningen med vanster
vinge kolliderat med slyvegetation som kantade banan. Flygplanet
fick ddrvid en girstérning at vdnster som ledde till att det
girade av banan &t vénster.

Foljande faktorer har framst bidragit till haveriet.

0 0tillrdcklig banbredd p g a hinder i bankanterna.
) Utebliven rekognosering av tilltankt landningsplats.
&

10-v o&%uibuzx,//7

K-E Andersson Rge Réed
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