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S40735 SHK SE-TUF 49/84

INLEDNING

1984-07-20 k1 21.10 havererade motorsegelflygplanet SE-TUF vid
start frain Vidngsd flygplats, Gnesta, SGdermanland. Fdraren och
passageraren undkom oskadda medan motorsegelflygplanet fick om-

fattande skador. Inga 8vriga skador uppstod.

Hindelsen har utretts av KSAK genom dess haveriutredare Klas-

Géran Bask, Taby.

Statens Haverikommission har fdretrdtts av Gdéran Steen

och Age Rdéed.
Kommissionen har sammantrdtt

1985-04-26 SHK Kansli ; Steen, RSed, Bask samt repre-
sentanter f£3r KSAK

Beslut: " ’

Rapporten faststdlles.

1985-06-03
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HAVERI SE-TUF SCHEIBE SF-25B FALKE -

1984-07-20 vid vidngsé flygplats, Gnesta, Sddermanland

Motorsegelflygplanet SE-TUF havererade vid start fran Vadngsd flyg-
plats, Gnesta, S&édermanlands ldn, fredagen 1984-07-20 k1 21.10
lokal tid. Féraren och passageraren undkom oskadda medan motor-
segelflygplanet fick omfattande skador. Inga &8vriga skador uppkom.

1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Flygningen

Befdlhavaren hade tillsammans med en annan fdrare flugit motorsegel-
flygplanet fran Képing till Vdngsd och anldnde dit vid 9-tiden pa
kvdllen. Han hade ddrvid suttit i hdgersits eftersom dgarna till
planet ville att den andre fdraren, som var mer erfaren pa typen,
skulle vara befdlhavare under strdckflygningen. Efter landning pa
Vdngsd bytte den andre fdéraren plats med en flygare som &nskade
flyga med annan fdrare ombord eftersom han kdnde sig osdker dven om
han var influgen pa typen. Befdlhavaren satt kvar i hdgersits medan
hans kamrat tog plats till vdnster. Utan andra Aatgdrder startade de
upp motorn, gick igenom checklistan utan anmdrkningar och drog pa
fullgas £6r att starta. Motorsegelflygplanet stod da i upp till 2
dm hégt grds till vdnster om den klippta grdsytan pd vdnster sida
om strak 30. Grdset var fuktigt. Ségelflygplan brukar bogséras upp
frédn den klippta delen till vdnster om strdket varfdr denna yta
halls vdl klippt. Efter motorpadraget bdrjade motorsegelflygplanet
att sakta accelerera med stjdrten i 1lag attityd och startriktning
ca 310°. sSedan det passerat tvdrbanan utan att vilja lyfta tyckte
den fdérare, som flugit med i motorsegelflygplanet fran Képing, att
det bdrjade se kritiskt ut och ropade &8ver radion at dem att av-
bryta startfdrsdéket. De uppfattade inte anropet utan fortsatte.

Ndr fdltgrdnsen bdrjade vara ndra rycktes motorsegelflygplanet upp
i luften och nddde 5 a 10 m h&éjd varefter det stallade och sjénk
igenom. Det tog mark i hdgvdxande vass ndra Nyckelsjéns strandkant
ett hundratal meter fran strdk 12:s trdskel. Sdttningen skedde med
lag hastighet framdt och stjdrtldg attityd.

1.2 Personskaddr

Inga.
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1.3 Skador pd motorsegelflygplanet -

Omfattande. o
1.4 Andra skador:

Inqa. -

1.5 Besdttningen m.fl.

1.5.1 Befdlhavaren

Befdlhavaren var 20 ar gammal och hade segeflygarcertifikat giltigt
t.o.m. 1986-04-30 med behdrighet att f8ra motorsegeflygplan. Korrek-
tionsglas var enda medicinska certifikatbegrdnsning. Senaste all-
mdnna ldkarundersdkning var gjord 1984-04-25.

Férarens totalal flygerfarenhet omfattade 71 flygtimmar (148 flyg-
ningar) varav 8 h (13 flygn) med motorsegelflygplan. Under de se-
naste 90 dagarna hade han totalt 20 h (30 flygn) samt under de se-
naste 30 dagarna 2% h (7 flygn). Inflygning pd motorsegelflygplan
hade slutfdrts i Képing 1984-06-11 med den aktuella maskinen. Fdra-
ren hade dven behdrighet att utfdra strdckflygning samt innehade
radiotelefonistcertifikat litt A.

Inget tidigare flyghaveri.

1542 Passageraren

~

Passageraren var 19 ar gammal och hade segelflyqarcertifika% giltigt
t.o.m. 1985-07-31 med behdrighet att fdra motorsegelflygplan och .

utfdra strdckflygningar. Certifikatet hade inga medicinska begrdns-

ningar. Senaste allmdnna ldkarundersdkning var gjord 1983-07-20.

Hans totala flygerfarenhet var 85 h ( flygn) varav 4 h pd aktuell
typ samt 8 h med motorflygplan. Han innehade d&ven radiotelefonist-
certifikat litt A.

1.6 Motorsegelflygplanet

Motorsegelflygplanet SE-TUF var av typ Scheibe SF-25B Falke med -
tillverkningsnummer 46201 och tillverkat ar 1971 av Scheibe Flug-
zeugbau GmbH, Dachau bei Minchen, Vidsttyskland. Agare var Kdépings
Flygklubb, Kdping.

Motorsegelflygplanetg totala gangtid var 1569 h varav 35 h efter
senaste 100-h-tillsyn. Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t.o.m.
1984-12-31 och underhdllsrapporten UR-B daterad 1984-06.Vid haveriet
var flygvikten ca 550 kg (max tilldten 555 kg) och tyngdpunktsldget
14g inom tillatna grdnser. Inga tekniska brister p& motorsegelflyg-
planet var kidnda men vingar och propeller var ej rengjorda fran
vattendroppar och smuts.
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La? Véddret -

Viderinformationer hade ej inhdmtats fdre den lokala flygningen.
Vidderuppgifter: Ingen vind. Sikt ca 10 km. Dis. Moln 6/8 med hdg
bas. Marktemperaturen ca 17°C.

1.8 Navigationshijilpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikation

Dubbelriktad radiofdrbindelse var upprdttad med klubbens markradio-
station pa startplatsen.

1.10 Flygplatsen

Vdngsd flygplats ndra Gnesta ligger pa 17 m héjd &ver havet. Bana
30 med vdnster sidostrdk var i anvdndning. Tillgdnglig rullstrdcka
drygt 600 m. Sidostrdket, vilket anvdndes som startbana, bestod av
klippt grds medan omrddet till vdnster var oklippt sedan nagon tid
med ca 2 dm langt grds. Detta var fuktigt efter regn. Vindstrut och
landningsmdrke anvdndes. Fdltet administreras av Ostra S&rmlands
Flygklubb. Bana 30 slutar 100 m fran Nyckelsjén vars strandkant &r
vassbevuxen.

1.11 Fsrdreg;strator ) S

Barograf anvdndes ej.

L .12 Haveriplats och motorsegelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Haveriet intrdffade vid Nyckelsjéns strandkant i férldngningen
av bana 30. Strandkanten var bevuxen med tjock och hdg vass. Inom
omradet ovanfdr strandkanten finns stenblock.

1.12.2 Vraket

Skadorna pd motorsggelflygplanet bestod i diverse skadade rdr och
trddetaljer i flygkroppens undersida, dukskador pa flygkropp och
vingar samt fanérskador, sprygel-- och bakkantsbrott pa vingarna.
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Skadorna tyder pa att motorsegelflygplanet kolliderat med marken i
tdmligen normal attityd med horisontella vingar.

Samtliga skador bedéms ha uppkommit i samband med haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa att fdrarens eller passagerarens
fysiska eller psykiska kondition varit nedsatt vid tillfdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdijligheter

Gverlevnadsméjligheterna‘var mycket goda d4 accelerationskrafterna
var sma, fdrarrummet inte skadades alls och samtliga sdkerhetsselar
anvindes och f&rblev intakta. R&ddningstjdnst behdvde ej anlitas.

1,10 Sdrskilda prov och undersékningar
Inga.

1.17 Ovrigt

inget. -
2 ANALYS

Varken befdlhavaren eller hans passagerare var sdrskilt rutinerade
p& motorsegelflygplanet ifrdga. Detta faktum understryks av att
dgarna velat att befdlhavaren, som fullgjort sin typinflygning en
dryg manad tidigare i K&ping, skulle skaffa sig mer Svning under
lokala flygningar innan han gav sig ut pa& ldngre strdckflygningar.

Nir motorsegelflygplanet stdllde upp f£8r start var det inte langt
fran maximal flygvikt. Det stod pd en del av fdltet ddr grdset ej
klippts nyligen utan blivit ca 2 dm langt. Grédset var dessutom fuk-
tigt, vilket dven motorsegelflygplanet var med vattendroppar pa
vingarna och kabiﬁhuven. Motorsegelflygplanets stallhastighet pa-
verkas vdsentligt av-smuts och vattendroppar pad vingarna och start-
prestanda blir avsevdrt sdmre om propellern dr fdrorenad av insek-
ter m.m. Varken vingar eller propeller hade rengjorts fdre start.
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Férutom att motorsegelflygplanet inte utnyttjad&e normal startrull-~
ningsyta sa togs inte all tillgdnglig banl&dngd i anspraék.

Med denna typ av motorsegelflygplan med lag motoreffekt &r det av
stdérsta betydelse att rdtt metodik anvidndes .vid starten. Om stjdrten
halls lag dkar motstandet med ddlig acceleration som £81jd och risk
f6r att motorsegelflygplanet studsar upp i luften innan riktig £flyg-
fart erhallits. Om motorsegelflygplanet ldggs i alltfdr brant stig-
vinkel kan man hamna i den situationen att det flyger med nosen
hégt, lag flyghastighet och hdg sjunkhastighet trots att motorn gar
med fullt effektuttag.

Det kan i detta fall inte uteslutas att bada fdrarna varit inblandade
i planets mandvrering och ddrvid inte haft helt klart £46r sig vem
som verkligen var befdlhavare. Detta kan dels ha f38rdrdjt ett beslut
om att avbryta starten till det var £46r sent, dels ha medfdrt att
mandévreringen blev allmdnt osdker.

3 SLUTSATSER
ic S § Sammanfattning av undersdkningsresultatet
1 Féraren och paésageraren var behériga att utfdéra flygnin-

gen samt att medfdra passagerare.

2 Motorsegelflygplanet var luftvdrdigt och hade genomgatt
féreskrivet underhall.

3 Motorsegelflygplanets last l14g ndra maximalt tillaten
flygvikt men inom tilldtna vdrden bade vad avser denna
och tyngdpunktsldget. - .

4 Alla skador pa motorsegelflygplanet bedéms ha uppkommit
vid haveriet.

5 Vddret hade inte ndgon direkt inverkan p& haveriet.

6 Motorsegelflygplanet har under startfdrsdket ldnge rullat
pd den oklippta delen av flygfdltet.

7 Motorsegelflygplanet har framfdrts med ofdrdelaktig atti-
tyd som gett £6rldngd startrullstrdcka.

8 Motorsegelflygplanet startade utan att vingar och propel-
ler rengjorts frdn smuts och vattendroppar. .

9 N&r motorsegelflygplanet ldttade fran marken lades det i
s& brant stigning att det sjdénk igenom trots fullt gas-
padrag.

10 Motorsegélflygplanet kolliderade med marken med l&g

‘flyghastighet och hdg sjunkhastighet utanfdér fdltomradet.
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i P Sannolik haveriorsak w2

Motorsegelflygplanet har vid start f&6rts med sd 1ag flyghastighet
att det hamnat i dverstegrat ldge och sjunkit igenom med hard sdtt-
ning som £&1jd.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

- Felaktig attityd vid startens rullninééfas.

. Smuts och vattendroppar pa& vingar och propeller.

- Start skedde fran fdltomrade med langt, fuktigt grés.

. Alltfdr brant stigning efter 1l4ttning med hdnsyn till
tillgédnglig motoreffekt.

4 REKOMMENDATIONER

. KSAK informerar om effekten av smuts pd vingar och propeller,

olika underlag samt felaktig startattityd och fart p& start- .
och stigprestanda eftersom dessa uppgifter ej finns i tillverka-
rens flyghandbdcker.

5 OVRIGT

I samband med 1985 ars segelflygchefsmdéten har detta haveri tagits
upp varvid speciellt fragorna om rdtt attityd vid start och effekt-

6verskott vid olika farter behandlats.

~

6 BILAGOR (endast med originalrapporten till luftfartsverket)

1 Haverianmdlan (kopia)

2 LFV registerutdrag betrdffande fdraren

3 LFV registerutdrag betrdffande passageraren

4 Karta Sver flygplatsen

5 Besiktnings- och reparationsprotokoll (kopia)
6 Avskrift av intervjuinspelningar

i

Utredningens ordfdrfande GSran Steen
Utredningschef - '.Age R&ed

Ti1ll utredningen'knuten sakkunnig Klas-GO6ran Bask

’



