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Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = GMT (UTC) + 2 timmar



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT

Luftfartyg typ:
Haveriplats, datum, k1:

Typ av flyning:

Typ av fdardplan/fardtillsténd:
Antal ombord:

Personskador:

Skador pé luftfartyget:
Forarens &lder, certifikat:
Forarens flygtid:

SE-YCS 28 /8>

Quicksilver MX I
Backtrdsk, Altersbruk, BD ldn
1985-06-26 ca k1 2200 SST
Privatflygning

VFR

1

Inga

Betydande

22 3r, segelflygcertifikat
75 timmar totalt,

10 timmar aktuell typ

Under inflygning for landning med det ultraldtta flygplanet SE-YCS

forlorade motorn s&-mycket effekt att landningsfiltet inte kunde
nds. Foraren nodlandade darfor i en traddunge.

Motorns effektforlust berodde p& ett igenslaggat tandstift.

SHK hdnvisar till srekommendationerna i SHK s drende SE-YGZ 49/85.



INLEDNING

Under flygning i planflykt med det ultraldtta flygplanet SE-YCS

1985-06-26 ca k1 22.00 stannade motorn och fdraren tvangs nddlanda

i en skogsdunge.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gul]befg, ord-

forande, och Age Rded, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Bdrje Stromberg, EAA.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats
1985-11-04 SHKs kansli
1985-12-09 SHKs kansli

1086-01~72 Ve

Ndrvarande
Gullberg, Roed, Stromberg

Gullberg, Roed, Stromberg,

Yard Johansson, EAA, Rolf Bergman
och Gunnar Karlsson, Champion Spark
PTug, Gunnar Hagstrom, Motoring-
konsult, frdn luftfartsverket P-A
Insulander

Gulilberg, Ried, Striacberg



ul

1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelsefgrioppet

Omkring k1 2200 onsdagen 1985-06-26 flog foraren ultralitta flyg-
planet SE-YCS fr&n hemmabasen i Sjulsmark till ett besprutningsfalt

i Backtrdsk. Strax fore framkomsten hade flygplanet borjat fa motor-
problem i form av_"hostningar och ruff gédng" som snabbt ledde till
forlust av i stort sett all effekt. Foraren sdgi ett tidigt skede
att han ej skulle n& avsedd landningsplats p& grund av motvind ca

4 m/s samt relativt hog turbulens. Han planerade sin nedflygning

sd att han i forsta hand tog sig dver ett omrdde med hogvaxande skog.
Han nodlandade 20 minuter efter starten i ett omrdde med buskvege-
tation och enstaka T6vtrid.

12 *Personskador

Besdttning  Passagerare Ovriga

Omkomna - - -
Allvarligt skadade - - -
Lindrigt skadade - - -

Inga skador 1 - -
1.3 Skador pd luftfartyget

Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.



1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfallet 22 ar och hade g&dllande
segelflygcertifikat. Typinflyning utford 1982.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer - - 75 tim
Denna typ MX I 1 3 15 *
2-sitsig MX II - 4 25

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagar: 10
1.6 Luftfartyget

Rgare/innehavare: Microflyg i Luled AB
Kopmangatan 52 E, 951 32 Lule&

Flygplantyp: Quicksilver MX I, serienr 3087-302. Glidtal med
stillastdende motor: ca 1,6:1.

Motortyp: Cuyana 430 cc 2 cyl. G&ngtid efter senaste periodiska
tillsyn 7 timmar.

Flygplanet var Tuftvardigt enligt flygtillsténd.

I Meteorologisk information

Klart vader, svag vind ca 4 m/s, ldtt turbulens.

1.8 Navigationshjdlpmedel

EJ relevant.

1.9 Radiokommunikationer

Ej relevant.

1.10 Flygplatsdata

Ej relevant.



T.11 Fard- och Tjudregistratorer

Fanns ej. Kridvs ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak
1.12.1 Haveriplatsen
Position 65° 20' N 20° 35'

Flygplanet landade i en skogsdunge nira den avsedda landnings-
platsen, ett grisfilt ndra ett besprutningsfilt.

1.12.2 Flygplanvraket
Strukturskador ca 30 % i huvudsak avseende undre delen av flyg-
kroppen med landstil]. Forarplats och sdkerhetsbdlte intakta.
Kingpost, vertikalt rgr over vingcentrum uppbarande vajerstag-
ningar till vingar och bakkropp, knickt.

Skadornas omféng och art normala f&r flygplanstypen vid nodland-
ning i svar terrdng.

Mbtorn har undersokts. Motorfelet berodde pd fel pd ett tind-
stift . Detta dr inte ovanligt for flygplantypen. Stiftet hade

slaggat igen.

1.13 Medicinsk information

Ej aktuellt.

1.14 Brand

Utbrot ej.



1.15 Uver]evnadsméj]igheter

Med hdnsyn ti1l det sdtt varpg nedflygning och nodlandning utfgr-
des var 6ver1evnadsm6j1igheterna goda. Nodlandningen skedde i en

trdddunge med relativt slanka (viga) trdd som bojde sig och dim-

pade stdten.

Axelremmar anvdndes, brast ej.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Bdda: tandstiften demonterades och bedtmdes ha normal forbrannings-
kulor. Det bakre tandstiftet var igenslaggat mellan elektnod och
jord. Inspektion genom tandstiftshil visade vid okulérbesiktning
inga kolvtoppskador.

L7 derige

SHK har i sitt drende SE-YGZ 49/85 redovisat erfarenheter av tva-
taktsmotorns kdnslighet for téndstiftsnedsmutsning.

4 ANALYS

Vid flygning i planflykt stannade motorn P& grund av fel pi ett
tandstift. Stiftet hade slaggat igen.,

Under &rens lopp har ett stort antal nodlandningar intriffat dar
bakgrunden varit likartad med detta fall.

Anledningen til] igenslaggningen kan ha varit att motorn korts
under ldngre tid pd tomgdng. Nir motorn kyls ned under 350°C in-
traffar kallsotning av stiftet och kolavlagring byggs upp pé
isolatorspetsen si att elektriskt ledande kolbryggor kan bildas
mellan elektroderna. Resultatet blir feltdndning och nedsatt
motoreffekt eller motorstopp.



Generellt bor tindstift bytas i 10-15 timmars perioder. Information
har meddelats flygplandgarna av KSAK/EAA som besiktningsansvariga.
Situationen har ocksa forbdttrats.

Skotselanvisningar om motorer levereras normalt med flygplanet av
forsdljaren, men endast i form av en generell motoranvisning som

eJ anpassats for flygbruk.

Betrdffande det aktuella fallet vill SHK tilldgqga:

Flygplanet har 14g vikt och hdgt motstand och behdver dirfor

ganska hogt motorpddrag for att bibehalla en ndgot si nir flack
planébana vid landning. N3r motorn stannar blir den planébana som
behtvs for att forhindra att farten sjunker till stall mycket

brant, bortemot 40°. Mojligheterna att glida till ett néddland-
ningsfdlt kan d& vara smi. Foraren har inte fallit for frestelsen
har forsoka stricka pd glidbanan for att ng filtet utan har satt
flygplanet i en skogsdunge. Det var ett fornuftigt forfarande efter-
som forsok att nd filtet kunde resulterat i stall och spinn med

risk for mycket allvarliga personskador.

3 SLUTSATSER

351 Sammanfattning av undersokningsresultatet

a) FGraren var behdrig att utfdra flygningen.

b) Flygplanet var Tuftvdrdigt.

c) Flygplanets motor stannade.

d) Motorstoppet berodde pd att ett tdndstift hade slaggat

igen.
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3.2 Sannolik haveriorsak

NGdlandning i trdddunge foranledd ay
igenslaggat tdndstift. En bidra
bristfﬁ]]ig information om moto

motorbortfall p3 grund av

gande faktor til] haveriet har varit
rskotsel.

4 REKOMMENDATIONER

SHK hanvisar til] rekommendationerna 1 SHKs drende SE-

YGZ 49/85.
Jfr ocksd SHKs drende SE-YGR 21/85.
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Hans Gullberg Age Roed

Datum for rapportens underteckningande: 1986-p /- 3/



STATENS HAVERIKOMMISSION (SHK) Arende ?5’
SE-YCS 28/58

Aktbil 15,

Protokoll <5rt hos SHK 1986-03-07

Ndrvarande: Hans Gullberg och Age RGed
-

Efter pdpekande fran Tuftfartsverket Konstateras att slutrapoorten
i drendet ti1] fo1jd av forbiseende ar ofullstdndig eller otydlig
pa tre punkter.

1. Sid 8 ndst sista raden: "feltdndning" skali vara “okontrolle =
rad glodtdndning".

2. Sid 9 Gversta raden: efter ordet "tandstift" skall std "kont-
rolleras ofta och",

3 Sid 10 rad 4: efter ordet "motorskgtsel" skall std "och diray
foranlett bristfalligt motorunderhdli",

Rdttelse skall ske genom att

0 originalrapporten fOrses med ett tilldgg dar det hdnvisas
ti11 detta protokoll

0 manus for kopiering dndras entigt ovanstdende punkter

0 Kopior av detta protokoll skickas till mottagarna av redan

Oversdnda exemplar av rapporten.

SHK beklagar forbiseendet och skal] sé till att mottagarna av redan

oversadnda exemplar av rapporten tillstd1ls riattade rapporter av den

utgava som Tuftfartsverket framstdller. Detta kan ske fOrst om nédgon
manad. [ avvaktan harpd bdr de redan dversanda exemplaren forses med
hdnvisning t+¥H detta protokoll.
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