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UTREDNINGSRAPPORT

angdende HAVERI

med segelflygplanet SE-TLA, typ SCHEIBE BERGFALKE IV
i NORRKOPING, E 1dn

1985-05-19 k1 13.50 SST

Alla tidsangivelser i rapporten avser svensk sommartid
SST = UTC (GMT) + 2 timmar

Datum for rapportens undertecknande: 1985-10-21
NORDAIDS File nr S50702

SHK Arende nr SE-TLA 18/85
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SAMMANFATTNING AV UNDERSOKNINGSRESULTATET SE-TLA 18/85

Luftfartyg typ: Scheibe Bergfalke IV

Haveriplats, datum: Kungsdngens flygplats, Norrkoping
1985-05-19

Typ av flygning: EK-flygning vid S-skolning

Antal ombord: 1

Personskador: Lindriga

Skador pa luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 15 &r, under utbildning

Forarens totala flygtid: 11 timmar

Under inflygning for landning efter en skolflygning i EK har
foraren kommit ner s 1dgt p@ finalen att hdger vinge slog i
en grind i det stingsel som omger flygfdltet. Segelflygplanet
rollade over i ryggldage och kolliderade med marken. Vinster
vinge kom att vila mot stdngslet varfor forarplatsen ej kom i
direktkontakt med marken. Féraren kunde sjilv ta sig ur vra-
ket.

Forarens ringa rutin och en besvirande byig vind har varit
bidragande faktorer vid haveriet.
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INLEDNING

Den luftfarterirmdelee, <om benundlss i det fitl-

Jandz, har utretts av statens haverikommission (SHK) som fore-
tratts av hovrdttsrdd Hans Gullberg, ordforande, och civilingenjor
Age Roed, utredningschef.

SHK har bitratts av KSAK genom Kjell Nordstrom, som sammanstillt
bilagda rapport.

SHK har sammantratt Narvarande

1985-09-20 pa SHK kansli Gullberg, Roed samt repre-
sentanter for KSAK

1985-10-21 pa SHK kansli Gullberg, Roed, Klevstigh,
Bask
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1 FAKTAREDOYISNING

1.1 Redogorelse for hdandelseforloppet

Flygningen var en skolflygning i EK under Overvakning frdn marken
av segelflygldrare. Efter drygt en timmes flygning kallades eleven
via radio ned for landning. Nedflygning och landningsvarv fram till
final forlopte till synes he]t normalt. Pa finalen har féraren i
normal flygfart kommit ner sd 13gt att higer vinge slog i en gr1nd
i det stdngsel som omger faltet. Vid kollisionen slogs hdoger ving-
spets av varefter sege]f]ygp1anet rollade hoger till rygg1age och
kolliderade med marken i ca 45° dykvinkel. Vinster vinge kom vid
nedslaget att vila mot stdngslet varfor forarp]atsen ej kom i di-
rektkontakt med marken. Foraren kunde sjdlv ta sig ur vraket. Se-
ge1f1yg1araren stod vid faltvagnen som anvandes som landningsmdrke
ca 250 m fran neds]agsp1atsen och Overvakade flygningen men hann
ej 1ngr1papa grund av svarighet att bedoma segelflygplanets lige i
fornallande till det aktuella stidngslet.

1.2 Personskador Besdttning Passagerare Ovriga

Dodliga - - -
Allvarliga - - -
Lindriga 1 - -
Inga - - -

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Smarre skador pa flygplatsstdngsel.

1.5 Besattningen m f1

1.5.1 Befdlhavaren

Foraren var vid haveritillfdllet 15 ar (fyllde 16 innevarande mi-
nad) och hade pdbdrjat S-certifikatutbildning. Han har inte tidiga-
re varit utsatt for flyghaveri.

Flygtid (timmar) Senaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt
Segelflygplan/Denna typ 4 h 5h 5h 11 h
Antal flygningar $enaste 3 dag 30 dag 90 dag Totalt
Segelflygplan/Denna typ 5 st 8 st 8 st 38 st

Under S-certifikatutbildning 8 st
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1.5.2 Segel flyglararen

Segelflyglararen stod placerad vid mirket med god uppsikt Gver hela
landningsvarvet. Han hann dock aldrig ingripa via radio pd grund av
det snabba forloppet fran ett till synes normalt landningsvarv till
den alltfor 18ga hojden pd finalen.

1.6 Luftfartyget
Agare: Norrkdpings Segelflygklubb samt KSAK
Box 445 . Box 20081
601 05 NORRKOPING 161 20 BROMMA

Innehavare: Norrkdpings Segelflygklubb

Segelflygplanet SE-TLA var av typ Scheibe Bergfalke IV, tillverkat
1971 av Scheibe Flugzeugbau GmbH, Dachau/ Minchen, Vasttyskland,
tillverkningsnummer 5808.

Total gangtid var2309 h varav 29 sedan senaste arstillsyn. Luft-
virdighetsbeviset var giltigt t o m 1985-12-31 och underhdllsrap-
porten UR-B var daterad 1985-04-27.

Vid haveriet var flygvikten 395 kg (max tilldten 505 kg) och tyngd-
punktsldaget 13g inom tilldtna grénser.

Inga tekniska brister pa segelflygplanet var kidnda fdore haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderinformation var ej inhamtad fore flygningen.

Aktuellt viader var: Vind 150°, 10-15 knop (byig). CAVOK (inga
moln). Litt dis. QNH 1026. Marktemperatur +15°C.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprdattad mellan segelflygldararen och eleven i
segelflygplanet.

1.10 Flygpjatsdata

Haveriet intraffade pd Norrkdping/Kungsdngens flygplats, som admi-
nistreras av LFV. Stré&k 11 var i anvdndning for segelflygning.
Stréket, som har en langd av 600 m och en bredd av 35 m, har in-
flyttad troskel av hinsyn till det stdngsel (2,5 m hogt), vilket
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omger faltomrddet. Avstdndet frén stingslet till bantrdskeln ar 180
meter. Som landningsmirke anvdndes fdltvagnen som var placerad ca
75 m in fran bantrdskeln.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Barograf anvandes under flygningen.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position: 58° 35 N, 16° 15° E.

Haveriet intrdffade i strakets forldngning omedelbart utanfor det
vinklade stdngsel som omger fdltet. Nedslagsplatsen var i kanten pa
en aker med torr jord. Delar av segelflygplanet (vinster vinge)
strackte sig in dver faltgransen.

1.12.2 Segelflygplanvraket

Segelflygplanet 1ag efter haveriet PS rygg med den avslagna hdger-
vingen i marken och vdnster vinge pa fdltstdngslet. Flygkroppen be-
rorde marken med nosen samt huvsargen. Huven kastades upp vid mark-
islaget men forarplatsen kom aldrig i direkt kontakt med marken.

Hoger vinge avslagen ca 3,5 m fran spetsen. Fanér och dukskador pé
vianster vinge. Flygkroppens nosparti deformerat.

Samtliga skador bedoms ha uppkommit vid haveriet.

1.13 Medicinsk information

Foraren slog hoger knd ur led men fick i Ovriogt endast lattare
blessyrer. Han fordes till sjukhus men fick lamna detta efter un-
dersokning.

Inget har framkommit som tyder pd att forarens fysiska eller psy-
kiska kondition varit nedsatt vid tillfdllet.

1.14 Brand

Brand utbrot ej.
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1.15 Overlevnadsméjligheter

En n1nds1agn1ng med segelflygplan medfér stor risk for svdra per-
sonskador pd grund av att lastupptagande struktur oftast saknas.
Att foraren i detta fall undkom med sa 11ndr1ga skador beror pad att
segelflygplanet delvis blev hingande pd stdngslet och att kabinut-
rymmet dirfor ej kom i direktkontakt med marken. Aven anvidndningen
av sikerhetsselar med sivdl midjebdlte som axe1remmar har bidragit
till den ur personskadesynpunkt lyckliga utgdngen av haveriet. Fo-
raren kunde sjalv ta sig ur vraket.

En ca 2,5 kg tung ackumulator, som var placerad i huvudhojd bakom
s1ttp1atserna, slets loss och slungades forbi foraren, dock utan
att triaffa honom. Aven en 18s trimvikt pa ca 10 kg p1acerad i fo-
rarsitet kastades fram och orsakade smirre blessyrer pa benen.

Flygledaren vid flygplatsen var v1ttne ti1l haveriet och larmade o-
medelbart ambulans, vilken var pa haveriplatsen efter ca 10 min.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar
Inga.

1.17 Ovrigt

Inget.

2 ANALYS

Foraren har vid landningen koncentrerat sig pa banan och sattn1ngs-
punkten i sa hog grad att han eJ observerat den alltfér laga hdjden
pa finalen. B1dragande har ocksa varit den kurskorrektion han tvin-
gats gora efter sving frdn baslinjen pd grund av s k pdronsving, d
v s passage forbi banans 1angdr1ktn1ng Vinden var byig vid haveri-
til1fd1let vilket ocksd varit en forsvdrande faktor med hdansyn till
forarens ringa rutin.

Sege]f]ygplanet 1ag i k0111s1onsogonb11cket i en svag hogersvang

20-30° bankning och med ndgot nos-upp attityd, v11ket kan tyda pa
att han var pa vdg att korrigera sin glidbana uppat. Farten omedel-
bart fore haveriet var enligt foraren ca 100 km/h vilket aven be-

styrkts av askadare pa marken. Foraren uppfattade inte ndrheten till
stingslet pa sin hogra sida varfor kollisionen kom helt dverraskan-
de for honom. Stangslets utformning med en ca 70 m 1ang utlopare i
vinkel mot landning3riktningen kan ha bidragit till att foraren in-
te observerade detta.
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3 SLUTSATSER
3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultatet

1 Foraren var behorig att utfora flygningen.

2 Segelflygplanet var luftvdardigt och hade genomgatt
foreskrivet underhdll.

3 Segelflygplanets last 13g inom tilldtna virden bade
vad avser vikt och tyngdpunktsldge.

4 Segelflyglararen var behdrig och hade god uppsikt o-
ver flygningen.

5 Vadret var, vad avser vinden, marginellt men ej o-
lampligt for denna typ av flygning.

6 Den byiga vinden har varit en forsvdarande faktor vid
landningen.

7 Foraren har varit sd koncentrerad pa sdttningspunk-
ten att han ej uppmarksammat den 1dga hdjden pa fi-
nalen.

8 Segelflygplanets hdgra vinge har kolliderat med en
2,5 m hog grind i faltstangslet.

9 Segelflygplanet blev mandverodugligt efter kollisio-
nen och rollade 6ver pa rygg i samband med nedsla-
get.

10 Vinster vinge blev liggande pd stingslet, vilket be-
gransade skadorna.

11 Samtliga skador p& segelflygplanet bedoms ha uppkom-
mit i samband med haveriet.

12 Vid haveriet orsakade en 16s trimvikt personskador och
framkallade en loss-sliten ackumulator risk for person-
skada.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet har i samband med landning framforts pd sd 1dg hojd
att det kolliderat med ett faltstdngsel med hoger vingspets och
dirvid blivit mandverodugligt och kolliderat med marken.

Bidragande faktorer .ti1l haveriet har varit:

- Forarens ringa rutin.

- Byig vind.
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4 REKOMMENDATIONER

KSAK bor utarbeta foreskrifter for kraschsdaker fastsdttning av 10s
utrustning (t ex ackumulatorer, barlastvikter).

5 OVRIGT

Konstruktionsbestimmelserna rorande fastsdttning av 10s utrustning
i segelflygplan &r under omarbetning av OSTIV.

SHK godkanner rapporten.

ns (s
—— Rge Roed

Hans Gullberg



